RR 2021-255

Lena Persson

Fran: anders.westerlund@sjofartsverket.se

Skickat: den 31 augusti 2021 13:09

Till: anders.westerlund@sjofartsverket.se

Kopia: katarina.noren@sjofartsverket.se; magnus.stephansson@sjofartsverket.se;
emelie.angberg@sjofartsverket.se

Amne: Remiss av Sjofartsverkets foreskrifts- och avgiftsandringar infor 2022

Bifogade filer: Bilaga 1. Miljdincitamentet.pdf; Bilaga 2. Exempelanlop.pdf; Konsekvensanalys

Isbrytning 2022.pdf; Konsekvensanalys Trossforing 2022.pdf; Konsekvensutredning
Farledsavgifter 2022.pdf; Konsekvensutredning lotsavgifter 2022.pdf; Missiv.pdf;
SJOFS-2011-1 med féreslagna dndringar infér 2022.pdf; SJOFS 2014-6 med
foreslagna andringar infér 2022.pdf; SJOFS 2019-3 med féreslagna andringar infér
2022.pdf; SJOFS 2019-4 med féreslagna dndringar infér 2022 inkl lotsleder.pdf;
SJOFS 2019-6 med féreslagna andringar infér 2022.pdf

Uppfoljningsflagga: Folj upp
Flagga: Har meddelandeflagga
Kategorier: Lena

Ni inbjuds hdarmed att inkomma med synpunkter pa Sjofartsverkets forslag till foreskrifts- och avgiftsandringar infor
2022.

Revideringen omfattar foljande av Sjofartsverkets foreskrifter:
e Foreskrift om farledsavgift (SJOFS 2019:3)
e Foreskrift om lotsavgifter (SJOFS 2019:4)
e  Foreskrift om taxa for isbrytning pa bestallning (SIOFS 2014:6)
e Foreskrift om statens isbrytningsverksamhet (SJOFS 2011:1)
e Foreskrift om taxa for fartyg pa Trollhitte- och Sddertilje kanal (SJOFS 2019:6)

De nu foreslagna dndringarna avses trdda i kraft fran den 1 januari 2022.
De andringar som foreslas framgar av forslag till nya foreskrifter samt av bifogade konsekvensutredningar.

Synpunkter ska inkomma senast den 1 oktober 2021 och lamnas skriftligen till sjofartsverket@sjofartsverket.se eller
till foljande adress: Sjofartsverket, 601 78 Norrkoping.

Vanligen ange foljande beteckning i ert remissvar:
e 21-02333 avseende farledsavgifter
e 21-02334 avseende lotsavgifter
e 21-02335 avseende Trollhatte- och Sodertalje kanal
e 21-02336 avseende isbrytning

Se bifogat missiv for ytterligare information.

Med vanlig halsning,

Anders Westerlund
Strateg / stf enhetschef

Strategisk analys och utredning
Ostra promenaden 7
602 28 Norrkoping
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21-02336
Handlaggare, direkttelefon Ert datum Er beteckning

Anders Westerlund, +4610 478 61 75

Enligt séndlista

Remiss av forslag till nya avgiftsforeskrifter avseende
Sjofartsverkets farleds- och lotsavgifter, isbrytning och Sodertélje
och Trollhatte kanal

Ni inbjuds harmed att inkomma med synpunkter pa Sjofartsverkets forslag till
andring av rubricerade foreskrifter. De andringar som foreslas framgar av forslag
till nya foreskrifter samt av bifogade konsekvensutredningar.

Revideringen omfattar foljande av Sjofartsverkets foreskrifter:

Foreskrift om farledsavgift

Foreskrift om lotsavgifter

Foreskrift om taxa for isbrytning pa bestéallning

Foreskrift om statens isbrytningsverksamhet

Foreskrift om taxa for fartyg pa Trollhatte- och Sodertélje kanal

De nu foreslagna andringarna avses trada i kraft fran den 1 januari 2022.

De tidigare foreslagna avgiftsférandringarna som kommunicerades den 23 oktober
2020 och som skulle ha tratt ikraft den 1 september 2021 utgar®.
Foreskriftsandringar som kommunicerats den 23 oktober 2020 och som skulle ha
tratt ikraft den 1 september 2021 trader istallet ikraft den 1 januari 2022.

Orsaken till fordndringarna ar att Sjofartsverket, som ett led i att underlatta
sjofartsnaringens aterhamtning efter pandemin, beslutat att inte genomféra nagra
avgifts- och foreskriftandringar under 2021.

Sjofartsverket valkomnar synpunkter fran remissinstanserna gallande
avgiftsforandringarna. Sjofartsverket foljer utvecklingen i omvérlden, tar med
intresse del av remissvaren samt noga avvager detta mot det ekonomiska lage som
myndigheten befinner sig i.

! Sjofartsverkets diarienr 20-03845, 20-03846

Leveransadress Telefon Organisationsnummer
Ostra Promenaden 7 0771 63 00 00 202100-065401
Postadress E-post

601 78 Norrkoping sjofartsverket@sjofartsverket.se
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Synpunkter ska inkomma senast den 1 oktober 2021 och skickas i antingen PDF-
eller Word-format till sjofartsverket@sjofartsverket.se eller med ordinarie post till
féljande adress: Sjofartsverket, 601 78 Norrkdping.

Vanligen ange foéljande beteckning i ert remissvar:

21-02333 avseende farledsavgifter

21-02334 avseende lotsavgifter

21-02335 avseende Trollhatte- och Sodertélje kanal
21-02336 avseende isbrytning

Har du fragor med anledning av forslaget ar du valkommen att kontakta Anders
Westerlund per e-post: anders.westerlund@sjofartsverket.se eller via
telefonnummer: 010-478 61 75.

Till detta missiv bifogas foljande bilagor:
e Bilaga 1- Information om Sjofartsverkets miljéincitament

e Bilaga 2- Skrivelse om effekten av foreslagna hojningar pa tre
exempelanlop
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Avgiftsforslagen i korthet

Sjofartsverket foreslar flera hojningar av myndighetens avgifter. Sjofartsverket ar
naturligtvis val medveten om pandemins paverkan pa sjofartsnaringen, vilket ocksa
speglats i myndighetens avgiftshantering under denna med exempelvis uteblivna
hojningar och majligheter till forutsattningar for sjofartsbranschens aternamtning.
For att Sjofartsverket ska kunna utfora sitt offentliga dtagande, bibehalla samma
serviceniva och ge fortsatt battre forutsattningar for sjofartsbranschen maste
myndigheten nu utfora de dndringar som krédvs av avgifterna.

Mojligheten for Sjofartsverket att ta ut farledsavgifter regleras i Férordning
(1997:1121) om farledsavgift samt i myndighetens regleringsbrev. Farledsavgiften
far maximalt hojas med motsvarande konsumentprisindex-konstant skatt (KPI-KS),
med undantag for miljoincitamentet.

Farledsavgiften bestar av en fartygsavgift, godsavgift, passageraravgift samt
beredskapsavgift. Fartygs- och beredskapsavgiften baseras pa fartygets
nettodraktighet, medan godsavgiften tas ut per ton och godstyp. Passageraravgift
tas ut per passagerare.

Miljoincitamentet &r Sjofartsverkets system for att uppmuntra en mer miljévanlig
sjofart och inférdes 2018 i sin nuvarande form. Systemet ska vara sjalvforsorjande
och finansieras av hela fartygskollektivet, detta genom att ett procentuellt paslag
gors pa farledsavgiften En mer utforlig genomgang av miljéincitamentets
uppbyggnad ges i bilaga 1.

Sjofartsverkets ratt att ta ut avgifter for lotsning regleras i Férordning (1999:215)
om lotsavgifter. Lotsavgiften far tas ut till motsvarande full kostnadstackning.

Foreskrift om farledsavgifter

For Farledsavgifterna foreslas en generell héjning i enlighet med den ram som
tillats enligt Sjofartsverkets regleringsbrev, dvs. motsvarande héjning av KPI-KS
under samma period. Denna hojning uppgar till 1,1 procent. Rérande
miljoincitamentet uppgar hojningen till atta procent. Detta for att héimta hem”
uteblivet intag av intakter for miljoincitamentet under 2021, vilket totalt uppgar till
60 mnkr. Avsikten ar att hamta in detta underskott under en trearsperiod, vilket
motsvarar 20 mnkr arligen. Sammantaget kommer alltsa farledsavgiften att hojas
med 9,1 procent. Dar 1,1 procent harstammar fran Sjofartsverkets fortsatta behov
av att finanserna myndighetens verksamhet och resterande atta procents hojning
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utgor finansiering for miljdincitamentet. De sistnamnda atta procenten utgor alltsa
ingen intékt for Sjofartsverket, utan ska tdcka redan utbetalda medel for
miljéincitamentet.

Utover avgiftsforandringarna sker en dndring av vissa undantag for gods
(tomcontainrar och transport av férnddenheter), en utékning av mojligheten att
lamna periodvisa deklarationer i vissa fall, en sankt avgiftsreduktion for
fjarrzonstrafik fran 75 till 50 procent samt sista delen i utfasningen av avgiften for
turn-aroundanldp. Utover detta sker endast mindre redaktionella korrigeringar.

Foreskrift om lotsavgifter

For lotsavgifterna foreslas en generell hojning med 10 procent. Vidare sker en
uppdatering av aktuella lotsomraden och lotsleder i foreskriftens bilaga. Utdver
detta sker endast mindre redaktionella korrigeringar samt borttagande av inaktuell
information. | och med detta ar kostnadstackningen for lotsningsverksamheten
cirka 90 procent.

Foreskrift om taxa for isbrytning pa bestéllning
For isbrytning foreslas en upprakning av avgiftsnivaerna med motsvarande
forandring i KPI-KS sedan 2014, vilket motsvarar en 6kning med atta procent.

Foreskrift om statens isbrytningsverksamhet

| foreskriften om statens isbrytningsverksamhet fortydligas villkoren avseende
isbrytning pa Goéta alv, Trollhitte kanal, Mélaren samt Angermanélven. Utover
detta sker en revidering av bilagan kring vilka granser som géller for statlig
isbrytarassistans. Dértill gérs &ven vissa redaktionella &ndringar och
fortydliganden.

Foreskrift om taxa for fartyg pa Trollhatte- och Sodertélje kanal

| foreskriften om taxa for fartyg pa Trollhatte- och Sodertélje kanal foreslas
trossforingsavgiften hojas med 100 kronor per sluss, fran 600 kronor till 700
kronor.

Norrkdping, dag som ovan

Magnus Stephansson
Direktor Styrning och planering
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SJOFS 2021:xx

Utkom fran trycket
Den YY

Sjofartsverkets foreskrifter om statens
isbrytningsverksamhet;

beslutade den XX.

Sjofartsverket foreskriver foljande med stod av 5 § isbrytarférordningen
(2000:1149).

1 kap. Allménna bestammelser

18 Dessa foreskrifter ska tillampas pd de fartyg som far hjalp av

Sjofartsverket med isbrytning och andra arbeten som har samband med
isbrytning.

2 8§ Sjofartsverket ansvarar for och leder isbrytningsverksamheten.

3§ Foljande definitioner anvinds i dessa foreskrifter:

1. Med assisterat fartyg menas det fartyg som erhaller hjélp av en isbrytare.

2. Med dodvikt (dwt) menas den sammanlagda vikten, i ton, av den last och
bransle ett fartyg formar bara da det nedlastas till storsta tillatna
djupgdende, dvs. lastmérket.

3. Med féranmalt fartyg menas ett fartyg som anmaélt sig for assistans i
enlighet med vad som anges i 4 kap. 1 8.

4. Med isbrytare menas fartyg som &r speciellt konstruerat och byggt for
att bryta is.

5. Med isklass menas forstarkning samt formaga for gang i is i enlighet
med féljande isklasser; 1A Super, IA, 1B, IC, och 11.?

6. Med konvoj menas nér fler an ett fartyg assisteras av en eller flera
isbrytare.

7. Trafikrestriktioner gallande isklass forkortas allmant
isklassrestriktioner.

! Bestammelser om isklasser finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2011:96) om finsk-svensk isklass.
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2 kap. Granser och ansvarsomraden for statlig isbrytning

Allmént
18§ Statlig isbrytning utfors i svenska kustfarvatten och pa sjovagarna dit
samt i Vanern mellan éppet vatten till havs och de farvatten som &r skyddade
for havsis, drivis, packis eller liknande hinder. Omraden for statlig isbrytning
anges i bilagan till dessa foreskrifter.

Sjofartsverket kan besluta om att grénsen for statlig isbrytning flyttas
med hénsyn till issituationen.

2§ For det fall att vintersjofart forekommer till eller fran hamnar som inte
finns upptagna i bilagan avgor Sjofartsverket var grénsen for skyddat vatten
gér och vilket omrade som omfattas av statlig isbrytning.

Gota alv, Trollhatte kanal, Sodertédlje kanal, Malaren och
Angermanalven

38§ Sjofartsverket kan besluta om statlig isbrytning av svérare is i Géta lv,
Trollhatte kanal, Sodertalje kanal, Mélaren och Angermanélven.

Gota alv och Trollhatte kanal

4§ Statlig isbrytarhjélp lamnas till fartyg, som ar lampade for vintersjofart,
i Gota alv och Trollhatte kanal under den tid da statlig isbrytning utfors i
Vanern.

Sodertalje kanal och Méalaren

58 Till hjalp for fartygen under svérare isforhallanden héller den statliga
isbrytarhjalpen en rdnna dppen for sjofarten i Sodertélje kanal och i Mélarens
djupled fran Stockholm och Sodertélje till Vasteras och Koping.

6 8 Den statliga isbrytarhjalpen Iamnas endast under forutséttning att dvrig,
for uppratthallande av vintertrafiken p& Mélaren nédvéndig, isbrytning utfors
av de lokala intressenterna, vilket dven innefattar att halla i 5 § angiven ranna
oppen en tid oavsett isforhallanden. Den statliga isbrytarhjélpen &r att anse
som en forstarkningsresurs som kan séttas in nadr lokala resurser inte racker
till pa grund av svarare is. Det forutsatts att lokala intressenter har tillgang till
nodvandiga resurser for isbrytning och att dessa resurser dven satts in for att
hélla den brutna réannan enligt 5 § 6ppen. Forst nar de lokala resurserna inte
racker till p& grund av svarare is kan den statliga isbrytarhjalpen sattas in.

Angermanélven

78 Till hjalp for fartygen under svarare isforhallanden medverkar den
statliga isbrytarhjalpen till att halla den sa kallade basrannan i Angermanélven
Oppen.

8 8§ Den statliga isbrytarhjalpen I[&mnas endast under forutsattning att 6vrig,
for uppratthallande av vintersjofart pA Angermanélven nédvandig, isbrytning
utfors av de lokala intressenterna, vilket dven innefattar att halla i 7 § angiven
basrdnna Gppen en tid oavsett isférhallanden. Den statliga isbrytarhjalpen ar
att anse som en forstarkningsresurs som kan séttas in nar lokala resurser inte
racker till pd grund av svdrare is. Det forutsitts att lokala intressenter har



tillgang till nodvandiga resurser for isbrytning och att dessa resurser aven satts
in for att hélla den brutna basrdnnan enligt 7 § 6ppen. Forst nar de lokala
resurserna inte racker till pa grund av svarare is kan den statliga
isbrytarhjélpen séttas in.

Avgifter for isbrytning

9§ Forisbrytning enligt dessa foreskrifter tas ingen avgift ut. For isbrytning
pa bestillning tas en sirskild avgift ut i enlighet med Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2021:xx) om taxa for isbrytning pa bestillning och mot
erséttning.

3 kap. Forutsattningar for att erhalla assistans

18 For att ett fartyg ska kunna fa hjalp av Sjofartsverket med isbrytning
eller annat arbete som har samband darmed, ska fartyget uppfylla féljande
villkor.

Fartyget ska ha minst den gillande finsk-svenska isklass® och den
dodvikt (dwt) som géller for ett visst vattenomrade enligt av Sjofartsverket
utfirdade gillande isklassrestriktioner®.

Fartyget ska vidare i 6vrigt vara lampat for vintersjofart. Med det menas
bl.a. att fartyget ska ha vél fungerande anordningar for assistans, att fartygets
skrov, maskineffekt, utrustning och beséttning ska vara anpassat for och i
sadant skick att géng i is inte dventyrar fartygets sdkerhet.

2§ Sjofartsverket kan végra att lamna statlig isbrytarassistans till fartyg
som inte uppfyller de i 1 § angivna kraven eller om det annars foreligger skél
att anta att fartygets lamplighet fér gang i is ar samre an vad i allmanhet
forutsatts gélla for fartyg tillhdérande samma isklass.

38 For det fall ett fartyg inte har foreskriven finsk-svensk isklass kan
Sjofartsverket besluta att fartygets isklass ska anses vara ekvivalent och
darfor godtagbar.

48 Fartyg med begransningar i sitt fartomrade och bogserbatar med slap,
d.v.s. prdmar som ar kopplade med vajrar eller trossar, kan inte parakna statlig
isbrytarassistans.

58 Vid vintersjofart i omraden for vilka sarskilda trafikrestriktioner inte
utfardats galler foljande.
1. Fartyget ska ha hogsta klass hos ett av flaggstaten godként
klassificeringsséllskap  eller  konstaterats ha motsvarande
konstruktion och styrka vid en verkstélld sjovardighetsbesiktning,

2 Foreskrifter om isklass ges i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2011:96) om finsk-svensk isklass.

3 Information om aktuella trafikrestriktioner kan fas pé Sjofartsverkets hemsida,
www.sjofartsverket.se/vintersjofart.

SJOFS 2021:X
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2. Fartyget ska ha ett framdrivningsmaskineri med en effekt som gor

det mojligt for fartyget att ta sig fram genom lattare is och i bruten

isrdnna inomskérs utan isbrytarhjalp,

Fartyget ska vara pd minst 500 dwt, och

4. Fartyget ska ha sddan stabilitet, &ven da det for dackslast, att det tal
viss nedisning utan att risk for kantring uppstar.

w

4 kap. Anmélningsskyldighet

18§ Ettfartyg paresa till en svensk hamn for vilken trafikrestriktioner galler
ska anmala sig till Sjofartsverket enligt vad som nédrmare anges i
Underréttelser for sjofarande (Ufs) bilagan Vintersjofart.*

Anmalan ska innehalla fartygets namn, signalbokstaver, nationalitet,
destination och berdknad ankomsttid samt aktuell fart. Vid anmodan ska
ytterligare uppgifter lamnas.

Om ett foranmélt fartyg avbryter eller stéller in sin resa ska
Sjofartsverket underrittas pa samma sétt som anges ovan.

28§ Ett foranmalt fartyg ska hélla fortlépande radiopassning pa anvisad
kanal.

38 Befalhavaren pa ett foranmalt fartyg ska félja de anvisningar om
samlingsplats, avgangstid, fardvag samt om plats i assisterad konvoj. En
sadan anvisning kan innebéra att assistans lamnas till annan hamn an i
féranmalan angiven destinationsort.

5 kap. Anvisningar for assisterade fartyg

18 Vid isbrytarassistans ska det assisterade fartyget sérskilt iaktta foljande.
1. Halla noggrann utkik efter signal fran isbrytare eller fran annat
fartyg i konvojen.
2. Halla standig passning av VHF pé anvisad kanal.
3. Fartygets framdrivningsmaskineri ska standigt vara klart for snabb
mandver.

Befalhavaren pa isbrytaren avgor nar fartyget ska bogseras.

Fartyget ska vara berett att nar som helst gora fast eller kasta loss

bogservajer.

6. Fartyg som bogseras av isbrytare far endast anvinda
framdrivningsmaskineriet ~enligt narmare anvisningar fran
isbrytaren.

7. Om fartyget springer lack eller lider annat haveri ska detta
omedelbart meddelas isbrytaren.

8. Fartyg som navigerar i isfarvatten ska, for att kunna pérakna
isbrytarassistans, vara utrustat med kraftig stralkastare. Fartyg i
konvoj som fastnat i isen ska dock halla stralkastare slackta.

9. Fartyg skall, for att uppfylla sin isklass, kunna anvédnda full
maskinstyrka, dvs 100 % av MCR, vid gang i is eller under assistans

IS

4 Underrattelser for sjofarande (Ufs) bilagan Vintersjofart kan bestillas fran Sjofartsverket,
tel. 0771 — 63 25 25 eller lasas pd www.sjofartsverket.se/vintersjofart.



28 Fartyg som inte foljer anvisningar fran Sjofartsverkets isbrytnings-
verksamhet kan inte parakna statlig isbrytarassistans.

38§ Omsakravs kan ett fartyg med hansyn till sjosakerheten, sakerheten for
miljon eller en effektiv isbrytningsverksamhet komma att erhélla
ishrytarassistans fore andra fartyg.

6 kap. Anvisningar for isbrytarombud

18§ Av Sjofartsverket utsett isbrytarombud har till uppgift att:

1.
2.
3.
4.

5.

fungera som kontaktperson mellan lokala intressenter och
Sjofartsverkets isbrytningsverksamhet

anmala nar handelser som paverkar vintersjofarten intraffar
informera berorda parter om pagéende och véntad sjofart

sprida information fran Sjofartsverkets isbrytningsverksamhet till
sjofartsintressenterna i sitt omréde

vara behjélplig nér isbrytare anldper hamn for proviantering,
bunkring, besattningsbyte etc.

Denna foreskrift trader i kraft den 1 januari 2022, da Sjofartsverkets
foreskrifter (SJIOFS 2011:1) rérande statens ishrytarverksamhet ska upphora

att galla.

P4 Sjofartsverkets vagnar

KATARINA NOREN

SJOFS 2021:X
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Bilaga

Granser och ansvarsomraden for statlig isbrytning

Nedan anges for respektive angiven hamn gransen i vatten for den statliga
isbrytningen. Vid vissa tillfallen kan svarare is forekomma innanfor dessa
granser och da kan Sjofartsverket besluta att flytta gransen med hansyn till

denna.

For hamnar som inte anges h&r, men som har vintersj6fart, avgor
Sjofartsverket var grans for skyddat vatten gar.

Hamn Yttre grans for skyddat vatten

Karlsborg Halsoklippor — Mellangubben

Luled Vitfagelrannan SO — 550m SSO
Vitfagelskaret

Haraholmen Lonngrund — Javrehall

Skelleftehamn Gasorens fyr — Sor-Olsgrundens fyr

Holmsund Fjéardgrunds fyr — Bredskars nordudde

Rundvik Latituden genom Dropparna (N 63
26,2)

Husum Husums fyr — Arskérsgrundet

Ornskoldsvik Hornskatens ostudde — Burdns ostudde

Hérndsand Hé&rnons nordudde — vastvart till

Angermanélven

Via Sannasundet:

Via Storfjéarden:
Sundsvall
Klingerfjarden

Hudiksvall

Iggesund
Soderhamn

Ljusne

Norrsundet

Gévle

Skutskar

Oregrundsgrepen
Norra inloppet
Sddra inloppet

Stockholm
Arholmaleden

fastlandet

Latituden genom Strinningen ( N62°
41,3)

Nord resp. syd om Storholmen
Nyhamnsudden — Raholmsgrunds Ki
Latituden genom Aldernéset (N 62°
27,0)

Latituden genom Enbérsskér (N 61°
39,8

Bocksons vastudde — rakt nordvart
Tvérs Otterhéllan; vid packis in till
Branthall

Storviksrabben — Lekskaren —
Storgrytans fyr

Bjorns bak — rakt nordvart

Tvérs Ytterriskan

0,2NM NO Maderd pirnockar

Dummelgrund — Grésé
Vassaro sydudde — Langgrundets
nordudde

Nésklubbens fyr — Hogskars fyr
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Hamn

Yttre gréns for skyddat vatten

Soderarmsleden
Sandhamnsleden

Sodra infartslederna

Sodertalje
Oxeldsund
Norrkdping
Vastervik
Simpevarp
Oskarshamn
Jatterson
Slite
Kappelshamn
Visby
Klintehamn
Kalmar (fran syd)
Bergkvara
Karlskrona
Karlshamn
Stilleryd
Solvesborg
Ahus

Simrishamn
Ystad
Trelleborg
Limhamn
Malmo
Landskrona
Helsingborg
Hoganés
Halmstad
Falkenberg
Varberg
Goteborg

Sodra inloppet

Vastra inloppet

Norra inloppet
Marstrandsfjorden
Rénnang
Skéarhamn
Uddevalla
Lysekil

Brofjorden
Smogen
Strémstad
Amal
Gruvon

Tvars Lerskarsgrundets fyr
Sanddns vastsida — Adkobben

O Roko — Finnhéllorna

Tvars Rokogrundet

Klasholmen — Barrviksudden
Kungshamns 8vre — Falkens grund
Tvars Vasterbadan
Angoringsbojen

Tvars Stotbottens fyr

Tvars Sando Véstra

Tvars Enholmens sddra spets
Prickrannans yttre prickar (N 57° 51,4")
Yttre pirarmarna

Vast om longitud O 18° 08,5'
Tradgardsgrund

Ost om longitud O 16° 08,6'
Forséankningen

Tvars Ortholmens fyr

Tvérs Bosaflatt

1,3 NM SO Tundren

S Karens enslinje (ost om longitud O
14°23,6")

0,15 NM O pirnockarna

Yttre pirnockarna

Yttre pirnockarna

Ons nordudde

Malmé véagbrytarbank

Tvars Pilhaken

Yttre pirnockarna i respektive hamn
Klackarevet (O 12° 32,2")
Hamnpiren

Yttre pirnockarna

Hamnpiren — Klgven

Tvars Valo fyr ; Tvérs Buskar Knote
Vinga - Invinga

Tvars Stora Oset ; Sillesund
Skallen — Truskéren Kl

Tvars Eggskar

Tvars Inre Systers Kl

Islandsberg — Gullholmen
Flatholmen — Stdngholmen ; Tvérs
Islandsberg

Groto — Lindholmen

Hamnskar — Stenskar

Holmen Gr& — N Oddo

Tvars Fogden

Tvars Risnésudde
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Hamn Yttre gréns for skyddat vatten

Karlstad Tvars Sookoja

Kristinehamn Lat. genom Gossen Kl - Vilbskar

Otterbécken Féllholmen - Marpilen -Sjétorps
Svartskar

Mariestad Onsosundet

Honsater Yttersta prickparet

Lidkoping Yttersta prickparet



Sjofartsverkets forfattningssamling

Sjofartsverkets foreskrifter
om taxa for isbrytning pa bestallning
och mot ersattning;

beslutade den XX

Sjofartsverket foreskriver foljande med stod av 4 § isbrytarférordningen
(2000:1149).

1§ Isbrytning som utfors enligt dessa foreskrifter omfattar brytning och
Oppethallande av rannor inom skyddat farvatten, assistans (ledning och
bogsering) av fartyg i rannor inom skyddat farvatten samt assistans av fartyg
till och fran kaj i enlighet med 4 § isbrytarférordningen (2000:1149).

2 8 | dessa foreskrifter anvénds foljande beteckningar med nedan angiven

betydelse.

bestéllare

mottagare

effektiv maskinstyrka

den fysiska eller juridiska person som bestaller
isbrytning enligt dessa foreskrifter

den person som enligt 5 § &r behdrig att motta en
bestallning om isbrytning enligt dessa foreskrifter

den maskinstyrka i enheten kilowatt (kW) som
behdvs for att isbrytaren eller bogserbaten ska
kunna fullgdra isbrytaruppdraget

3§ Sjofartsverket faststaller foljande taxa att galla for isbrytning pa
bestallning och mot erséttning. (SJOFS 2021:XX)

Isbrytarens (bogserbatens)
effektiva maskinstyrka (kW)

Pris per paborjad timme,
exklusive mervardesskatt (kr)

till och med 1 100

1101 -
1851 -
2981 —
4 476 —
7451 —
10 441 -

1850
2980
4 475
7450
10 440
18 650

5950

8 700
10 300
11 700
14 000
16 900
23 400

SJOFS 2021:XX



SJOFS 2014:6

Ersattning enligt taxan tas ut for varje paborjad timme som uppdraget pagar i
enlighet med vad som ndrmare anges i 4 §.

Taxan ska dven tillampas nar ett isbrytarfartyg anvands for annat andamal,
om inte sarskild o©verenskommelse traffats mellan bestéllaren och
Sjofartsverket.

4§ Tiden for uppdraget rdknas frén tidpunkten for isbrytarens
(bogserbatens) avgang frdn uppehéllsplatsen vid bestéllningen, eller frén den
ort nidrmare omradet for den avsedda isbrytarverksamheten som har
Overenskommits av bestdllaren och mottagaren.

Uppdraget avslutas nar isbrytaren (bogserbéten), efter avslutat uppdrag, har
aterkommit till uppehallsplatsen eller har anlant till en annan Gverenskommen
plats.

58 En bestallning av isbrytning ska goras till Sjofartsverkets
Isbrytarledning. Adresser och telefonnummer framgar av den arligen
publicerade informationsbroschyren Vintersjofart.

Sjofartsverket avgor om den bestéllda isbrytningen kan utforas. Efter
avslutat uppdrag utfardar Sjofartsverket en faktura, som skickas till
bestéllaren.

Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2022 da Sjéfartsverkets fore-
skrifter (SJOFS 2014:6) om taxa for ishbrytning pad bestallning och mot
erséattning ska upphora att galla.

P& Sjofartsverkets vagnar

KATARINA NOREN

1 www.sjofartsverket.se/vintersjofart
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SJOFS XXXX

Sjofartsverkets foreskrifter om farledsavgift;
Beslutade den XXXX .

Sjofartsverket foreskriver! med stod av 9 § férordningen (1997:1121) om
farledsavgift féljande.

18  Dessa foreskrifter ska tillampas vid berékning av farledsavgift for
fartyg som i Sverige lastar eller lossar last eller lamnar eller hamtar
passagerare. Farledsavgiften bestdr av beredskapsavgift, fartygsbaserad
farledsavgift samt gods- och passagerarbaserad farledsavgift.

Beredskapsavgift beraknas utifrdn fartygets nettodriktighet. Den
fartygsbaserade farledsavgiften beraknas utifran fartygets nettodréktighet och
fartygets miljopaverkan. Den godsbaserade farledsavgiften baseras pa lasten
i ton och den passagerarbaserade farledsavgiften pa antalet passagerare.

Definitioner

28  Vid tillampningen av 2 § forordningen (1997:1121) om farledsavgift
samt dessa foreskrifter ska definitionerna som anges i 3-11 88§ galla.

38  Med last avses inte

1. bogserad last vars sammanlagda volym per resa ar mindre &n 100
kubikmeter,

2. buss, lasthil, jarnvagsvagn, container eller ndgon annan anordning for
transport av last eller passagerare, nér fordonet eller anordningen anvéands for
att transportera last. Med en sddan anordning for transport av last likstalls
lastpall, sling eller liknande anordningar for lastens hantering,

3. fornddenheter, proviant och utrustning for fartyget eller for ett annat
fartyg, samt emballage for sédana varor,

4.  reseffekter eller annat som de personer som finns ombord har med sig
for personligt bruk, dock inte bil eller husvagn,

5. last som pé grund av fartygets haveri, upplaggning, ombyggnad eller
nagon annan liknande omstandighet har tagits ombord pa samma eller ett
annat fartyg for transport till bestimmelseorten eller lamnats pa grund av att
lasten har forstorts,

lse Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om
ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for
informationssamhéllets tjénster.
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6. rester av last som har kommit fram vid upplaggning av fartyget eller
vid ombyggnad, reparation, rengéring, utrustning, undersokning eller
liknande atgarder med fartyget,

7. oljehaltigt barlastvatten eller tankspolvatten eller annat avfall som
hérrér fran fartygets drift, och

8.  drivmedel for fartygs egen framdrift.

48§  Med Maritime Single Window avses Sveriges nationella system for
rapporteringsformaliteter for fartyg.

58 Med transitgods avses utrikes gods som har lastats pa fartyg i Sverige
inom tre manader fran det att godset lossats fran fartyg i Sverige och som inte
undergéatt annan behandling 4n lastning, lossning, landtransport eller lagring.

68  Som passagerare rdknas varje person ombord utom

1. befélhavaren,

2. 0Ovriga ombordanstéllda,

3. andra som befinner sig ombord pa grund av arbete for fartygets
rakning eller i offentlig tjénsteforrattning som galler fartyget eller den
verksamhet som bedrivs med fartyget,

4. bargare eller bérgares medhjalpare som foljer med fartyget sedan detta
drabbats av sjoolycka,

5. personer som fors in till hamn efter att ha raddats ur sjonéd, och

6. barn som inte har fyllt ett ar,

7. lastbilschaufforer i tjansten, och

8.  personer som transporteras utan att betala erséattning for transporten.

78 Nedan samt i 9 och 11 8§ anges definitioner av vissa fartygstyper.

1. Med arbetsfartyg avses mudderverk, pontonkranar, dykerifartyg eller
andra sadana fartyg som uteslutande anvands for andra uppdrag an transporter
och dar uppdraget har direkt anknytning till sjofarten.

2. Med passagerarfartyg avses ett fartyg med passagerarfartygs-
certifikat.

88  Med kryssning avses en pa férhand offentliggjord resplan som innebar
dels att resan utéver avgangshamnen omfattar minst tvd hamnar, dels att resan
omfattar minst 72 timmar.

9 § Med kryssningsfartyg avses ett passagerarfartyg som seglar pa en
kryssning.

Passagerare, som kommit med ett kryssningsfartyg till en svensk hamn, far
under hamnuppehallet gd i land utan att fartyget upphor att vara
kryssningsfartyg, om minst 99 % av ankommande passagerare medfoljer
fartyget nar det avgar fran hamnen.

Om en passagerare, som hamtas eller lamnas i en svensk hamn, ar forsaljare
av kryssningsresor, fardledare, tolk for fartygets passagerare eller journalist
ska det inte paverka beddmningen av fartyget som kryssningsfartyg.



10 § Med turn around anlép avses det anlép dar ett kryssningsfartyg
ankommer en svensk hamn for att avsluta en kryssning och pabdrja en ny
kryssning. Vid detta tillfalle ska minst 90 procent av passagerarna bytas ut
mot nya passagerare.

11 8§ Med bunkerfartyg avses ett fartyg som levererar drivmedel till
drivmedelsforrad pa annat fartyg.

128 Med nettodréaktighet avses fartygets nettodraktighet enligt géllande
matbrev, utfardat enligt 1969 ars skeppsmatningskonvention. Om matbrev
inte kan visas upp, ska nettodraktigheten uppskattas eller &tgarder vidtas for
att fa den faststalld i enlighet med narmare anvisningar fran Sjofartsverket.

For fartyg som saknar matbrev ska nettodraktigheten anses motsvara ett ton
av deplacementet multiplicerat med 0,6. Om deplacementet &r olika vid
ankomst och avgang ska det higsta vardet anvandas. Om bade nettodraktighet
och deplacement saknas ska bruttodraktigheten rdknas som nettodréktighet
och ligga till grund for avgiftsberakningen.

Debitering av farledsavgift

Farledsavgiften bestar av beredskapsavgift, fartygsbaserad farledsavgift samt
gods- och passagerarbaserad farledsavgift.

Beredskapsavgift

138 En beredskapsavgift tas ut for de fem forsta anlépen i en
kalendermanad. For det forsta och andra anldpet i en kalendermanad tas en
beredskapsavgift ut for respektive anlop enligt tabellen nedan.

For det tredje till det femte anlopet i en kalenderménad betalas en lagre
beredskapsavgift. For det tredje anlopet tas 75 procent av avgiften enligt
tabellen nedan ut, for det fjarde anlpet 50 procent och for det femte anlpet
25 procent.

Nettodréktighetsklass Beredskapsavgift, kr
0-999 885

1 000-1 999 3 365
2 000-2 999 6 610
3 000-5 999 10535
6 000-9 999 19 350
10 000-14 999 28110
15 000-29 999 36 005
30 000-59 999 41 285
60 000-99 999 48 340
100 000- 57 105

SIJOFS XXXX
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Miljoklasser vid berékning av fartygsbhaserad farledsavgift

148  Vid berdkning av fartygsbaserad farledsavgift, som beraknas pa
fartygets nettodréktighet, tas avgift ut beroende pa fartygets miljoklass.
Miljoklassen baseras pa uppnadd poangsumma i miljoindexet Clean Shipping
Index (CSI). Befintliga miljoklasser med krav pa poangsumma for fartyget i
de olika miljoklasserna framgar av nedanstéende tabell. For att fartyget ska
placeras i miljoklass A-C krévs att fartyget ar verifierat i enlighet med vid
varje tidpunkt géllande krav for verifiering enligt CSI.

Miljoklass Poangsumma

A 125-150

B 100-124

C 75-99

D 0-74

E Till CSl ej anslutna fartyg

Den miljoklass som fartyget har galler fran och med verifierat datum.

Berakning av fartygsbaserad farledsavgift per miljoklass

158 For det forsta och andra anlépet i en kalendermanad tas
fartygsbaserad farledsavgift ut enligt tabellen nedan.

For det tredje till det femte anldpet i en kalenderménad betalas en lagre
avgift. For det tredje anldpet tas 75 procent av avgiften enligt tabellen nedan
ut, for det fjarde anldpet 50 procent och for det femte anldpet 25 procent.

Nettodraktighetsklass Fartygsbaserad farledsavgift, kr
Miljoklass

A B C D-E

0-999 295 885 2650 2950

1 000-1 999 1130 3375 10125 11250

2 000-2 999 2210 6635 19880 22085

3 000-5 999 3525 | 10565 31695 35210

6 000-9 999 6470 | 19410 58205 64670
10 000-14 999 9400 | 28190 84590 93995
15 000-29 999 12040 | 36110 108330 120365
30 000-59 999 13805 | 41410 124240 138045
60 000-99 999 16165 | 48490 145445 161610
100 000- 19080 | 57270 171840 190930

Vid inrikes sjotransporter mellan svenska hamnar tas beredskapsavgift och

fartygsbaserad farledsavgift ut i samtliga hamnar dar gods lastas eller
passagerare medfdrs, tills det att fem avgiftsbelagda anlop har uppnétts per
kalendermanad.



Om beredskapsavgift och fartygsbaserad farledsavgift har betalats fem
ganger inom en kalendermanad for ett och samma fartyg, ska endast gods-
och passagerarbaserad farledsavgift tas ut resten av den kalenderméanaden.

Vid dverforing av drivmedel till annat fartyg for det mottagande fartygets
egen framdrift &r fartyget som lossar godset avgiftspliktigt. Att ta emot
drivmedel for egen framdrift &r inte avgiftspliktigt.

Gods- och passagerarbaserad farledsavgift

16 8§ Den godsbaserade farledsavgiften berdknas pa den last som fartyget
lastar eller lossar, enligt 4 § forordningen (1997:1121) om farledsavgift och
tas ut med 2,68 kr per ton last.

For lagvardig last i bulk ar den godsbaserade farledsavgiften 1,33 kr per ton
last. Med lagvardigt gods i import respektive export avses gods som uppfyller
foljande kriterier:

e Lasten maste importeras eller exporteras i storre omfattning an
20 000 ton pa KN8 niva.

e Den NST-varugrupp som varan tillhor ska under ett ar ha
transporterats till sjoss i en volym som &verstiger 1 000 000 ton.

e  Varan maste ha ett genomsnittligt varde som under de senaste sju
aren understiger 1 200 kr per ton.

Sjofartsverket tar infor varje nytt kalenderdr fram en sammanstillning
avseende det gods som uppfyller kriterierna. Sammanstéliningen sker i
enlighet med samma statistiska nummer som anvands enligt Europeiska
gemenskapernas tulltaxa. Den sammanstéllning som gors infor nytt
kalenderar publiceras pa Sjofartsverkets hemsida och &r giltig till dess en
uppdaterad sammanstallning publiceras eller Sjofartsverket meddelar nagot
annat.

Den passagerarbaserade farledsavgiften tas ut med 2,02 kr per passagerare.

For fartyg i inrikes trafik utgar avgift for pastigande passagerare. For fartyg
i utrikes trafik utgar avgift for pastigande och avstigande passagerare.

For kryssningsfartyg tas den passagerarbaserade farledsavgiften ut for
avstigande passagerare. Vid ett turn around anlop i svensk hamn tas
passagerarbaserad avgift ut for avstigande och pastigande passagerare.

For ett personfordon samt hus- eller slapvagn som nagon har med sig
ombord for personligt bruk tas en avgift ut motsvarande ett ton.

Vid berdkningen av godsbaserad farledsavgift ska den avgiftspliktiga
lastens sammanlagda vikt avrundas till ndrmast hela tontal.

178  Vid bedémningen av om last ska anses vara lastad eller lossad géller
féljande.

1. Last ska inte anses vara lastad om den efter lastningen ater lossas fran
fartyget innan detta lamnar hamnen eller lastningsstallet.

2. Last ska inte anses vara lossad om den efter lossningen ater lastas pa
fartyget innan detta lamnar hamnen eller lastningsstallet.

SIJOFS XXXX
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3. Bogserad last ska anses vara lossad endast om den har losgjorts fran
det bogserande fartyget.

188 Om lasten bestar av skogsprodukter och det saknas uppgifter om
lastens bruttovikt, far denna beraknas med ledning av de omrakningstal som
anges i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

Om det for annan last saknas uppgifter om lastens bruttovikt eller om
angivna viktuppgifter inte kan godtas far relationstalet mellan lastens volym
och vikt faststallas genom att den deklarationsskyldige later vaga och volym
méta ett parti ur lasten.

Avgiftsreduktioner och avgiftsbefrielser

Avgiftsreduktioner for fartyg i linjetrafik som beror fjarrzonen

198 For fartyg i linjetrafik utgar en avgiftsreduktion med 50 procent pa
den fartygsbaserade farledsavgiften och beredskapsavgiften under
forutsattning att foljande villkor ar uppfyllda;

1. minst tva anlép per manad till svensk hamn gors,

2. fartygen gar i linjetrafik som beror fjarrzonen. Med fjarrzonen avses de
vattenomraden som i sjofartshanseende ligger bortom det omrade som
begréansas i norr av latitud 71°N, i vést av longitud 32°W, i syd av latitud 30°N
och i ost av longitud 42°E,

3. samtliga fartyg insatta i linjetrafiken ska minst tillhdra
nettodraktighetsklass sju,

4. de i linjetrafiken insatta fartygen trafikerar hela slingan,

5. en turlista over trafiken skickas lopande till Sjofartsverket,

6. last som lastats hitom fjarrzonen och som lossats pa svensk ort inte
Overstiger en tiondel av fartygets bruttodraktighet, samt

7. last som lossats hitom fjarrzonen och som lastats pa svensk ort inte
Overstiger en tiondel av fartygets bruttodréktighet.

De erlagda avgifterna aterbetalas efter ansékan i enlighet med 22 §

Avgiftsbefrielse for transitgods

20§ Lastat transitgods ar befriat fran godsbaserad farledsavgift. De erlagda
avgifterna aterbetalas efter ansokan i enlighet med 22 §. En forutsattning for
aterbetalning ar att farledsavgift betalats for bade det lastade och det lossade
godset.

Avgiftsreduktion for kryssningsfartyg

21§ For ett kryssningsfartyg tas fartygsbaserad farledsavgift,
beredskapsavgift och passagerarbaserad farledsavgift enbart ut vid forsta
svenska ort under en och samma kryssning.



Anstkan om avgiftsreduktioner och avgiftsbefrielser

228§ Avgiftsreduktioner och avgiftsbefrielser enligt 19-21 88§ aterbetalas
efter att ansokan om aterbetalning inkommit till och beviljats av
Sjofartsverket.

Ansokan ska goras kvartalsvis och omfatta tre manader. Ansdkan ska vara
inkommen till Sjofartsverket senast den 15 i den manad som foljer narmast
efter ett avslutat kvartal, d.v.s. i april, juli, oktober och januari. Ansokan ska
ske enligt av Sjofartsverket anvisad blankett om inte Sjofartsverket beslutar
annat.

En forutsattning for aterbetalning ar att de handlingar som styrker ratten till
avgiftsbefrielse eller avgiftsreduktion pa farledsavgiften Iépande halls
tillgdngliga for granskning av Sjofartsverket. Om det transportupplagg for
vilket aterbetalning beviljats forandras ska detta snarast meddelas
Sjofartsverket.

Deklaration och betalning av farledsavgift

Registrering av farledsdeklaration

238 En deklaration enligt 6 § forordningen (1997:1121) om farledsavgift
ska l&mnas till Sjofartsverket via Maritime Single Window. Deklarationen
ska lamnas senast en vecka efter fartygets avgéng. En farledsdeklaration ska
lamnas oavsett om anlépet &r avgiftsbelagt eller inte i de fall fartyget lastar
eller lossar last, alternativt lamnar eller hdmtar passagerare.

Om Maritime Single Window inte &r tillgdngligt av tekniska skal och
rapportering via portalen darfor inte & mojlig, ska deklaration istéllet lamnas
enligt reservrutiner som finns publicerade pad Sjofartsverkets hemsida
www.sjofartsverket.se.

Betalning av farledsavgift vid kredit

24§ Om fartygets redare eller dgare eller ett ombud fér ndgon av dessa har
traffat avtal med Sjofartsverket om kredit for betalning av farledsavgifter
enligt 25 § far fartyget avga utan att avgift har betalats.

Ansokan om avtal om kredit for betalning av farledsavgift

258 En ansokan om att inga kreditavtal for betalning av farledsavgift ska
goras pad en av Sjofartsverket faststdlld blankett som finns tillganglig pé
Sjofartsverkets hemsida, www.sjofartsverket.se.

Villkoren for erhéllande av kredit ar att sokanden har ett svenskt
organisationsnummer eller ett VAT-nummer och att Sjofartsverket bedémer
sokanden som kreditvardig.

SIJOFS XXXX
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Registrering av farledsdeklaration och betalning av farledsavgift dar kredit
saknas

268 Den som inte innehar kredit ska lamna farledsdeklaration till
Sjofartsverket via Maritime Single Window men betala avgiften till
Sjofartsverkets bank-, plusgiro- eller bankgirokonto innan fartyget avgar fran
svensk hamn. Sj6fartsverket dterkommer per e-post s& snart som majligt med
uppgift om den farledsavgift som ska betalas. | detta fall ska avgiften paforas
redaren eller den som i redarens stélle har befattning med fartyget eller, om
uppgift om detta saknas, fartygets gare.

Betalning av farledsavgiften ska styrkas genom att kvitto skickas per e-post
enligt Sjofartsverkets anvisningar.

Periodvisa deklarationer

278 For fartyg, som gar i trafik enligt en tidtabell som delgivits
Sjofartsverket i forvag dar antal anl6p i svenska hamnar uppgar till minst fem
per manad, kan Sj6fartsverket medge att deklarationen lamnas periodvis om
fartygets redare, agare eller ombud har avtal om kredit fér betalning av
farledsavgifter. Ansokan ska goras till Sjofartsverket och innehalla
information om fartyget, fartygets tidtabell och giltighetstiden for tidtabellen.
Periodvisa deklarationer lamnas for varje kalendermanad.

Sjofartsverkets medgivande att lamna periodvisa farledsdeklarationer avser
ansokt tidtabell. Om tidtabellen &ndras och nya hamnar trafikeras ska ny
ansokan goras. Den periodvisa farledsdeklarationen ska innehalla fartygets
samtliga anlép for varje svensk hamn som ingér i tidtabellen och
lamnas senast tio dagar efter utgangen av den kalenderméanad deklarationen
avser. Deklarationen lamnas till Sjofartsverket via Maritime Single Window.

Ovriga bestammelser

288 Ansvarig for betalningen av kostnaderna for atgarder, som behéver
vidtas for att faststdlla fartygets nettodraktighet i enlighet med 12 §, ar
fartygets agare eller den som anmalt fartyget till métning.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 1 september 2021, dé& Sjofartsverkets
foreskrifter (SIOFS 2019:3) om farledsavgift ska upphora att galla.

De kvaveoxidreduktionscertifikat som &r giltiga vid dessa foreskrifters
ikrafttradande ager fortsatt giltighet till det giltighetsdatum som framgar av
kvéveoxidreduktionscertifikatet.

Pa Sjofartsverkets vagnar

KATARINA NOREN
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Bilaga 1

Omré&kningstal for skogsprodukter

Grupp Vara Omrékningstal kg per
volymenhet

Obarkad massaved, vinter

1. Tall 920 kg/m? f pb
1020 kg/m® f ub
590 kg/m?® t

2. Gran 860 kg/m? f pb
990 kg/m?* f ub
550 kg/m® t

3. Bjork 910 kg/m® f pb
1070 kg/m® f ub
510 kg/m?® t

4, Asp 765 kg/m?® f pb

5. Bok 1050 kg/m® f pb
580 kg/m?® t

6. Ek 1000 kg/mé f pb

Obarkad massaved, sommar

7. Tall 800 kg/m? f pb
880 kg/m? f ub
510 kg/m?® t

8. Gran 720 kg/m?® f pb
840 kg/m?* f ub
460 kg/m® t

9. Bjork 870 kg/m® f pb
1010 kg/m® f ub
490 kg/m?® t

Farskt virke

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Sagtimmer, obarkat
—tall

—gran

— bjork

— bok
—ek

Cellulosaflis av tall eller gran

1150 kg/md to
910 kg/m® f ub
810 kg/m?* f pb
1100 kg/md to
850 kg/m?® f ub
760 kg/m?® f pb
1250 kg/m® to
1020 kg/m? f ub
880 kg/m?* f pb
1060 kg/mé f ub
1000 kg/mé f pb
1150 kg/m® f ub
1000 kg/mé f pb
325 kg/m®s
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Grupp Vara Omrékningstal kg per
volymenhet
16. Awvverkningsrester av tall eller gran,
— okomprimerade 150 kg/m?® t
17. — komprimerade 300 kg/m?® t
18. — brénsleflis 340 kg/m® s
19. — grovkross 300 kg/m® s
20. Stubbar av  tall eller gran 200 kg/m®s
— ej packade
21. — packade 270 kg/m® s
22. Tréddelar av tall 275 kg/m?® t eller gran

Skogstorrt virke
23. Sagtimmer, obarkat

— tall 1025 kg/m® to
805 kg/m?® f ub
715 kg/m?® f pb
24, —gran 1000 kg/m® to
765 kg/m® f ub
690 kg/m?* f pb
25. Cellulosaflis av tall eller gran (justertorr) 200 kg/m® s
26. Avverkningsrester av tall eller gran
— okomprimerade 110 kg/m? t
27. — komprimerade 215 kg/m® t
28. — bransleflis 240 kg/m® s
29. — grovkross 215 kg/m® s
Foréadlade skogsprodukter
30. Ségade barrtravaror 550 kg/m?®
31. Hyvlade barrtravaror 450 kg/m?®
32. Spanskivor 650 kg/m®
33. Branslebriketter 190 kg/m?® s
34. Branslepellets 215 kg/m®s

Volymenheter

m3fpb  kubikmeter fast matt pa bark
méfub  kubikmeter fast métt under bark

m? to kubikmeter toppmétt under bark
m3t kubikmeter travat matt
més kubikmeter stjalpt méatt

11
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Anmarkning

Skogstorrt virke innebar 2-3 manaders torkning under perioden maj—
oktober. Med sommar avses perioden mellan 15 maj och 15 september.
Med vinter avses perioden mellan 16 september och 14 maj.
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Sjofartsverkets foreskrifter
om tillhandahallande av lots, lotsbestéllning,

tilldelning av lots och lotsavgifter;
Beslutade den XXXX

Sjofartsverket foreskriver! med stod av 2 och 9 §§ férordningen (1999:215)
om lotsavgifter samt 6 § forordningen (1982:569) om lotsning féljande.

18 Dessa foreskrifter &r tillampliga vid bestéllning och tilldelning av lots
samt vid uttag av lotsavgifter vid lotsning.

28 Lotsavgiften bestar av bestillningsavgift, startavgift, lotsningsavgift
och reseerséttning.

Definitioner m.m.

38  Foljande definitioner anvénds i dessa foreskrifter:

1.  Med avgiftsklass avses en indelning av rederier baserat pa antalet
fakturerade genomfartslotsningar i Oresund per kalenderdr.

2. Med avisering avses den information en befdlhavare eller dennes
ombud l&mnar betraffande fartygets behov av lots.

3. Med bitrade av lots avses atgarder for navigering och mandvrering
som en lots anger utanfor lotsled och som krévs for fartygets sékra
framforande. Bitrade av lots innefattar inte genomfartslotsning i Oresund,
dppensjolotsning eller Oresundslotsning.

4. Med bordningsplats avses plats i vattenomrade dar lotsen normalt
embarkerar eller debarkerar.

5. Med bruttodraktighet avses fartygets bruttodraktighet enligt géllande
matbrev, utfardat enligt 1969 ars skeppsmatningskonvention. Om matbrev
inte kan visas upp, ska bruttodraktigheten uppskattas eller atgarder vidtas for
att fa den faststélld i enlighet med narmare anvisningar fran Sj6fartsverket.
For fartyg som saknar méatbrev ska ett ton av deplacementet anses motsvara
en bruttodraktighet av en enhet.

6. Med en definitiv lotshestallning avses en av befélhavaren, eller ombud
for denne, uttalad 6nskan om att erhalla lots for fartyget till en viss tidpunkt
och for en viss stracka.

lse Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om
ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for
informationssamhallets tjanster.
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7. Med deplacement avses fartygets totala vikt nér det dr nedlastat till sitt
lagsta tillatna fribord.

8. Med genomfartslotsning i Oresund avses fristdende lotsning i bagge
riktningarna mellan bojen M1 och fyren Flinten SV samt mellan bojen M1
och Trelleborgs redd. En genomfartslotsning i Oresund ar foljaktligen inte del
av lotsning till hamn.

9. Med lotsad tid avses tiden frén en lotsnings borjan till dess att
lotsningen avslutats.

10. Med lotsled avses farleden mellan de platser som anges i bilaga 1 samt
mellan farleden och hamnar, hamnars kajer, lastageplatser eller ankarplatser
i néra anslutning till lotsleden.

11. Med lotsning avses lotsning i lotsled, bitrdde av lots,
genomfartslotsning i Oresund, dppensjoélotsning och Oresundslotsning.

12. Med lotspliktslinje avses den linje i en lotsled som anges i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:88) om
lotsning och som visar lotspliktens intrddande respektive upphérande vid
passage.

13. Med Maritime Single Window avses Sveriges nationella system for
rapporteringsformaliteter for fartyg.

14. Med nettodraktighet avses fartygets nettodraktighet enligt gallande
matbrev, utfardat enligt 1969 ars skeppsmatningskonvention. Om matbrev
inte kan visas upp, ska nettodraktigheten uppskattas eller atgarder vidtas for
att fa den faststalld i enlighet med narmare anvisningar fran Sj6fartsverket.
For fartyg som saknar métbrev ska nettodraktigheten anses motsvara
deplacementet multiplicerat med 0,6. Om bade nettodraktighet och
deplacement saknas ska bruttodréktigheten rdknas som nettodréktighet och
ligga till grund for avgiftsberékningen.

15. Med en prelimindr lotshestallning avses den information en
befélhavare eller dennes ombud l&mnar betrdffande fartygets preliminéra
behov av lots vid en 6nskad tidpunkt och for en viss stracka.

16. Med reseersattning avses de kostnader som enligt 4 § i férordningen
(1999:215) om lotsavgifter ska betalas av den som anlitar lots.

17. Med tvdmanslotsning avses en lotsning dar fler &n en lots deltar.

18. Med 6ppensjolotsning avses da Sjofartsverket tillhandahaller lots for
bitrade at fartyg for fard utanfor Sveriges sjéterritorium.

19. Med Oresundslotsning avses en lotsning som utfors del av strackan
mellan bojen M1 och fyren Flintrannan SV och som foregas av eller 6vergar
i en lotsning i lotsled eller ett bitrdde av lots.

20. Med 6verenskommet bordningsomrade avses den position Sj6farts-
verket efter samrad med fartyget bestamt att fartyget ska befinna sig pa da
lotsningen ska borja.

21. Med bekraftad tidpunkt avses den tidpunkt till vilken Sjofartsverket
bekraftat att lots kommer att tillhandahallas.

Tillhandahallande av lots

48  Lots tillhandahalls
1. for lotsning i de lotsleder som anges i bilaga 1, och



2. dé beslut om skyldighet att anlita lots vid olyckor eller i andra sarskilda
fall har fattats med stdd av 2 kap. 15 § Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2017:88) om lotsning.

58  Ut6ver de situationer som anges i 4 § tillhandahalls lots efter
Overenskommelse mellan Sjofartsverket och befdlhavaren eller dennes
ombud enligt nedan.

1. For lotsning utanfor lotsled,

2. for fartyg som pa grund av daligt vader

— haller sjon,

— ligger till ankars, eller

— ar fortojda,

3. fér genomfartslotsning i Oresund,

4. for dppensjodlotsning,

5. och for Oresundslotsning.

68  Lots tillhandahalls inte

1. i insj0ar, med undantag for Véanern och Malaren,

2. i kanaler, med undantag for Falsterbo, Sédertélje och Trollhatte
kanaler, eller

3. i andra vattendrag, med undantag for Gota dlv och Angermanalven
soder om Nyland.

Avisering samt preliminar och definitiv lotsbestallning

78 En avisering av behovet av lots ska gbras via Maritime Single
Window i samband med att fartyget anméls i enlighet med 6 §
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:159) om
rapporteringsskyldighet for fartyg i vissa fall.

Om Maritime Single Window inte ar tillgdngligt av tekniska skal och
avisering av behovet av lots enligt forsta stycket eller en lotsbestallning enligt
8 eller 9 § darfor inte & mojlig, ska lotsbestélining istallet ske enligt
reservrutiner som finns publicerade pad Sjofartsverkets hemsida
www.sjofartsverket.se.

88  En preliminér lotsbestéllning till en 6nskad tidpunkt och for en viss
stracka bor, for att underlatta planeringen av lotsningen, goras senast 18
timmar fore den 6nskade tidpunkten. Den prelimindra bestéliningen ska goras
till Sjofartsverket via Maritime Single Window.

En preliminar lotsbestéllning betraktas inte som en definitiv lotsbestéllning
utan maste alltid foljas av en s&dan.
For ett fartygs preliminara lotsbestallning utgdr ingen bestéllningsavgift.

For genomfartslotsning i Oresund ska en preliminér lotsbestéllning goras
till lotsbestallningscentralen i Malmo senast 18 timmar fore onskad lotsstart.

98  En definitiv lotsbestéllning ska goras till Sjofartsverket via Maritime
Single Window senast fem timmar innan dnskad tidpunkt for lotsningens
borjan.

SJOFS 2019:4
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En definitiv bestéllning av &ppensjdlotsning ska goras till lots-
bestéllningscentralen fér dppensjélotsning i Malmé senast 24 timmar innan
Onskad tidpunkt for 6ppensjolotsningens borjan.

Fore tidpunkterna angivna i forsta respektive andra stycket kan &ndring av
en lotsbestallning gbras avgiftsfritt.

Fartygsinformation vid lotsbestéllning

108 Vid saval preliminar som definitiv lotsbestallning ska fartygets
befélhavare, eller ombud for denne, I&mna alla uppgifter om fartyget som &r
nodvandiga for genomfoérande av lotsningen, samt for faststallande och
betalning av lotsavgift.

Lotsavgifter
Bestallningsavgifter

11§ Bestéllningsavgift tas ut vid definitiv lotsbestélining av lotsning i
lotsled, bitréde av lots, genomfartslotsning i Oresund eller Oresundslotsning
i foljande fall:

1. Nér bestaliningen sker mindre &n 5 timmar innan 6nskad tidpunkt.

2. Vid den forsta dndringen eller aterkallelsen av en lotsbestallning om
andringen eller aterkallelsen sker mindre an 3 timmar innan bekraftad
tidpunkt. Vid efterféljande andringar tas bestéllningsavgift ut oavsett
tidpunkt.

Bestéllningsavgift tas ut vid definitiv lotsbestallning av 6ppensjélotsning i
foljande fall:

1. Nér bestaliningen sker mindre &n 24 timmar innan 6nskad tidpunkt.

2. Vid den forsta andringen eller &terkallelsen av en lotsbestéllning om
andringen eller terkallelsen sker mindre an 8 timmar innan bekraftad
tidpunkt. Vid efterfoljande andringar tas bestéllningsavgift ut oavsett
tidpunkt.

128 Bestallningsavgift tas alltid ut om en andring gors av en definitiv
lotsbestalining som innebér en tidigareldggning av den tidigare bekraftade
tidpunkten, om denna gors senare &n fem timmar, eller vid 6ppensjolotsning
senare an atta timmar, innan den tidigare bekraftade tidpunkten.

138 Ingen bestéliningsavgift behdver erlaggas vid forsta tillfalle en
andring gors, oavsett tidpunkt, som innebdr att lotsningens start justeras
maximalt 30 minuter tidigare eller senare &n bekréftad tidpunkt.



148 En bestallningsavgift enligt 11-12 8§ tas ut med foljande belopp.

Tid innan 6nskad eller  Belopp, kr

overenskommen

tidpunkt.

0 tim - 59 min 3180
1 tim - 1 tim 59 min 2530
2 tim - 2 tim 59 min 1 890
3 tim - 3 tim 59 min 1260
4 tim - 4 tim 59 min 620

Vid 6ppensjolotsning tas bestéllningsavgift ut med féljande belopp.

Tid innan 6nskad eller Belopp, kr
bekriftad tidpunkt.

0 tim -4 tim 59 min 2 890
5tim -9 tim 59 min 2 300
10 tim - 14 tim 59 min 1720
15 tim - 19 tim 59 min 1145
20 tim - 23 tim 59 min 565

Vid berdkning av tid innan 6verenskommen tidpunkt avrundas denna till

nérmast hogre timme.

Grunder for berékning av startavgifter och lotsningsavgifter

158§ Startavgift berdknas utifran fartygets nettodraktighetsklass och utgar

for varje lotsning enligt nedanstaende tabell.

Nettodraktighet, enheter

Startavgift, kr

0-999

1 000-1 999

2 000-2 999

3 000-5 999

6 000-9 999
10 000-14 999
15 000-29 999
30 000-59 999
60 000-99 999

100 000-

5050
6 520
7990
9040
10 090
13 650
15540
17 010
18 690
23 740

SJOFS 2019:4
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16 § Utover startavgift tas en lotsningsavgift ut, som berdknas utifran
fartygets nettodraktighetsklass och lotsad tid. Avgiften for dppensjdlotsning
och Oresundslotsning berédknas utifrén fartygets bruttodréktighet och lotsad
distans. Avgiften for genomfartslotsning i Oresund beréknas utifrén fartygets
bruttodraktighet, lotsad distans och avgiftsklass. Avgift for tvdmanslotsning
tas ut enligt sarskild taxa i 18 §. Avgiftsnivaerna framgar av 17-21 §8.

Lotsningsavgifter, exklusive genomfartslotsning

oppensjoélotsning och Oresundslotsning

178 Lotsningsavgift tas ut per pabérjad halvtimme enligt féljande tabell.

Lotsad tid avrundas till ndrmast hdgre halvtimme.

Nettodraktighet, enheter  Avgift per

halvtimme, kr

0-999

1 000-1 999

2 000-2 999

3 000-5 999

6 000-9 999
10 000-14 999
15 000-29 999
30 000-59 999
60 000-99 999

100 000-

1540
2025
2455
2815
3150
4 200
4 820
5250
5805
7340

18§ Om Sjofartsverket har beslutat att tva eller flera lotsar ska bitrada vid
en lotsning utgér en sarskild avgift med 9 480 kr per lots utéver en.

Avgift for 6ppensjolotsning och Oresundslotsning

198 Awvgift tas ut baserad pa fartygets
avgiftsberékning avrundas lotsad distans till ndrmaste heltal.
Avgift tas ut med en grundavgift om 6 300 kr samt med en avgift per lotsad

nautisk mil och bruttodraktighetsklass enligt féljande.

Bruttodréktighet, Avgift per

enheter nautisk mil, kr
0-12 000 160
12 001-20 000 180
20 001-30 000 210
30 001-45 000 220
45 001-60 000 230

60 001-

240

bruttodraktighet.



I de fall en 6ppensjélotsning eller Oresundslotsning avslutas eller paborjas

med en lotsning till respektive frdn hamn utgér ingen grundavgift.

Avgift for genomfartslotsning i Oresund

20 8 Vid avgiftsberékning avrundas fartygets bruttodraktighet till ndrmast

lagre heltal och lotsad distans till ndrmaste heltal.

Om lotsningen ar en genomfartslotsning i Oresund i enlighet med 3 § 8 p.

erlaggs avgift enligt foljande avgiftsmodell.

Avgiften bestéar av tva delar, dels en grundavgift enligt nedan,

Avgiftsklass Grundavgift, kr
1 6 300
2 6 143
3 5985
4 5828

dels en avgift per lotsat nautisk mil, bruttodraktighetsklass och avgiftsklass

enligt foljande,

SJOFS 2019:4

Brutto-draktighet, Avgift per Avgift per Avgift per Avgift per
enheter nautisk mil, nautisk mil, nautisk mil, nautisk mil,
avgiftsklass 1, avgiftsklass 2, avgiftsklass 3, avgiftsklass 4,
kr kr kr kr
0-12 000 155 151 147 143
12 001-20 000 175 171 166 162
20 001-30 000 205 200 195 190
30 001-45 000 215 210 204 199
45 001-60 000 225 219 214 208
60 001- 235 229 223 217

218 Indelning i avgiftsklasserna géller fran och med maénaden efter att
antalet fakturerade lotsningar uppgar till avgiftsklassens minimumkrav och

galler till och med nastkommande kalenderar.

Avgiftsklass Antal fakturerade
genomfartslotsningar i
Oresund per kalenderar

1 -25
2 26-50
3 51-75
4 76-

Reseersattningar,  exklusive — genomfartslotsning
oppensjélotsning och Oresundslotsning

Oresund,
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22§ Kostnader for lots och medhjélpares resor i fall som avses i 4 § punkt 1
och 4 forordningen (1999:215) om lotsavgifter utgar enligt bestimmelserna i
vid varje tid géllande lokalt reseavtal fér Sjofartsverket (RAS).

Reseersattningar for genomfartslotsning i Oresund, 6ppensjélotsning
och Oresundslotsning

238 Kostnader for lots och medhjalpares resor i fall som avses i 4 § punkt 2
och 3 forordningen (1999:215) om lotsavgifter utgar med féljande belopp.

Lotsning paborjas/avslutas Belopp, kr
I ort pa Jylland, Danmark 5200
I ort pa Sjalland, Danmark 2 890
I 6vriga orter utanfér Sverige 2 890
I orter i Sverige 2310
For  Oresundslotsning  och 1155

genomfartslotsning i Oresund

Dessa kostnader ska betalas av den som &r skyldig att betala lotsavgiften.

Auvgiftsreduktioner pa lotsavgifter

248 For en lotsning i lotsled inom Vénerns lotsomrade utgar en
avgiftsreduktion med 30 procent pa lotsningsavgiften.

For en lotsning i lotsleder pa sjon Malaren utgar en avgiftsreduktion med
10 procent av lotsningsavgiften.

258 For en lotsning med en lotsad tid pd minst sju timmar utgar en
avgiftsreduktion med 40 procent pa den lotsningsavgift som tas ut enligt 15-
17 88. Avgiftsreduktionen beraknas pa den del av den lotsade tiden som
Overstiger sju timmar.

26 8§ For en lotsning vid bogsering eller pushning beréknas avgiften efter
de lotsade enheternas sammanlagda nettodréktighet eller vid
genomfartslotsning i Oresund, 6ppensjélotsning och Oresundslotsning,
enheternas sammanlagda bruttodréktighet.

For en lotsning av fartyg som, i annat fall &n vid bogsering eller pushning,
gér under ledning av lots som befinner sig ombord pa ndgot annat lotsat
fartyg, tas en halv lotsningsavgift ut. Detta galler d&ven for det fartyg som
lotsen befinner sig ombord pa.

Betalning av lotsavgift

278 Om fartygets dgare, redare eller ombud har traffat avtal med
Sjofartsverket om kredit ska lotsavgift betalas till Sjofartsverket i enlighet
med utfirdad faktura. Med avtal om kredit avses “Avtal om kredit och
certifikat for elektronisk rapportering av farledsdeklarationer”.



Saknas kreditavtal ska lotsavgift betalas till Sjofartsverkets bank-,
plusgiro- eller bankgirokonto innan fartygets avgang, dock senast 24 timmar
efter det att lotsningen har slutforts. Sjofartsverket aterkommer per e-post sa
snart som mdjligt med uppgift om den lotsavgift som ska betalas.

Betalning av lotsavgiften ska styrkas genom att kvitto skickas per e-post
enligt Sjofartsverkets anvisningar.

Tilldelning av lots

288 Fartyg, for vilket lots bestéllts enligt 9 §, tilldelas lots av
Sjofartsverket. Om lots inte kan tilldelas till dnskad tidpunkt underréttas
befélhavaren eller dennes ombud senast 30 minuter efter att en definitiv
lotsbestallning gjorts.

Sjofartsverket har ratt att aterkalla lotsen om ett fartyg som bestallt lots blir
forsenat eller om det foreligger synnerliga ské&l med hénsyn till sjésékerheten.

298 Om lots har bestéllts till ett fartyg ska fartygets befalhavare folja
anvisningar fran Sjofartsverket for hur kontakt ska uppratthéllas.

Bestdmning av lotsad tid

308 En lotsning borjar nar en lots ombord pa ett fartyg eller fran annan
plats meddelar befalhavaren att lotsen paborjar utbyte av sddan information
som framgdr av 4 kap. 6 § Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
(TSFS 2017:88) om lotsning.

Om ett fartyg inte anlant till dverenskommen bordningsomrade eller inte ar
Klart att avgd fran hamn eller annan plats vid bekraftad tidpunkt, ska
debitering av lotsad tid &ndé pabdrjas vid den éverenskomna tidpunkten.

318 Enlotsning avslutas nér lotsen efter avslutad lotsning lamnar fartyget
eller nér lotsning sker fran annan plats da befalhavaren informeras att
lotsningen slutforts.

328§ Den tid som en lots &r passagerare pa ett fartyg innan lotsningen
pabdrjas, under pagdende lotsning eller efter att lotsningen avslutats ska inte
raknas som lotsad tid.

Om en lots, pa begaran av befalhavaren, stannar ombord pé fartyget vid ett
uppehall i pagaende lotsning ska denna tid debiteras som lotsad tid.

Embarkering och debarkering av lots
33§ Befalhavaren ska ge lotsen mojlighet att embarkera och debarkera
fartyget vid de bordningsplatser som framgéar av bilaga 1 eller vid av

Sjofartsverket sarskilt anvisad bordningsplats.

348 Om lotsen hindras fran att pa ett sakert satt embarkera ett fartyg pa
grund av exempelvis hart vader eller rddande isférhallanden kan fartyget, om
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Sjofartsverket bedomer det mojligt, vagledas av lotsen fran en lotsbat eller pa
annat lampligt sétt.?

Om lotsen hindras fran att pa ett sakert satt debarkera ett fartyg pa grund av
exempelvis hart vader eller radande isférhallanden kan Sjéfartsverket anvisa
en debarkeringsplats for lotsen innanfér lotspliktslinjen. Fartyget ska da om
Sjofartsverket bedomer det majligt under fortsatt fard vagledas av lotsen fran
en lotsbét eller pa annat lampligt sétt.®

358 For fartyg i konvoj kan Sjofartsverket, om det foreligger sérskilda
skal, besluta att ett eller flera fartyg ska véagledas av lots fran ett annat fartyg
i konvojen. Lotsningsavgift utgar i sddana fall enligt 26 §.

Avgiftsreduktion vid forsening
36 8 Om en lotsning borjar senare &n 30 minuter efter bekréftad tidpunkt

och forseningen beror p& Sjofartsverket reduceras lotsningsavgiften med
féljande belopp.

Forsening, tim Belopp, kr
31 min - 59 min 1315
I tim - 1 tim 59 min 2 645
2 tim - 2 tim 59 min 3970
3 tim - 3 tim 59 min 5300
4 tim - 6 630

Avgiftsreduktion medges dock inte med ett hdgre belopp &n den berdknade
lotsningsavgiften.

Bestalld lots som inte tas i ansprak

378 Om en definitiv lotshestallning inte har aterkallats men det anda
framgar av omstindigheterna att fartyget inte kommer att anvanda sig av
bestalld lots, ska en avgift tas ut for en lotsad tid om tre timmar enligt fartygets
nettodraktighetsklass.

Ovriga bestammelser

38§ Fartygets &gare eller redare eller den som annars anmalt fartyget till
matning ska betala kostnaden for de atgarder som enligt 3 § 5 p. eller 14 p.
har utforts for att faststélla ett fartygs bruttodréktighet, nettodréktighet eller
deplacement.

2 Jfr 4 kap. 3 § Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:88) om
lotsning.
33fra kap. 4 8 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:88) om
lotsning.
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1. Denna forfattning trader i kraft den 1 maj 2021, da Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2019:4) om tillhandahéllande av lots, lotsbestéllning,
tilldelning av lots och lotsavgifter ska upphdra att galla.

2. Aldre bestimmelser ska dock tillampas om lotsning, bitrade av lots eller
dppensjélotsning pagar vid tiden da denna forfattning trader i kraft.

P4 Sjofartsverkets vagnar

KATARINA NOREN

Utgivare: Lisa Lewander, Sjofartsverket, Norrkdping, ISSN 0347-531X
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Bilaga 1. Kontaktvégar vid lotsbestéllning

En avisering av behovet av lots samt prelimindra och definitiva
lotsbestaliningar ska goras till Sjofartsverket via Maritime Single Window.

| nedanstdende tabeller anges vilka lotsleder som tillhér respektive
lotsbestaliningscentral. Om Maritime Single Window av tekniska skél inte &r
tillgangligt och lotsbestéllning via portalen darfor inte ar mojlig, ska
lotshestallning istallet ske enligt reservrutiner som finns publicerade pa
Sjofartsverkets hemsida www.sjofartsverket.se.



Lotsomrade Lulea

Lotsbestallnings-
central

Telefon
Telefax
E-post

Adress

VHF
Anmaérkning

Bordnings-
Platser

*Vintertid eller efter sarskild 6verenskommelse

Géavle

0771-630 620
026-994 69

northcoastpilot@sjofartsverket.se

Stromorvéagen 9
974 37 Luled

16,14, 11

SJOFS 2019:4

Oppensjolotsning i Skagerrak, Kattegatt och Ostersjén, genomfartslotsning

Oresund samt islotsning i Ostersjon bestélls via E-post

southcoastpilot@sjofartsverket.se alternativt via tfn 0771-63 06 80

a) Farstugrunden
d) Leskar*
g) ost Husum*

b) Rodkallen
e) Gasoren
h) syd Skagsudde

i)

c) Larsgrund*
f) Vaktaren
Armbagen

Lotsled Lotsledens Bordnings
till/fran via fran/till lingd (M) plats
Axelsvik Maléren 18 a
Karlsborg Maléren 20 a
Lulea Farstugrunden 22 a
Lulea Sandgronnfjarden Rodkallen 18 b
Munksund/Pitsundet Ruskbédan 10 d,i
Sandholm/Pitsundet Ruskbédan 11 d,i
Haraholmen Ruskbadan 8 d, i
Skelleftehamn Gasoren 6 @
Ronnskérsverken Gasoren 5 e
Umea (Holmsund) Viktaren 7 f
Obbola Viktaren 7 f
Rundvik Viktaren 36 f
Rundvik Skagsudde 34 h
Husum inre vagen Skagsudde 10 h
Husum mellersta vigen Skagsudde 11 h
Husum yttre viagen Skagsudde 15 h
Ornskoldsvik Skagsudde 14 h
Ornskoldsvik inomskérs Gniggen/Hogbonden 28 h
Képmanholmen Skagsudde 14 h
Kopmanholmen inomskérs Hogbonden 20 h
Hogbonden inomskérs Skagsudde 35 h
Bollsta nord/syd Storon 26 h
Bollsta Sannasundet Hérnon/Lungén 27 h
Vija nord/syd Storén 26 h
Vija Sannasundet Hérnon/Lungon 25 h
Lugnvik nord/syd Storén 22 h
Lugnvik Sannasundet Héarnén/Lungdn 21 h
Utansjo Nord/syd Storén 12 h
Utansjo Sannasundet Hérnon/Lungon 10 h
Hérnoésand Sannasundet/nord/syd Storén Skagsudde 46 h

13


mailto:northcoastpilot@sjofartsverket.se
mailto:southcoastpilot@sjofartsverket.se

SJOFS 2019:4

Héarnésand

Héarnén/Lungdn

Skagsudde

46

14



Lotsomrade Gavle

Lotsbestallnings-
central

Telefon
Telefax
E-post

Adress

VHF
Anmarkning

Bordnings-
platser

Géavle

0771-630 610
026-994 69

northcoastpilot@sjofartsverket.se

Bdnan
805 95 Gavle

16, 13

Oppensjolotsning i Skagerrak, Kattegatt och Ostersjon, genomfartslotsning Oresund

samt islotsning i Ostersjon bestlls via E-post
southcoastpilot@sjofartsverket.se alternativt via tfn 0771-63 06 80

a) Sundsvallsbukten

2,5 M ost Gubben

d) 1,5 M syd
Hornsudde™

*efter sarskild Gverenskommelse

b) mellan Hallgrunds
fyr och Storjungfrun

¢) syd Grasjalshadan

SJOFS 2019:4

Lotsled Lotsledens Bordnings-
till/fran via fran/till lingd (M) plats
Bollsta Harno6n/Storon 26 a
Bollsta Sundsvallsbukten 47 a
Vija Harno6n/Storon 26 a
Vija Sundsvallsbukten 47 a
Lugnvik Hérnon/Storén 22 a
Lugnvik Sundsvallsbukten 43 a
Utansjo Harno6n/Storon 12 a
Utansjo Sundsvallsbukten 33 a
Hérnésand Sundsvallsbukten 27 a
Héarndsand Héarnon 6 a
Soraker ost Alno Sundsvallsbukten 11 a
Soraker vést Alno Sundsvallsbukten 21 a
Ostrand ost Alno Sundsvallsbukten 15 a
Ostrand vést Alno Sundsvallsbukten 17 a
Tunadal ost Alno Sundsvallsbukten 19 a
Tunadal vést Alno Sundsvallsbukten 13 a
Sundsvall Sundsvallsbukten 12 a
Kubikenborg Sundsvallsbukten 11 a
Stockvik Sundsvallsbukten 10 a
Hudiksvall sjon syd Hornslandet 16 b,d
Hudiksvall Kraksundet sjon syd Hallgrund 30 d
Iggesund (Skérnis) sjon syd Hornslandet 13 b,d
Iggesund (Skarnas) Kraksundet sjon syd Hallgrund 27 d
Stugsund sjon syd Héllgrund 10 b
Langror/Sandarne Préastholmen sjon syd Hallgrund 8 b
Langror/Sandarne Myrskar sjon syd Hallgrund 9 b
Ala sjon syd Héllgrund 9 b
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Lotsled Lotsledens Bordnings-
till/fran via fran/till lingd (M) plats
Orrskér sjon syd Hallgrund 9 b
Vallvik sjon syd Hallgrund 9 b
Lotsled Lotsledens

till/frén via fran/till langd (M) Bordnings- plats
Norrsundet sjon syd Hallgrund 24 b,c
Norrsundet Grasjélsbadan 24 ®
Bonan Grasjélsbadan 4 c

Gévle Grasjilsbadan 9 G
Skutskar Grasjélsbadan 5 c
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Lotsomrade Stockholm

Lotsbestallnings-

Sddertélje

SJOFS 2019:4

central
Telefon 0771 - 63 06 45
E-post eastcoastpilot@sjofartsverket.se
Adress Slussgatan 11
151 71 Sodertélje
VHF 16, Oxel6sund 10, Stockholm 13
Anmarkning Oppensjtjlotsning__i Skagerrak, Kattegatt och Ostersjon, genomfartslotsning Oresund
samt islotsning i Ostersjon bestélls via E-post
southcoastpilot@sjofartsverket.se alternativt via tfn 0771-63 06 80
Bordnings- a) nord Oregrund™ b) 2,5 M sydost Svartklubbens c) nord Simpnasklubb
platser fyr
d) nordvést Tjarven e) sydost Tjéarven f) 2 M sydost Revenge-
grundet
g) 2 M syd Landsorts  h) i respektive avgangshamn
fyr
i) Kanholmsfjarden (0,5M Ost
Trollharan)
*efter sarskild éverenskommelse
Lotsled Lotsledens Bordnings-
till/fran Via fran/till lingd (M) plats
Forsmark Oregrundsgrepen 10 a
Forsmark inomskérs Svartklubben 28 b
Oregrund Oregrundsgrepen 4 a
Oregrund inomskérs Svartklubben 18 b
Hargshamn inomskérs Oregrundsgrepen 23 a
Hargshamn Svartklubben 17 b
Hallstavik inomskérs Oregrundsgrepen 25 a
Hallstavik Svartklubben 23 b
Kapellskér Simpnasklubb 12 c
Kapellskar Tjarven 10 de
Kapellskar Moja Kanholmsfjarden 30 i
Stockholm Tjérven 60 d,e
Stockholm Simpnésklubb 60 c
Stockholm Sandhamn 43 f
Stockholm Kanholmsfjarden 32 i
Stockholm Hammarbyslussen Sodertélje 22 h
Kanholmsfjarden Saxarfjarden Tjarven 50 de
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Tjéarven Moja Kanholmsfjirden 26 d,e
Lotsled Lotsledens Bordnings-
till/fran via fran/till lingd (M) plats
Kanholmsfjarden Sandhamn 11 i
Kanholmsfjirden Mysingen Landsort 47 ig
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Lotsomrade Oxelésund

Lotsbestallnings-
central

Sddertélje

Telefon 0771 -63 06 35
E-post eastcoastpilot@sjofartsverket.se
Adress Slussgatan 11
151 71 Sodertalje
VHF 16, 10
Anmarkning C)ppensjt')lotsning“i Skagerrak, Kattegatt och Ostersjén, genomfartslotsning Oresund
samt islotsning i Ostersjon bestélls via E-post
southcoastpilot@sjofartsverket.se alternativt via tfn 0771-63 06 80
Bordnings- a) 1,1 M nordost fyren b) 1,4 M nord fyren c) syd Vinterklasen
platser Gustaf Dalén (LOA  Gustaf Dalén
>200m)
Lotsled Lotsledens Bordnings-
till/fran via fran/till lingd (M) plats
Studsvik Gustaf Dalén 10 b
Vinterklasen Gustaf Dalén 10 a,b,c
Oxel6sund Vinterklasen 2 c
Oxelosund (SSAB) Lillhammarsgrund ~ Gustaf Dalén 12 b
Oxelosund (SSAB) Mellskérsleden Gustaf Dalén 13 b
Djurén Vinterklasen 26 c
Braviken Vinterklasen 28 ®
Norrkoping Vinterklasen 31 c
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Lotsomrade Sodertélje

Lotsbestéllnings- Sodertalje

central
Telefon 0771-63 06 35
E-post eastcoastpilot@sjofartsverket.se
Adress Slussgatan 11

151 71 Sodertalje
VHF 16,11
Anmarkning Oppensjblotsning“i Skagerrak, Kattegatt och Ostersjén, genomfartslotsning Oresund

samt islotsning i Ostersjon bestélls via E-post

southcoastpilot@sjofartsverket.se alternativt via tfn 0771-63 06 80
Bordnings- a) 2 M syd Landsorts b) Gunnarsstenarna c) i respektive
platser fyr VLCC (obligatorisk ~ avgangshamn

for djupgéende > 10 m)

d) Kanholmsfjérden

0,5 M Ost Trollharan

(Lotsomrade

Stockholm)
Lotsled Lotsledens Bordnings-
till/fran Via fran/till lingd (M) plats
Stockholm Hammarbyslussen Sodertalje 22 ®
Kanholmsfjarden Mysingen Nyndshamn 37 d
Kanholmsfjarden Mysingen Landsort 47 a,d
Kanholmsfjarden Herrhamra Sodertalje 78 d
Nynédshamn Landsort 16 a

. . Gunnarsstenarna
Nyndshamn Vistergrund VLCC 12 b
.. . Gunnarstenarna
Nyndshamn Danzigergatt VLCC 9 b
Sodertélje Landsort 34 a
Sodertélje Herrhamra Nyndshamn 42 c
Sodertélje Stora Vika 29 c
Stora Vika Landsort 16 a
Viérby Sodertilje 15 c
Viérby Hammarbyslussen Stockholm 9 c
Hasselby Hammarbyslussen Stockholm 9 c
Hasselby Sodertalje 24 c
Hasselby Skeppsbacka Visteras 57 c
Hésselby Skeppsbacka Koping 73 c
Loten Sodertélje 27 c
Léten Skeppsbacka/ Stockholm 20 ¢
Hammarbyslussen
Balsta Sodertilje 26 c
Balsta Skeppsbacka/ Stockholm 28 ¢
Hammarbyslussen

Strangnads sodra leden Sodertilje 24 c
Strangnids sodra leden Stockholm 33 c
Strangnads norra leden Sodertilje 47 c
Strangnéds norra leden Stockholm 56 c
Visteras sodra leden Sodertilje 46 c
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Lotsled Lotsledens Bordnings-
till/fran Via fran/till lingd (M) plats
Visteras norra leden Sodertilje 53 c
Visteras sodra leden Stockholm 56 Y
Visteras norra leden Stockholm 62 c
Koping Visteras 27 Y
Koping sodra leden Sodertélje 62 c
Koping norra leden Sodertélje 69 c
Koping sodra leden Stockholm 72 c
Koping norra leden Stockholm 78 Y
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Lotsomrade Kalmar

Lotsbestéllnings- Malmé och Sédertélje

22

central

Telefon 0771-63 06 90 (HanGbukten, Smalandskusten)
0771-63 06 45 (Gotland)

E-post southcoastpilot@sjofartsverket.se
eastcoastpilot@sjofartsverket.se

Adress Hans Michelsensgatan 9, van 6
211 20 Malmo
Slussgatan 11
151 71 Sodertalje

VHF 16, 18 (Han6bukten, Smalandskusten)

16, 10 (Gotland)
Anmarkning Oppensjt’)lotsning“i Skagerrak, Kattegatt och Ostersjén, genomfartslotsning Oresund
samt islotsning i Ostersjon bestélls via E-post
southcoastpilot@sjofartsverket.se alternativt via tfn 0771-63 06 80
Bordnings- a) Visby redd b) yttre delen av c) syd Bungedr
platser Kappelshamnsviken
d) syd Magd e) utanfor Klintehamn f) boj nr2 (2,7 M vast
Vasterviks angoring

g) Flivik nr 0 h) Bredgrund i) sjon utanfor respektive
hamn

j) sydost Furd k) Lillgrund 1) D&mman

m) Krongrundet n)Tradgardsgrund 0) utanfor Aspo

p) Utanfor q) Karlshamn East r) Karlshamn

Gasfeten West

s) Spattgrund t) Pallagrund u) Nedjan

v) Silldsen x) Utgrunden

Lotsled Lotsledens Bordnings-

till/fran via fran/till lingd (M) plats

Visby Visby redd 2 a

Kappelshamn Kappelshamnsviken 4 b

Storugns Kappelshamnsviken 4 b

Stra (Far6sund) Bungeor 7 c

Slite syd Mago 4 d

Klintehamn utanfor Klintehamn 4 e

Vistervik Visterviks angoring 7 f

Flivik Strup6 Ljungskér 11 g

Simpevarp Bredgrund 3 h

Oskarshamn Furd 6 ]

Jatterson Lillgrund 5 k

Jétterson syd Vallo Diamman 5 1

Kalmar Krongrundet 4 m

Kalmar Tradgardsgrund 4 n

Krongrundet Tradgérdsgrund 5 m,n

Degerhamn utanfér Degerhamn 4 i
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Lotsled Lotsledens Bordnings-
till/fran via fran/till lingd (M) plats
Bergkvara utanfor Bergkvara 4 i
Karlskrona (Handelshamnen) Karlskrona angdring 8 0
Karlskrona (Verk6hamnen) Karlskrona angdring 8 o
Ronnebyhamn Gasfeten 6 p
E?ﬁés/}gglzégg?inuaelrl;ignen/ Karlshamns redd 5 q.r
Stérnd vindhamn (Karlshamn) Karlshamns redd 5 q
Elleholm Karlshamns redd 8 r
Solvesborg Spéttgrund 10 s
Ahus Pallagrund 10 t
Simrishamn Nedjan 4 u
Furd Visterviks angoring 34 f,j
Krongrundet Fur6/Bla Jungfrun 36 j.m
Krongrundet Lillgrund 33 m,k
Krongrundet Sillasen 7 m,v
Tradgardsgrund Utgrunden 16 n,x
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Lotsomride Malmo

Lotsbestallnings- Malmé
central .
Telefon 0771-63 06 80 (Oresund och Hallandskusten)
E-post southcoastpilot@sjofartsverket.se
Adress Hans Michelsensgatan 9, van 6
211 20 Malmé
VHF Hoéganés 80,16
Helsingborg 80,16
Landskrona 80,16
Malmo 20,16
Trelleborg 20,16
Ystad 20,16
Varberg/ 19,16
Ringhals
Falkenberg 18,16
Halmstad 18,16
Anmarkning Qppensjblotsning i Skagerrak, Kattegatt och Ostersjon, genomfartslotsning
Oresund samt islotsning i Ostersjon bestélls via E-post
southcoastpilot@sjofartsverket.se alternativt via tfn 0771-63 06 80
Bordnings- a) Ystads redd b) Trelleborgs redd c) 3 M sydsydvast
platser Flintrannan SV
d) Malmo redd e) Vikhdgsbojen
(3 M sydost Pinhéattan)
g) Landskrona redd h) boj M7 (2,5 M nord i) boj M3
Ven) (3 M nordvast
. Helsingborg)
j) boj M1 (2 M syd k) Oresund N (2 M vést ) vid angoringsbojen
Svinbadan) Hdganés) Halmstads redd
m) vid Falkenbergs n) 2 M sydvast
angoring Subbebergets fyr
Lotsled Lotsledens Bordnings-
till/fran via fran/till lingd (M) plats
Ystad Ystads redd 4 a
Trelleborg Trelleborgs redd 4 b
Malmé Malmé redd 4 d,e*
Barsebacksverket Malmo redd 6 de
Landskrona Landskrona redd 4 g
Helsingborg Helsingborgs redd 4 h,i,j
Hoganis Hoganis redd 4 k
Halmstad Halmstads redd 4
Falkenberg Falkenbergs redd 4 m
Varberg Varbergs redd 4 n
Ringhals Varbergs redd 12 n
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SJOFS 2019:4

Lotsled Lotsledens Bordnings-
till/fran Via fran/till lingd (M) plats

boj M1 Malmo redd 33 d,j
boj M1 Flintrdnnan Trelleborgs redd 72 b,j
boj M1 Flintrdnnan Flintrdnnan SV 46 c.j
Flintrdnnan SV Flintrénnan Helsingborgs redd 40 c,h,i
Flintrdnnan SV Flintrdnnan Malmoé redd 13 c,d
Flintrdnnan SV Trelleborgs redd 26 c,b
Helsingsborgs redd Kopenhamns yttre redd 16 h,i
Helsingsborgs redd Malmo redd 27 hid
Landskrona redd Kopenhamns yttre redd 9 g
Malmé redd Kopenhamns yttre redd 13 d
Trelleborgs redd Flintrénnan Helsingborgs redd 66 b,h,i
Trelleborgs redd Flintrdnnan Malmo redd 39 b,d
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Lotsomrade Goteborg

Lotsbestéllnings- Goteborg

central

Telefon 0771-63 06 70

Telefax 031-7314301

E-post gothenburgpilot@sjofartsverket.se

Adress Emigrantvagen 2 B
414 63 Goteborg

VHF 16, 11

Anmarkning C')ppensjblotsning“i Skagerrak, Kattegatt och Ostersjén, genomfartslotsning Oresund
samt islotsning i Ostersjon bestélls via E-post
southcoastpilot@sjofartsverket.se alternativt via tfn 0771-63 06 80

Bordnings- a) 1,2 M sydsydost b) 2,5 M véstsydvast c) 2,1 M vastnordvast

platser Trubaduren (no 1) Vinga fyr (no 2) Vinga fyr (no 3)

d) 3,5 M vastnordvast e) Rivofjorden f) Trubaduren ankring
Vinga fyr (VLCC)*
* Obligatoriska bordningsplatser for storre tankfartyg (VLCC) samt andra fartyg néar Sjofartsverket
bedomer att det &r lampligt. Observera att lotsledens langd da 6kar med 2 M.

Bord-
Lotsled Lotsledens nings-
till/fran via fran/till lingd (M) plats
C_}otebo_rg: Skandlahﬁmnen Bottoleden (sodra leden)/
(inklusive hamnar véster e Y E—y Trubaduren 10 a,b,c,d
dédrom)
Goteborg: Frihamnen
(inklusive hamnar véster om -
Gota Alvbron till Rivéfjorden > f
Skandiahamnen)
Goteborg nord Vinga vast Vinga 11 ab,c,d
Danafjorden (ankarséttning) Trubaduren 5 a,b,c,d
Rivofjorden (ankarsittning) Trubaduren 7 a,b,c,d
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Lotsomrade Marstrand

Lotsbestallnings-
central

Telefon
E-post

Adress

VHF
Anmaérkning

Bordnings-
Platser

Marstrand/Lysekil

0771-63 06 50

westcoastpilot@sjofartsverket.se

Sjofartsverket
Marstrands lotsomrade
Sddra Strandgatan 7
442 66 Marstrand

10, 16

Qppensjﬁlotsning i Skagerrak, Kattegatt och Ostersjon, genomfartslotsning
Oresund samt islotsning i Ostersjon bestélls via E-post

southcoastpilot@sjofartsverket.se alternativt via tfn 0771-63 06 80

a) vid Hatteberget

d) 1,5 M syd Ramskar

b) 1,2 M vid Brofjordens
angdringshoj

SJOFS 2019:4

c) 3 M sydvast

Brofjordens

angoringshoj*

e) Riksgrénsen vid Nord-Hallsd

* Obligatoriska bordningsplatser for storre tankfartyg > 20 000 dwt samt andra fartyg nar Sjofartsverket

bedomer att det &r lampligt. Observera att lotsledens langd da 6kar med 1,8 M.

Bord-
Lotsled Lotsledens nings-
till/fran via fran/till lingd (M) plats
Marstrand Hatteberget 5 a
Rénnéng/Angholmen Hitteberget 6 a
Skarhamn Hatteberget 8 a
Wallhamn Hatteberget 15 a
Stenungsund Hatteberget 21 a
Uddevalla Hatteberget 40 a
Uddevalla Mal6 strommar  Brofjordens angoring 34 b
Uddevalla Mal6 strommar  Lysekil 27 -
Lysekil Brofjordens angoring 8 b,c
Brofjordens oljehamn Brofjordens angoring 10 b,c
Brofjordens angoring riksgransen vid Nord-Hallso 49 b,e
Kungshamn Brofjordens angéring 10 b
Stromstad Brofjordens angoring 45 b
Stromstad Ramskér 17 d
Stromstad riksgransen vid Nord-Hallso 5 €
Krokstrand Ramskér 36 d
Krokstrand riksgransen vid Nord-Hallso 20 €
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Lotsomrade Vanern

Lotsbestéllnings- Kanalcentralen Trollhattan

central

Telefon 0771-63 06 95

E-post kctrollhattan@Sjofartsverket.se
Adress Sjofartsverket

Kanalcentralen
Lehmans Backe 1
461 55 Trollhattan

VHF 16, 09, 14

Anmarkning Oppensjolotsning i Skagerrak, Kattegatt och Ostersjon,
genomfartslotsning Oresund samt islotsning i Ostersjon bestalls via E-
post southcoastpilot@sjofartsverket.se alternativt via tfn 0771-63 06 80

Bordnings- a) Tangudden b) Vénersborg c) slussen Lilla
platser (mellan Vassbotten och Edet
Bastungsgrunds kummel)

d) slussarna e) i respektive avgangshamn
Trollhéttan/
Brinkebergskulle

Lotsled Bordning
till/fran via fran/till Lotsledens lingd (M) s- plats
Vinersborg (inkl. Vargon,

Tro}lhéittan/StallPacka safnt Goteborg tot. 50 abode
Ovriga hamnar Oster om Gota (Téangudden) T
Alvbron)

Gruvon (Grums) Vinersborg 74 b
Skoghall Vinersborg 72 b
Karlstad Vinersborg 82 b
Amal Vinersborg 47 b
Skattkéarr Vénersborg 82 b
Kristinehamn Viénersborg 82 b
Otterbacken Vinersborg 68 b
Honsater Viénersborg 47 b
Lidkoping Vénersborg 54 b
Alvenis Vinersborg 74 b
Trellevarvet Vinersborg 39 b
Skoghall Gruvon (Grums) 22 e
Karlstad Gruvon (Grums) 34 e
Skattkarr Gruvon (Grums) 34 ©
Kristinehamn Gruvén (Grums) 43 e
Otterbdcken Gruvon (Grums) 44 e
Trellevarvet Gruvon (Grums) 40 e
Amal Gruvon (Grums) 64 e
Alvenis Gruvén (Grums) 4 e
Honséter Gruvon (Grums) 44 e
Lidképing Gruvon (Grums) 53 €
Trellevarvet Skattkarr 50 e
Karlstad Skoghall 24 ©
Skattkarr Skoghall 24 e
Kristinehamn Skoghall 32 e
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Otterbacken Skoghall 36

Lotsled Lotsledens Bordnings-
till/fran Via fran/till lingd (M) plats
Honséter Skoghall 42 e
Lidkoping Skoghall 51 e
Trellevarvet Skoghall 40 e
Amal Skoghall 60 e
Alvenis Skoghall 21 e
Kristinehamn Karlstad 30 e
Otterbéacken Karlstad 38 e
Honsiter Karlstad 50 e
Lidkoping Karlstad 61 @
Trellevarvet Karlstad 50 e
Amal Karlstad 68 e
Alvenis Karlstad 35 e
Skattkarr Karlstad 4 e
Skattkarr Kristinehamn 30 e
Otterbéacken Kristinehamn 33 e
Honséter Vist Djurd Kristinehamn 51 e
Honséter Brommdosundet Kristinehamn 49 e
Lidkoping Vist Djurd Kristinehamn 59 @
Lidkoping Brommésundet Kristinehamn 59 @
Trellevarvet Kristinehamn 47 e
Amal Kristinehamn 70 e
Alvenis Kristinehamn 41 e
Skattkarr Otterbacken 38 e
Honséter Brommosundet Otterbiacken 30 e
Honsater vast Djurd Otterbéacken 36 @
Lidkoping Brommésundet Otterbicken 41 e
Lidkoping vast Djurd Otterbéacken 46 e
Trellevarvet Otterbiacken 35 e
Amal Otterbicken 58 e
Alvenis Otterbicken 46 e
Honsiter Amal 35 e
Lidkoping Amal 43 e
Skattkarr Amal 71 e
Trellevarvet Amal 26 e
Alvenis Amal 63 e
Trellevarvet Alvenis 40 e
Skattkérr Alvenis 35 e
Skattkarr Honséter 50 e
Lidkoping Honséter 14 e
Trellevarvet Honséter 11 e
Alvenis Honsiter 44 e
Trellevarvet Lidkoping 18 e
Alvenis Lidkoping 53 ®
Skattkarr Lidkoping 61 e
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Sjofartsverkets forfattningssamling

FXX)

Sjofartsverkets foreskrifter
om taxa for fartyg pa Trollhatte och Sodertélje
kanal;

beslutade den XX.

Sjofartsverket foreskriver foljande med stdd av foérordningen (1993:1334)
med bemyndigande for Sjofartsverket att faststalla avgifter for viss
kanaltrafik.

18§ For trossforing utgar en avgift pa 700 kr exklusive mervardesskatt per
sluss.

28 Auvgift for trossforing enligt 1 § utgar for fartyg som passerar Trollhatte
och Sodertalje kanal. Avgiften debiteras fartygets &gare, redare eller ombud i
samband med debitering av lotsavgifter eller Ovriga avgifter for
handelssjofarten.

Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2022, da Sjofartsverkets
foreskrifter (SIOFS 2019:6) om taxa for fritidsfartyg p& Sodertalje kanal ska
upphdra att gélla.

P4 Sjofartsverkets vagnar

KATARINA NOREN

Utgivare: Lisa Lewander, Sjofartsverket, Norrkdping ISSN 0347-531X

SJOFS 2021:XX

Utkom fran trycket
Den XX
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Bilaga Miljéincitament

Miljoincitamentet

Bakgrund

Miljoincitamentet &r Sjofartsverkets system for att uppmuntra en mer miljévanlig
sjofart, som infordes 2018 i sin nuvarande form. Systemet innebér att fartyg med
en miljoklassning enligt Clean Shipping Index (CSI) ar berattigad till en
nedsattning av farledsavgiftens fartygsbaserade del.

Miljoincitamentet finansieras av hela fartygskollektivet genom att ett procentuellt
paslag pa farledsavgiftens fartygs-, gods, och passagerare baserade del. Paslaget
ska saledes motsvara de utgifter Sjofartsverket betalar ut till de fartyg som ar
registrerade i CSI och dérmed &r kvalificerade till en nedséttning av den
fartygsbaserade delen av farledsavgiften. Systemet bygger pa det antal anlop
fartyg anslutna till CSI gor, samt vilken klass enligt CSI de tillhor. Detta innebér
att medel for miljoincitamentet betalas ut kontinuerligt under éret, da
nedsattningen sker pa varje anlop. Samtidigt ar Sjofartsverkets mojlighet att hoja
farledsavgiften i samma utstrackning begransad till de arliga revideringarna av
myndighetens avgifter.

Sjofartsverkets uttag av farledsavgifter finns reglerat i myndighetens
regleringsbrev. Av regleringsbrevet framgar att hojning av farledsavgiften inte far
overstiga konsumentprisindex med konstant skatt (KPI-KS). Vidare framgar att de
medel som anvands till miljoincitamentet inte omfattas av denna restriktion, utan
kan hdjas i1 den utstrackning som kravs for att finansiera systemet. Sjofartsverket
utnyttjar denna mojlighet for forsta gangen 2022, for att tacka skulden for 2021,
som &r ett basar for det sjalvforsorjande systemet. Inneborden av begreppet basar
ar den tidpunkt da Sjofartsverkets intakter och utgifter for miljoincitamentet ar
lika stora. Forandringar av storleken pa utbetalt miljéincitament efter detta
kommer antingen att krediteras fartygskollektivet genom lagre eller uteblivna
Okningar av farledsavgiften alternativt innebéra en hdjning av farledsavgiften.

De utbetalningar som gjorts till foljd av miljéincitamentet mellan 2018-2020
framgar av tabell 1 pa nastkommande sida.
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Tabell 1. Utbetalning av miljéincitament mellan 2018-2020

Ar Utbetalt miljéincitament (tkr)
2018 36 894
2019 62 408
2020 57 194

Balansering av miljéincitamentet dver tid

Sjofartsverket prognostiserar att cirka 60 mnkr for helaret 2021 kommer att
betalas ut till de fartyg som innehar en miljoklass beréattigad till nedsattning.

Sjofartsverket har, for 2021, hittills skjutit upp samtliga avgiftshéjningar,
inklusive den hojning myndigheten avsag genomfora till foljd av
miljoincitamentet, till den 1 januari 2022. Det medfor att myndigheten, enligt
prognos, inte kommer att fa in nagra intakter alls som syftar till att tacka
utbetalningarna for miljoincitamentet for 2021. Da utbetalningarna prognosticeras
till 60 mnkr for helaret 2021 innebar det att Sjofartsverket har ett underskott pa 60
mnkr, da miljoincitamentet ar ett system finansierat av fartygskollektivet uppgar
saledes Sjofartsverkets fordran pa branschen till 60 mnkr.

Denna fordran kan i huvudsak hanteras pa tva satt, antingen genom en hojning av
farledsavgiften for ett enskilt ar, eller ver flera ar.

Sjofartsverket ser flera problem med alternativet att hantera fordran 6ver endast
ett enskilt ar. Det skulle innebara en hajning av farledsavgiften med cirka 12
procent fran den 1 januari 2022. Vid kommande arlig revidering skulle sedan
sannolikt en kraftig sankning av farledsavgiften behéva genomforas, detta for att
forhindra att myndigheten tar in mer pengar for miljéincitamentet &n vad som
betalas ut. Ett system med denna typ av kraftiga svangningar i avgiftsnivan mellan
enskilda dr inte &r efterstravansvart och skapar en osékerhet och oférsagbarhet for
Sjofartsverkets kunder.

Att hantera fordran éver flera ar skulle innebéra en mindre hojning av
avgiftsnivan, jamfort med ovanstaende alternativ. Sjofartsverket kan, 6ver en
trearsperiod, balansera de uteblivna intakterna for miljéincitamentet harrérande
2021. Trearsperioden ligger i linje med den planeringshorisont myndigheten
tillampar for ekonomisk planering. Att balansera systemet med miljdincitamentet
over en trearscykel innebér en stérre mojlighet till en utjamnande effekt och
darmed mindre svangningar i avgiftsjusteringar mellan aren. Detta skapar bade
mojligheter for verket att hamta in den utestaende fordran, ta hojd for eventuella
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okningar av anslutningsgrad till CSI och ge en storre forutsédgbarhet till kunderna
avseende avgiftsnivaer.

Mot bakgrund av detta ar det rimligt att balansera resultatet Gver trearsperioder,
istallet for enskilda ar. I den arliga revideringen av verkets avgifter 2022 foreslas
darfor en hojning av farledsavgiften med atta procent till foljd av
miljoincitamentet, utdver KPI-KS restriktionen. Den forsta trearsperioden stracker
sig darmed fran 2021 till och med 2023.

Sjofartsverket kommer att redovisa resultatet for miljéincitamentet arligen, for att
pa ett transparent satt redovisa de intékter och utgifter myndigheten har till foljd
av miljéincitamentet.
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Exempelanlop — ekonomiska effekter av avgiftsforindringar

Inledning

Avgiftsmodellen innehaller manga komponenter som styr forutsattningarna for
vad fartygen betalar, varje fartyg ar saledes unikt. Det gar mot bakgrund av detta
inte att ange en generell kostnad for alla anldp.

For att pavisa effekten for olika fartygstyper med olika forutséttningar har
Sjofartsverket darfor tagit fram tre exempelanldp, tva godsfartyg samt ett
passagerarfartyg, dar fartygsstorlek och godsméngd/passagerarantal &r beréknat
utifran ett genomsnitt for den aktuella hamnen som anlops.

o Exempelanldp 1 visar kostnadsokningen for ett storre fartyg som anldper
Goteborgs hamn med kort lotsled.

e Exempelanldp 2 visar kostnadsokningen for ett mindre fartyg som anloper
Vénerhamn med lang lotsled.

e Exempelanlop 3 visar kostnadsokningen for ett passagerarfartyg som gar i
regelbunden trafik mellan Stockholm och Finland som innehar full
frekvensrabatt samt lotsdispens.

Exempel 1 och 2 antas inte vara klassade i CSI, exempel 3 visas bade med och
utan klassning.

Exempelanldp 1 - Stérre godsfartyg till Goteborgs hamn

e Godsfartyg i nettodraktighetsklass 6
e Endast hogvéardigt gods ombord
e Lotsning till Géteborgs hamn, tar 112 minuter

2021  Hojning 2022
Farledsavgift 111 660 kr 9,1% 121 821 kr
Godsavgift 25779 kr 9,1% 28125 kr
Lotsavgift 27 690 kr 10,0% 30459 kr
Total 165 129 kr 180 405 kr
Okning, kr 15276 kr

1(2)
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Exempelanlép 2 — Mindre godsfartyg till Vanerhamn

e Godsfartyg i nettodraktighetsklass 2

e Bade hdg- och lagvardigt gods ombord

e Lotsning till Vanerhamn, tar 575 minuter (inklusive slussavgift och
avgiftsreduktion enl. 24-258 i SJIOFS 2019:4)

Fel! Hittar inte

2021 Hdjning 2022
Farledsavgift 13 365 kr 9,1% 14 581 kr
Godsavgift lagvardigt 974 kr 9,1% 1063 kr
Godsavgift hogvardigt 5076 kr 9,1% 5538 kr
Lotsavgift 30 869 kr 10,0% 33 956 kr
Total 50 285 kr 55 138 kr
Okning, kr 4 854 kr

Exempelanlép 3 — Passagerarfartyg till Stockholms hamn

e Passagerarfartyg i nettodréktighetsklass 7

e Antal passagerare ombord, 952 stycken

e GOr sju anlop i manaden (innehar darav full frekvensrabatt och betalar

darmed ingen fartygsbaserad farledsavgift for anlép 6 och 7)
¢ Innehar lotsdispens och betalar darmed ingen lotsavgift

Nedan visas kostnaden med och utan miljéincitament (klass B)

Utan miljéincitament 2021 Hojning 2022
Farledsavgift 71498 kr 9,1% 78 004 kr
Passageraravgift 1697 kr 9,1% 1852 kr
Total 73195 kr 79 856 kr
Okning per anlop 6661 kr
Med miljéincitament 2021 Hojning 2022
Farledsavgift 33 000 kr 9,1% 36 000 kr
Passageraravgift 1697 kr 9,1% 1852 kr
Total 34697 kr 37852 kr
Okning per anlép 3155 kr

2(2)
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Handlaggare, direkttelefon

Anders Westerlund, +46(0)104786175

Enligt sdndlista

Konsekvensutredning angiende forslag till indringar av foreskrift
for statens isbrytningsverksamhet, samt foreskrifter om taxa for
isbrytning pa bestillning

Sjofartsverket foreslar att ge ut nya foreskrifter om statens isbrytningsverksamhet
(nuvarande SJOFS 2011:1). | de reviderade foreskrifterna fortydligas villkoren for
att statlig isbrytning ska ges pa Gota alv, Trollhatte kanal, Malaren och
Angermanilven. Utéver detta sker en revidering av bilagan kring vilka granser
som galler for statlig isbrytarassistans. Dartill gors dven vissa redaktionella
andringar och fortydliganden.

| foreskriften om taxa for isbrytning pa bestillning (nuvarande SJIOFS 2014:6)
revideras taxorna upp med motsvarande hdjning i KPI-KS som skett sedan 2014,
vilket motsvarar en avgiftsokning med atta procent.

Syfte med foreslagna andringar

Genom ett fortydligande i foreskriften 6kar forutsebarheten for kunderna kring
roll- och ansvarsfordelning rérande ansvaret for isbrytning pa Gota alv, Trollhatte
kanal, Malaren och Angermanalven. Framst avseende ansvaret for underhéllande
av basrannan samt efterlevandet av utlysta restriktioner rérande isklass.

I bilagan till foreskriften om statens isbrytningsverksamhet anges vilka gréanser
och ansvarsomraden som galler for statlig isbrytning. Vissa av de hamnar som
anges i listan ar inte langre i bruk och fér andra hamnar &r koordinaterna felaktigt
angivna. Av denna anledning revideras bilagan sa att den stammer
overensstammer med dagens forhallanden.

Avgiftsnivaerna for isbrytning pa bestéllning har inte reviderats sedan 2014,
varfor en 6kning av avgifterna anses nodvandig for att i hogre grad motsvara
Sjofartsverkets faktiska kostnader for tjansten, detta da den i dagslaget ar
underfinansierad. Intakterna varierar kraftigt fran ar till ar, men har de senaste fem

1(4)
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2021-08-31 21-023362021-08-

aren i genomsnitt uppgatt till 80 000 kr per ar. Sedan 2014 har KP1-KS 6kat med
motsvarande atta procent, varfor avgiftsokningarna ocksa hojs med denna siffra.

Alternativa l6sningar och effekter vid utebliven reglering
Sjofartsverket har foreskriftsmandat och myndigheten bedémer att en héjning ar
nodvandig for genomfdrande av myndighetsuppdraget.

Vilka berors av regleringen
De som framst berors av de foreslagna férandringarna ar de redare, lastagare och
hamnar som har verksamhet pa Vanern, Malaren och Angermanalven.

Avgiftshajningarna for isbrytning pa bestéllning drabbar de som nyttjar tjansten,
vilket framst & hamnar som 6nskar hjalp med brytning av is inom det egna
hamnomradet. Antalet sadana uppdrag har de senaste aren legat pa omkring fem
stycken per sdsong.

Ansvaret for att halla de brutna basrannorna 6ppna ligger pa hamnarna inom de
olika omradena. Néar deras egna isbrytningsresurser inte maktar med i fraga om
kraft och isbrytningskapacitet, kommer den statliga isbrytningsresursen in.
Resursen kan utgoras av bade Sjofartsverkets egna fartyg, eller en annan
kraftigare bogserbat som Sjofartsverket tar kostnaden for.

Uppgifter om de bemyndigande som myndighetens beslutanderéatt grundar
sig pa

Med stdd av isbrytarférordningen (2000:1149), har Sjofartsverket bemyndigande
att leda den statliga isbrytarverksamheten samt faststélla i vilken omfattning
brytning av svérare is ska ske pa Vénern, Malaren och Angermanélven. | samma
forordning ges Sjofartsverket bemyndigande att mot ersattning enligt faststélld
taxa genomfora isbrytning pa bestallning.

Uppgifter om kostnadsmassiga och andra konsekvenser regleringen medfor
For Sjofartsverket beddms dessa forandringar bidra till minskad kostnad for den
statliga isbrytningen. Kostnadsminskningen ar beroende av vinterns
svarighetsgrad och islaget. I gengald kommer hamnarnas kostnader att 6ka for
isbrytning.

Beddmning av om regleringen dverensstammer med eller gar utdver de
skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till Europeiska unionen
Forandringarna beddoms vara i linje med Sveriges skyldigheter vid anslutningen
till EU och inte i strid med de fyra friheterna inom EU.

Bedémning av om sarskild hansyn behdver tas nar det galler tidpunkt for
ikrafttradande och om det finns behov av speciella informationsinsatser
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Reglerna avses trada ikraft den 1 januari 2022, och uppdaterad information
publiceras pa Sjofartsverkets hemsida. Foreskriften remitteras under hésten 2021.
Sjofartsverket beddmer att ingen ytterligare informationsinsats behdvs.

Beskrivning av antalet féretag som berors, vilka branscher féretagen ar
verksamma i samt storleken pa foretagen

De transporter som sker i Vanern ar i hog grad knutna till sagverks- och
massaindustrin, vilket ocksa innebar att merparten av den lastade och lossade
godsvikten gar i utrikes trafik. Det lastas stora volymer inom framst kategorierna
travaror, pappersmassa och pappersprodukter. De stora kategorierna inom lossade
varor utgors av insatsvaror fran skogsbruket samt kemiska produkter.

De transporter som sker i Mélaren har en storre bredd &n i Vanern och det
transporteras relativt stora volymer i hogvardiga segment som livsmedel,
kemikalier, gummi- och plastvaror samt metallvaror. | Malaren &r dock trafiken
mycket mer obalanserad i den bemarkelsen att lossade volymer star for nastan 85
procent av den totala volymen.

Transporterna pd Angermanélven &r i likhet med Vanern i dvervigande grad
knutna till sagverks- och massaindustrin.

Beskrivning av tidsatgang som regleringen kan féra med sig for att anpassa
foretagens verksamheter till forandringen

Berdrda foretag bedoms inte ha nagra behov av forandring av sin verksamhet,
vilket innebar att det inte foreligger behov av extra tid fér anpassning, se nedan.

Beskrivning av vilka andra kostnader den foreslagna regleringen medfor for
foretagen och vilka férandringar i verksamheten som foretagen kan behdva
vidta till foljd av den foreslagna regleringen

Da forandringen i foreskriften innebér ett fortydligande av redan gallande
reglering bedoms inte de berorda foretagen paverkas i sin verksamhet. De berorda
hamnarna har idag isbrytande resurser for att klara av detta arbete for hamnens
egen rakning. For vissa av hamnarna kan dock fortydligandet av
ansvarsfordelning innebara ett storre ansvar att halla basrannan éppen under
vintersasong, vilket kan leda till 6kade kostnader. Hamnarna har dock méjligheter
att sjalva anpassa sina avgifter mot sina kunder for att kompensera denna
kostnadsokning.

Beskrivning av i vilken utstrackning regleringen kan komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen

Fortydligandet rérande ansvarsfordelningen for underhallande av basrannan
innebar att samma forutsattningar géller for alla berérda omraden, vilket minskar
risken for enskilda parter gynnas av storre tillgang till statlig isbrytarassistans. Da
hojning av avgifterna paverkar Sjofartsverkets kunder likvardigt innebéar det att
konkurrenssituationen mellan dem &r oférandrad.
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Beskrivning av hur regleringen i andra avseenden kan komma att paverka
foretagen

Sjofartsverket beddmer att inga andra konsekvenser for de berdrda foretagen
finns.

Beskrivning av om sarskild hansyn behover tas till sma foretag vid reglernas
utformning
Ingen sérskild hansyn behdver tas till sma foretag vid utformningen av reglerna.

Beskrivning av effekter for kommuner eller regioner
Kommuner och regioner paverkas inte av de foreslagna andringarna.

Kontaktperson Anders Westerlund +46(0)104786175
Anders.westerlund@sjofartsverket.se
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Handlaggare, direkttelefon

Anders Westerlund, +46(0)104786175

Enligt sdndlista

Konsekvensutredning angiende forslag till indringar av taxa for
fartyg pa Trollhitte kanal och Sodertilje kanal

Inledning

Sjofartsverket foreslar att ge ut nya foreskrifter om taxa for fartyg pa Trollhétte
kanal och Sodertélje kanal fran den 1 januari 2022. De remitterade foreskrifterna
ersatter Sjofartsverkets foreskrifter om taxa for fartyg pa Trollhatte och Sodertalje
kanal (nuvarande SJOFS 2019:6). Foreskrifterna innebar en hojning av avgifterna
for trossforing fran 600 till 700 kronor per sluss.

Syfte med foreslagna andringar

Sjofartsverket har som malséttning att myndighetens taxor och priser ska na full
kostnadstackning. Om full kostnadstackning inte kan uppnas maste en avveckling
av produkten eller tjansten ifraga dvervagas pa sikt.

Andringen i ovan angivna foreskrifter avser justeringar av taxenivaerna for
handelsfartyg.

| dagslaget ar verksamheten underfinansierad och tackningsgraden uppgar endast
till cirka 65 procent av de direkta personalkostnaderna. Sjofartsverket &mnar
darfor hoja avgiften fran 600 kronor till 700 kronor per sluss.

Alternativa l6sningar och effekter vid utebliven reglering
Sjofartsverket har under manga ar foreslagit att de statliga anslagen for kanal- och
slussverksamheten ska oka, dock utan att fa gehor for detta.

En avgiftshojning ar den enda majliga losningen efter manga ar av kraftiga
effektiviseringar av verksamheten.

1(4)
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Om regleringen inte genomférs kommer verksamheten fortsatta att vara
underfinansierad och darmed bidra ytterligare till Sjofartsverkets redan anstrangda
ekonomiska lage .

Vilka berors av regleringen

Foreskrifterna riktar sig mot de handelsfartyg som passerar slussarna i Trollhatte
kanal mellan Goteborg och Véanern samt handelsfartyg som passerar Sodertalje
sluss mellan Ostersjon och Malaren. Under 2020 uppgick antalet passager av
handelsfartyg till cirka 1 100 genom Trollhatte kanal samt cirka 2 700 passager
igenom Sddertélje kanal.

Nagra omfattande praktiska, administrativa eller andra atgarder behdver inte
vidtas med anledning av denna foreskrift. Foreskrifterna for inte heller med sig
nagon extra tidsatgang for kunderna. Inte heller bedéms arbetsomfattning eller
arbetsforutsattningar paverkas av de andrade foreskrifterna.
Konkurrenssituationen kan av ovanstaende skal antas bli oférandrad.

Uppgifter om de bemyndigande som myndighetens beslutanderéatt grundar
sig pa

Med stdd av forordningen (1993:1334) med bemyndigande for Sjofartsverket att
fasthalla avgifter for viss kanaltrafik har Sjofartsverket ratt att foreskriva om
avgifter rorande kanaltrafik.

Uppgifter om kostnadsmassiga och andra konsekvenser regleringen medfor
Foreskrifterna forvantas inte medfora nagra extra lénekostnader, andra kostnader
eller nagon resursbelastning i dvrigt for Sjofartsverkets kunder, forutom de i
foreskrifterna genomférda taxehdjningarna.

Beddmning av om regleringen dverensstimmer med eller gar utéver de
skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till Europeiska unionen
Forandringarna beddms vara i linje med Sveriges skyldigheter vid anslutningen
till EU och inte i strid med de fyra friheterna inom EU.

Beddmning av om sarskild hansyn behover tas nar det galler tidpunkt for
ikrafttradande och om det finns behov av speciella informationsinsatser
Reglerna avses tréda ikraft den 1 januari 2022 och information om de faststéllda
avgifterna publiceras pa Sjofartsverkets hemsida. Foreskriften remitteras under
hosten 2021, och Sjofartsverket beddmer att ingen ytterligare informationsinsats
behovs.

Beskrivning av antalet féretag som berors, vilka branscher foretagen ar
verksamma i samt storleken pa foretagen

Avgifterna paverkar endast de redare som framfor handelsfartyg i antingen
Trollhatte eller Sodertélje kanal. Detta omfattar cirka 1 100 passager arligen i
Trollhatte kanal och cirka 2 700 passager arligen i Sodertélje kanal. Sjofartsverket
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uppskattar att dessa fartyg opereras av cirka 50 rederier och ytterligare ett tjugotal
méklare &r involverade.

De transporter som sker i Vanern ar i hog grad knutna till sagverks- och
massaindustrin, vilket ocksa innebér att merparten av den lastade och lossade
godsvikten gar i utrikes trafik. Det lastas stora volymer inom framst kategorierna
travaror, pappersmassa och pappersprodukter. De stora kategorierna inom lossade
varor utgors av insatsvaror fran skogsbruket samt kemiska produkter.

De transporter som sker i Malaren har en storre bredd &n i VVanern och det
transporteras relativt stora volymer i hogvardiga segment som livsmedel,
kemikalier, gummi- och plastvaror samt metallvaror. | Mélaren ar dock trafiken
mycket mer obalanserad i den bemérkelsen att lossade volymer star for nastan 85
procent av den totala volymen.

Beskrivning av tidsatgang som regleringen kan féra med sig for att anpassa
foretagens verksamheter till forandringen

Da foreskriftsforandringen endast ar av avgiftsnatur torde detta inte innebara
nagot behov for omstallning. Fartygen anvander redan trossforingstjansten och
kommer darfor inte att behdva utveckla nya processer eller rutiner.

Beskrivning av vilka andra kostnader den foreslagna regleringen medfor for
foretagen och vilka férandringar i verksamheten som féretagen kan behdva
vidta till foljd av den féreslagna regleringen

Nér de nya foreskrifterna trader ikraft kommer inga storre administrativa,
praktiska eller andra atgéarder behova vidtas for vare sig Sjofartsverket,
fartygsagenter, redare eller fartygsagare utéver ordinarie atgarder vid 6kning av
kostnaderna.

Beskrivning av i vilken utstrackning regleringen kan komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen

Da den foreslagna hajningen paverkar Sjofartsverkets kunder likvardigt innebar
det att konkurrenssituationen mellan dem ar oférandrad. D& Sjofartsverkets
kunder konkurrerar inom sitt eget segment, bedéms konkurrensen mellan dessa
foretag vara oforandrad.

For bade Vanern och Mélaren sa ar sjotransporterna utsatta for konkurrens fran
andra trafikslag. Detta innebér att en 6kad totalkostnad for sjotransporter relativt
med andra transportslag kan innebdra att transportkdparna véljer bort transport via
sjofart till forman for till exempel véagtransport via lastbil. En konsekvens av detta
kan bli férsdmrade konkurrensmajligheter for de redare som ar verksamma inom
Véanern och Malaren. Aven om kostnaden for trossféringen kan betraktas som
marginell och dess paverkan pa den totala transportkostnaden i princip forsumbar
sa ar ger de samlade kostnadsokningarna under manga ar for inlandssjofarten
sannolikt vésentliga konsekvenser for konkurrenskraften. Sjofartsverket har dock
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inte moéjlighet att inom ramen for givna férutsattningar begrénsa kostnaden
ytterligare.

Beskrivning av hur regleringen i andra avseenden kan komma att paverka
foretagen
Forandringen bedoéms inte ha ndgon ytterligare paverkan pa foretagen.

Beskrivning av om sarskild hansyn behdver tas till sma féretag vid reglernas
utformning

Sjofartsverkets avgifter baseras pa en likabehandlingsprincip och undantag fran
avgifterna kan inte baseras pa existerande eller presumtiva kunders storlek.

Beskrivning av effekter for kommuner eller regioner
Kommuner och regioner paverkas inte av de foreslagna andringarna.

Kontaktperson Anders Westerlund +46(0)104786175
Anders.westerlund@sjofartsverket.se
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Konsekvensutredning angaende forslag till andringar av
foreskrifter om farledsavgift

Inledning

Sjofartsverket foreslar att genomféra en hojning av farledsavgiften med 9,1
procent fran gallande avgiftsnivaer i SJOFS 2019:3 fran och med den 1 januari
2022. Motiven till hgjningen av farledsavgiften &r att ta h6jd for myndighetens
kostnader (motsvarande 1,1 procent) och for att tdcka utgifterna for
miljoincitamentet (motsvarade atta procent).

Utover avgiftsforandringarna sker en andring av vissa undantag for gods
(tomcontainrar och transport av férnddenheter), en utokning av mojligheten att
lamna periodvisa deklarationer i vissa fall samt en sénkt avgiftsreduktion for
fjarrzonstrafiken. Utover detta sker endast mindre redaktionella korrigeringar.

Tidigare remitterade forandringar i foreskriften, som ursprungligen skulle tratt i
kraft den 1 september 2021, flyttas nu till den 1 januari 2022. Déribland finns
nedtrappningen av avgiftsreduktionen for fjarrzonstrafik och utfasningen av
avgiftsreduktionen for turn-around anlop. Eftersom dessa andringar redan har
remitterats gor Sjofartsverket ingen remittering av dem i denna skrift?.

Bakgrund och forutsattningar

Sjofartsverket ar ett statligt affarsverk med uppdrag att halla Sveriges sjovagar
framkomliga, tillgéngliga och sdkra. Ett affarsverk innebar bland annat att det ar
kunderna som nyttjar Sjofartsverkets tjanster som star for finansieringen av dessa
tjanster i form av avgifter. Farledsavgiften &r offentligrattslig avgift av kollektiv
natur avsedd att finansiera samtliga Sjofartsverkets kostnader som kan relateras
till Sjofartsverkets farledsverksamhet.

! Sjofartsverkets diarienr 20-03845
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Sjofartsverkets bemyndigande att foreskriva om och att ta ut farledsavgifter
regleras i forordning (1997:1121) om farledsavgift, samt i Sjofartsverkets
regleringsbrev. Farledsavgiften far maximalt héjas med motsvarande
konsumentprisindex-konstant skatt (KPI-KS), med undantag for
miljoincitamentet. Intdkterna fran farledsavgiften motsvarar idag cirka 45 procent
av Sjofartsverkets omséttning och ska tcka kostnaderna for de tjanster som
tillhandahalls fér handelssjofarten.

Att halla Sveriges sjovagar framkomliga, tillgangliga och sakra ar viktigt for att
mojliggdra export och import av varor och pa sa satt starka Sveriges
konkurrenskraft och ekonomi. For att Sjofartsverket ska kunna utfora sitt uppdrag
ar det nodvandigt att ekonomin ar i balans och att avgiftsintakterna ar tillrackliga
for att tacka Sjofartsverkets kostnader samt ge majlighet till aterinvesteringar i
fartyg och anlaggningar.

For att skapa en tydlighet och forutsagbarhet nar det géller uttag av farleds- och
lotsavgifter har Sjofartsverket under 2020 initierat en arlig process dar en mindre
uppféljning och revidering av foreskrifterna sker.

Fartyg som innehar en miljoklassning enligt Clean Shipping Index (CSI) atnjuter
en nedsattning av farledsavgiftens fartygsbaserade del. I regleringsbrevet for 2020
fick Sjofartsverket mojlighet att hoja farledsavgiften utdver KPI-KS restriktionen
till foljd av miljoincitamentet?. Sjéfartsverket utnyttjar denna mojlighet for forsta
gangen 2022, dar 2021 blir ett basar for det sjalvforsorjande systemet.

Syfte med foreslagna andringar

Avgiftsjusteringar

Sjofartsverkets ekonomi &r inte i balans och ytterligare atgéarder behover vidtas for
att myndigheten aven pa sikt ska uppfylla sitt uppdrag om framkomliga,
tillgangliga och sakra sjévagar. Bland dessa atgarder ingdr hojningar av
farledsavgiften for att kunna majliggora och utveckla serviceformagan inom
myndighetens uppdrag.

Sjofartsverket blev under 2020 beviljade anslag om 300 mnkr for att tadcka de
forluster som uppstatt under aret till foljd av Covid-19. Tack vare detta tillskott
kunde ett underskott undvikas som annars skulle uppstatt som en konsekvens av
minskade avgiftsintakter. I juni 2021 beslutade riksdagen att Sjofartsverket far
ytterligare anslag om 130 mnkr i syfte att tacka aven arets forluster till foljd av
pandemin. Det foreligger dock fortfarande stora osakerheter kring saval

Regleringsbrev for budgetaret 2020 avseende Sjofartsverket
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varldsekonomins utveckling som sjofartsbranschens aterhamtningstakt. Det
sistnamnda géller inte minst kryssnings- och passagerartrafiken. Sjofartsverkets
intakter via farledsavgifterna kommer saledes fortsatt paverkas negativt av Covid-
19 aven under 2022. Mot bakgrund av detta bedomer Sjofartsverket att
myndigheten behdver fullt ut nyttja den maéjlighet som myndigheten har att hoja
farledsavgiften for ar 2022.

Farledsavgiften far hojas maximalt motsvarande KP1-KS, med undantag for
miljoincitamentet. Berakningen for den procentuella 6kningen av KPI-KS gors for
de manader som gatt sedan berékningen infor foregaende avgiftsforandring
gjordes. | detta fall innebéar det att férandringen mellan augusti 2019 till maj 2021
anger begrénsningen for 6kningen av farledsavgifterna. Férandringen under denna
period uppgar till 1,1 procent.

En 6kning av farledsavgiften, till foljd av KPI-restriktionen, med 1,1 procent fran
1 januari 2022 motsvarar intakter pa cirka 12 mnkr under 2022.

Sedan CSI infordes 2018 har antalet registrerade fartyg i CSI 6kat. Under 2020
Okade antalet fartyg till totalt 117 stycken (varav 103 i klass A-C som berattigar
till avgiftsreduktion). Dessa fartyg motsvarar 4,5 procent av det totala antalet
debiterade fartyg och sammanlagt stod de for 51 procent av de totala antal anlép
under 2020. Den utbetalda summan av miljéincitament uppgick under 2020 till
cirka 57 mnkr, vilket & en minskning med fem mnkr jamfort med 20109.

Sjofartsverket nyttjar under 2022 for forsta gangen majligheten att hoja
farledsavgiften utdver KPI-restriktionen for att dstadkomma ett sjalvforsorjande
system for miljoincitamentet med 2021 som basar. Det innebér att de
utbetalningar som gors till dem som atnjuter reduktion av den fartygsbaserade
delen av farledsavgiften, ska tdckas av de avgifter som betalas in av det 6vriga
kollektivet. Pa grund av att den héjning som ursprungligen planerades till den 1
januari 2021 har skjutits fram ett ar gar systemet med underskott, eftersom den
uppskjutna avgiftshojningen medfort att inga intékter inkommit till systemet. En
kommande héjning maste darfor tacka de utbetalningsnivaer som prognosticeras
for 2021. Mot bakgrund av detta avser Sjofartsverket att hoja farledsavgiften med
atta procent fran och med den 1 januari 2022. Denna hjning motsvarar cirka 80
mnkr. En kompletterande, mer ingaende, beskrivning av miljoincitamentet samt
principen for avgiftsjusteringar som féljer av incitamentet finns med i bilaga 1 till
remitteringsunderlaget.

Sammantaget kommer farledsavgiften att héjas med 9,1 procent.
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Ovriga férandringar i foreskriften

Vidare avser Sjofartsverket att genomfora foljande forandringar i foreskriften: Att
tomcontainrar som tillhér samma redare eller &gare inte langre ska undantas fran
att raknas som gods. Under 2020 har den globala bristen pa tomcontainrar fatt
fraktpriserna att stiga kraftigt, Ur ett likabehandlingsperspektiv &r det svart att
motivera varfor just containrar ska sérbehandlas i jamforelse med andra lastbarare.

Sjofartsverket avser ocksa att utoka mojligheten att Iamna periodvisa
deklarationer. Mojligheten utokas till att omfatta alla fartyg med fast tidtabell och
minst fem anl6p i manaden till svensk hamn. Denna forandring syftar till att
forenkla administrationen for de godsfartyg som gar i frekvent trafik mellan
svenska hamnar.

Dartill avser myndigheten ocksa att ankomst- och avgangsdag ska raknas bort vid
berdkning av kryssningstid for kryssningsfartyg. Skalet till detta &r att nuvarande
krav innebadr att fartyg behandlas olika nar dessa avgar och ankommer vid olika
tidpunkter pa dygnet. Forandringen innebar en mer enhetlig tillampning vid
berékning av tid for kryssningar.

Forandringen av avgiftsreduktionen for fartyg som trafikerar den s.k. fjarrzonen
avses sankas fran 75 procent till 50 procent. Detta i enighet med vad som tidigare
beslutats av Sjofartsverket rorande en gradvis utfasning av reduktionen.

Sjofartsverket avser ocksa att, som kommunicerat i tidigare remitteringar, ta bort
rabatten for kryssningsfartygens turn-around anlép. Under 2021 uppgar denna
rabatt till 20 procent.

I enlighet med tidigare remitterat underlag avser Sjofartsverket dven att gora
mindre justeringar i foreskriften rérande ett fortydligande i nuvarande 8 §, dar en
uppdelning i definition gors av kryssning respektive kryssningsfartyg. 1 158
fortydligas foreskriften rorande nér passageraravgift tas ut for fartyg i inrikes- och
utrikestrafik. Dartill sker en férandring i samma paragraf fran att endast bil och
husvagn omfattas av bestammelsen till att samtliga personfordon samt slép- och
husvagnar ska anses som avgiftspliktiga motsvarande ett ton gods.

Alternativa l6sningar och effekter vid utebliven reglering

Sjofartsverket har mandat att foreskriva om farledsavgifter och deras storlek.
Sjofartsverket bedomer att en hgjning &r nddvandig for att myndigheten ska kunna
utfora sitt utpekade myndighetsuppdrag.

Vilka berors av regleringen

Forslaget till andring av farledsavgifter berdr redare (och deras kunder) vars fartyg
anloper svenska hamnar. Under 2020 lamnade 2 620 unika fartyg
farledsdeklaration och de stod for sammanlagt 67 000 anl6p. Antalet fartyg som
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tar del av miljoincitamentet har 6kat fran 94 fartyg under 2019 till 117 fartyg
under 2020.

Antalet redare eller fartygségare uppskattas till cirka 1 500 stycken och antalet
fartygsagentforetag uppgar till cirka 170 stycken. Avgifterna debiteras
fartygsagenten i egenskap av ombud for redaren. Till foljd av hur den maritima
transportmarknaden fungerar (komplexa internationella agarstrukturer,
samarbeten och inhyrt tonnage) saknar Sjofartsverket uppgifter rorande
individuella redare eller fartygsdgare. Givet dgarstrukturen, varornas
overforbarhet m.m. kan inte Sjofartsverket analysera dgarstrukturerna pa det
transporterade godset pa detaljniva. Istallet far bedomningar géras mot bakgrund
av vilka typer av gods som lastas och lossas i respektive hamn.

Rorande minskning av avgiftsreduktionen for fartyg i fjarrzonstrafik beror
forandringen endast ett fatal aktorer. Sedan inférandet av fjarrzonsrabatten 1998
ar det fram till idag i stort sett samma antal aktérer som tar del av
avgiftsreduktionerna. Under 2020 har totalt fyra akttrer nyttjat reduktionen, for
forsta kvartalet 2021 &r det endast tre. Samtliga &r globala aktorer inom sjofarts-
och transportbranschen.

Uppgifter om de bemyndigande som myndighetens beslutanderatt grundar
sig pa

Med stod av forordningen (1997:1121) om farledsavgift har Sjofartsverket réatt att
foreskriva om avgifter for farledsavgift.

Uppgifter om kostnadsmassiga och andra konsekvenser regleringen medfor
Foreskrifterna forvantas inte medfora nagra extra lonekostnader, andra
administrativa kostnader eller nagon ékad resursbelastning utéver de 9,1 procent i
Okade farledsavgifter medfor for Sjofartsverkets kunder. Delar av 6vriga
forandringar forvantas minska den administrativa bordan for saval Sjofartsverket
som kunderna.

Farledsavgifternas andel av de totala transportkostnaderna for ett enskilt anlop kan
variera beroende pa ett flertal parametrar som t ex hamnavgifter, anlopsfrekvens
och drivmedelspris. Med utgangspunkt i den studie som VTI® genomfort rérande
konsekvenser av den nya avgiftsmodellen som inférdes 2018 redogérs det for
vilken andel farledsavgifterna utgor av den totala transportkostnaden, vilket ar
mellan 0,1 till 4,6 procent.

Under 2020 har Covid-19 haft en stor paverkan pa sjofartsnaringen, vilket
aterspeglas i att Sjofartsverkets avgiftsintakter inom farledsomradet minskade
med cirka 120 mnkr jamfort med 2019. Paverkan ar dock olika stor inom
sjofartens olika omraden. Antalet anlép 2020 minskade med cirka 16 procent

3 Utvardering av Sjofartsverkets nya avgiftsmodell 2018, VTI rapport 1034
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jamfért med 2019, samtidigt minskade godsvolymerna med endast cirka tre
procent. Antalet passagerare minskade med narmare 65 procent.

Med anledning av att pandemin har drabbat passagerartrafiken hardare an
godstrafiken har Sjofartsverket analyserat vilka konsekvenser en héjning av
farledsavgiften far for passagerartrafiken. Hojningarna bor ses relation till
miljoincitamentet i nuvarande avgiftsmodell, men ocksa i relation till
frekvensrabatten. Detta eftersom dessa bada delar drastiskt kan paverka den
faktiska avgiften for ett enskilt fartyg.

Sjofartsverkets egen statistik visar for 2020 att det ar totalt 25 passagerarfartyg
och farjor som &r klassade i antingen kategori A eller B enligt CSI:s index. Dessa
fartyg star for 53 procent av de totala antal anlop inom segmentet och atnjuter 93
procent av det utbetalda miljdincitamentet. | kategori C &r det ytterligare 11
fartyg. Inkluderas dessa i berakningen sa omfattas 68 procent av totala antalet
anlép inom segmentet. Detta innebér att en klar majoritet av alla anlép med farjor
i dagslaget drar nytta av existerande miljéincitament.

Vidare kan konstateras att eftersom flera farjor som gar i regelbunden trafik ar A-,
B- eller C-klassade enligt CSI, samt nyttjar frekvensrabatten, paverkar en héjning
av farledsavgiften detta branschsegment proportionellt sett mindre &n dvriga
segment som star for en hogre del av Sjofartsverkets intakter.

Sammanfattningsvis konstaterar Sjofartsverket att passagerarfartyg med hog
miljoklassning och som gar i frekvent trafik paverkas i klart mindre omfattning av
ett 6kat avgiftsuttag &n vad andra segment inom sjofartsbranschen gor.

Avskaffandet av undantaget for tomcontainrar forvantas leda till att vissa anlop
som idag ar avgiftsbefriade blir avgiftsbelagda, eftersom fartyg som endast lastar
tomcontainrar i dagslaget kan vara helt befriade fran farledsavgifter p.g.a. att
tomcontainrar inte raknas som gods.

De utokade mojligheterna att lamna periodvisa deklarationer forvantas minska det
administrativa arbetet nagot for de fartyg som gar i frekvent trafik.

Bedémning av om regleringen éverensstammer med eller gar utéver de
skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till Europeiska unionen
Forandringarna bedoéms vara i linje med Sveriges skyldigheter vid anslutningen
till EU och inte i strid med de fyra friheterna inom EU.

Beddmning av om sarskild héansyn behodver tas nar det galler tidpunkt for
ikrafttradande och om det finns behov av speciella informationsinsatsers
Reglerna avses trada ikraft den 1 januari 2022 och remitteras under hosten 2021,
Sjofartsverket genomfor informationsinsatser kring de aktuella forandringarna
innan ikrafttradande.
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Beskrivning av antalet foretag som berors, vilka branscher foretagen ar
verksamma i samt storleken pa foretagen

De redare och fartygsagenter som betalar farledsavgifter uppgar tillsammans till
cirka 250 stycken. Sjofartsverket har dock i tidigare berdkningar uppskattat att
antalet bertrda &r betydligt flera, cirka 1 500 stycken. Uppskattningen som
genomfordes 2016 baserades pa att fartygsagenter foretrader fler an en redare
samt att en redare ager minst ett fartyg. En majoritet av dessa redare ar utlandska.
Givet de internationella dgarstrukturerna och det faktum att fartyg ar en 6verforbar
tillgang ar det svart att analysera i vilken utstrackning som redarna ar utlandska.
Sjofartsverket har dock identifierat att majoriteten (80 procent) av fartygen &r
utlandska.

Slutkunderna av redarnas tjanster bestar av naringsidkare fran olika typer av
branscher och privatpersoner. Sjofartsverket har inte nagra kontrollmekanismer
for att identifiera varje enskild godségare eller slutkund av det gods som
transporteras. Daremot finns det 6vergripande statistik om vilka typer av gods
som lossas och lastas i olika delar av landet.

Till foljd av strukturen pa sjofartsbranschen (internationella agarstrukturer,
chartertonnage samt att fartyg ofta byter agare) kan inte Sjéfartsverket uppskatta
storleken pa de berdrda foretagen utan kan enbart konstatera att forslaget beror
alla foretag med fartyg som &r avgiftspliktiga.

Beskrivning av tidsatgang som regleringen kan fora med sig for att anpassa
foretagens verksamheter till forandringen

Foreskriftsforandringen inte innebar nagon strukturell andring jamfort med
nuvarande foreskrift (SJOFS 2019:3), utan enbart en 6kad niva pa avgiften. De
foreslagna dndringarna ar kommunicerade sedan tidigare och foljer faststélld plan.
Nedtrappningen av avgiftsreduktionen for fjarrzonstrafik ar aviserad sedan
foregaende remittering under hosten 2020. Avskaffandet av rabatten for turn-
around anlop har genomforts i steg sedan 2018.

Beskrivning av vilka andra kostnader den foreslagna regleringen medfor for
foretagen och vilka férandringar i verksamheten som foretagen kan behova
vidta till foljd av den féreslagna regleringen

Nar de nya foreskrifterna trader i kraft kommer inga stérre administrativa,
praktiska eller andra atgarder behova vidtas for vare sig Sjofartsverket,
fartygsagenter, redare eller fartygségare utover ordinarie atgarder vid 6kning av
kostnaderna.

Beskrivning av i vilken utstrackning regleringen kan komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen

Det rader i dagslaget en hog prispress pa transporter till foljd av flera faktorer.
Dels beroende pa en hog konkurrens inom transportbranschen Dels p. g. a
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historiska skal, som exempelvis fartygens stora investeringskostnader, langa
livscykel samt svarighet att hitta alternativa anvandningsomraden. Utredningar har
vidare visat att transportkdparna och slutkunderna har en lag betalningsvilja for
transporter. Mycket av de ravaror som anvands vid transporter handlas dessutom
till varldsmarknadspris, vilket gor det svart att forutsaga fluktuationer eller
forhandla langa kontrakt.

Konkurrens sker dels inom samma sjéfartssegment, dels fran andra trafikslag
gentemot sjofarten.

Hojningar av farledsavgifterna drabbar Sjofartsverkets kunder likvérdigt, men de
totala avgiftsékningarna kan variera mellan kunder beroende pa nyttjandet av
frekvensrabatt och miljéincitament. Sjofartsverket bedémer dock inte att detta
inverkar snedvridande pa konkurrensen, utan ar delar i avgiftsmodellen som alla
kunder kan nyttja. Konkurrensen mellan féretagen inom de olika segmenten
bedoms darfor inte paverkas av avgiftshojningarna.

Enligt VTI:s rapport Sjétrafik i Vanern och Mélaren far en héjning av farleds- och
lotsavgifter en storre procentuell paverkan pa den totala transportkostnaden for
sjétransporterna i dessa omraden®. For bade Vénern och Mélaren ar
sjotransporterna utsatta for konkurrens fran andra trafikslag. Det innebar att en
Okad totalkostnad for sjotransporter relativt med andra transportslag kan innebdra
att transportkoparna valjer bort transport via sjofart till forman for till exempel
vagtransport via lastbil. En konsekvens av detta kan bli forsamrade
konkurrensmdjligheter for de redare som ar verksamma inom Vénern och
Mélaren.

Beskrivning av hur regleringen i andra avseenden kan komma att paverka
foretagen

Mot bakgrund av Covid-19 har manga foretag en anstrangd finansiell situation.
Ytterligare kostnadsokningar som en konsekvens av avgiftshéjningar kan saledes
ha en ytterligare negativ paverkan pa foretagens finansiella situation och i vérsta
fall leda till konkurser.

Beskrivning av om sarskild hansyn behover tas till sma foretag vid reglernas
utformning

Ingen sarskild hansyn behdver tas till sma foretag vid utformningen, eftersom
forslaget endast ar begrénsat till en avgiftsékning. Forslaget genererar darmed inte
en 0kad administrativ borda i fragan om hantering eller dokumentation.

Beskrivning av effekter for kommuner eller regioner
Kommuner och regioner paverkas inte av de foreslagna andringarna.

4 Sjatrafik i Vanern och Malaren, VTI rapport 1040
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Handlaggare, direkttelefon

Anders Westerlund, +46(0)10 478 6175

Enligt sdndlista

Konsekvensutredning angaende forslag till andringar av
foreskrifter om tillhandahallande av lots, lotsbestéllning,
tilldelning av lots och lotsavgifter

Sjofartsverket har for avsikt att genomfora en hGjning av lotsavgifterna med tio
procent fran géllande avgiftsnivaer i SJIOFS 2019:4.

Tidigare remitterade forandringar i foreskriften, som ursprungligen skulle tratt i
kraft den 1 september 2021, flyttas nu fram till den 1 januari 20221,

Syfte med foreslagna andringar

Sjofartsverket ar ett statligt affarsverk med uppdrag att halla Sveriges sjovagar
framkomliga, tillgangliga och sékra. Ett affarsverk innebéar bland annat att det &r
kunderna som nyttjar Sjofartsverkets tjanster som star for finansieringen av dessa
tjanster i form av avgifter.

Sjofarten har en avgorande betydelse for transporter till och fran Sverige. Att den
kan bedrivas sakert och effektivt ar av stor vikt for uppfyllandet av de
transportpolitiska malen. Ett medel for en saker sjofart ar anvandandet av lots.
Genom att lots anvands minskar riskerna for grundstétningar och kollisioner och
darmed risken for skador pa manniskor, miljé och egendom.

Lotsavgiften dr en offentligrattslig avgift for en tjénst” som ska garantera
sjosakerheten. Att anlita lots ar en straffsanktionerad skyldighet och utgor i vissa
fall myndighetsutovning i regeringsformens mening.

Under de senaste aren har Sjofartsverket arbetat med att hoja
lotsningsverksamhetens kostnadstackningsgrad samt forbattra och effektivisera
verksamheten. Sjofartsverket bedriver vidare forskning for att understka olika

! Sjofartsverkets diarienr 20-03846
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alternativa och mer kostnadseffektiva lésningar som komplement till
lotsningstjansten, exempelvis navigationsstod fran land. Detta arbete sker i dialog
med vara kunder.

Sedan 2000 har antalet lotsningar sjunkit fran 46 000 per ar till som lagst drygt 30
000 stycken. Orsaken dr bl.a. att fartygen har blivit storre, och darmed kunnat
erhalla en hogre fyllnadsgrad pa godset, lagkonjunktur samt att mer gods
transporteras landvagen. Fran 2017 till 2019 hade dock antalet stabiliserats pa en
niva om cirka 33 500 lotsningar per ar. Under 2020 har Covid-19 haft en stor
paverkan pa sjofartsnaringen, vilket aterspeglas i att Sjofartsverkets avgiftsintakter
inom lotsomradet minskade med cirka 40 mnkr jamfort med 2019. Antalet
genomforda lotsningar minskade med cirka 10 procent under 2020 jamfort med
2019, till strax éver 30 000 lotsningar. Denna minskning av intékter kan inte
Sjofartsverket pa kort sikt kompensera genom neddragning av personal eller
verksamhet. Orsaken till det ar att Sjofartsverkets uppdrag att tillhandahalla
lotsning medfor ett tillganglighets- samt likabehandlingskrav att i alla hamnar i
hela Sverige, dygnet runt, inneha en lotsberedskap. Sjofartsverkets kostnader &r
saledes till stor del fasta pa kort- och medellang sikt oaktat antalet anlp.

Det foreligger fortsatt stora osakerheter kring saval varldsekonomins utveckling
som sjofartsbranschens aterhamtningstakt till foljd av Covid-19 pandemin. Det
sistndmnda géller inte minst kryssnings- och passagerartrafiken. Enligt
Sjofartsverkets budget for 2021 berdknas antalet lotsningar aterhamta sig nagot
fran 2020 men inte komma upp i den niva som varit aren innan, bl.a. berdknas en
stor del av den s.k. kryssningstrafiken fortfarande utebli under sommaren 2021.

Det inte mojligt att tillhandahalla en offentligrattslig tvingande “tjanst” som ska
galla pa samma villkor och samtidigt na full kostnadstackning enbart genom att
forbattra och effektivisera lotsningsverksamheten. Sjofartsverket maste darfor
hoja lotsavgifterna. Mot bakgrund av detta avser Sjofartsverket att hoja
lotsavgifterna med tio procent fran den 1 januari 2022, vilket berdknas motsvara
en intdktsokning om cirka 60 mnkr for 2022.

Vidare avser Sjofartsverket gora vissa sprakliga och innehallsméssiga forandringar i
foreskriften. Dessa ar forandringar ar redan remitterade under hésten 2020 och
behandlas inte ndrmare i denna skrivelse.

Alternativa l6sningar och effekter vid utebliven reglering

Sjofartsverket har mandat att foreskriva om lotsavgifter och deras storlek.
Sjofartsverket bedomer att en hojning &r nddvandig for att myndigheten ska kunna
utfora sitt utpekade myndighetsuppdrag.

Sjofartsverket har inte mandat att subventionera viss trafik for att paverka
konkurrensytan mot andra transportslag.
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Pa nagra ars sikt pagar forsok med utveckling av lotsningstjansten med inriktning
mojliggora alternativa utforanden av tjansten som kan halla tillbaka
kostnadsdkningen och tillgodose kundbehovet av ett sékert anlop. Detta
forutsatter att regelverk for lotsning revideras i takt med utvecklingen.

Vilka berors av regleringen

Antalet utforda lotsuppdrag uppgick under 2020 till 30 200 stycken. Antal unika
fartyg uppgick till 2 620 stycken. Redare vars fartyg som anvander svensk lots till
och fran svenska hamnar berors av andringarna i foreskrifterna i form av en 6kad
kostnad. Lotstjansten bestalls och betalas av fartygsagenter pa uppdrag av
rederier. Antalet fartygsagentforetag uppgar till cirka 170 stycken. Avgifterna
debiteras fartygsagenten for redarens rakning. Uppgifter om antalet redare eller
fartygségare som berdrs finansiellt av andringen saknas darfor.

Uppgifter om de bemyndigande som myndighetens beslutanderatt grundar
sig pa

Med stod av férordningen (1999:215) om lotsavgift har Sjofartsverket ratt att
foreskriva om avgifter for lotsningsverksamheten.

Uppgifter om kostnadsmassiga och andra konsekvenser regleringen medfor
Foreskrifterna vantas inte medfora nagra extra I6nekostnader, andra administrativa
kostnader eller nagon ékad resursbelastning utéver de tio (10) procenten i ékad
lotsavgift medfor for Sjofartsverkets kunder. De sprakliga och innehallsméssiga
forandringar som gors i foreskriften forvantas minska den administrativa bérdan
nagot for Sjofartsverkets och vara kunder.

| den studie som VTI? genomfort rorande konsekvenser av den nya
avgiftsmodellen som inférdes 2018 redogors det for att lotsavgifterna utgor
andelen mellan 0,1 till 3,9 procent av den totala transportkostnaden beroende pa
transportupplagg. Undantaget &r sjotransporter som gar via Vanern, dar
lotsavgifterna uppgar till narmare nio procent av den totala transportkostnaden.

Det bor tillaggas i sammanhanget att pga. lotsledernas olika langd far en hajning
av lotsavgifterna proportionerligt storre paverkan for trafiken pa Véanern och
Malaren.

Beddmning av om regleringen éverensstammer med eller gar utéver de
skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till Europeiska unionen
Forandringarna beddoms vara i linje med Sveriges skyldigheter vid anslutningen
till EU och inte i strid med de fyra friheterna inom EU.

2 Utvardering av Sjofartsverkets nya avgiftsmodell 2018, VTI rapport 1034
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Bedémning av om sarskild hansyn behdver tas nar det galler tidpunkt for
ikrafttradande och om det finns behov av speciella informationsinsatser
Reglerna avses trada ikraft den 1 januari 2022 och remitteras under hdsten 2021,
Sjofartsverket genomfor informationsinsatser kring de aktuella fordndringarna
innan ikrafttradande.

Beskrivning av antalet féretag som berors, vilka branscher féretagen ar
verksamma i samt storleken pa foretagen

Storleken pa de foretag som paverkas av de foreslagna reglerna varierar kraftigt
fran enmansforetag till stora koncerner med en tyngdpunkt pa mindre och
medelstora foretag. Sjofartsverkets kunder ar rederier, vilka (oftast genom
fartygsagenter) svarar for rapportering av uppgifter till grund for debitering och
for betalning av farleds- och lotsavgifterna.

Fartygsagenterna ar redarnas representanter i de svenska hamnarna och antalet
agenter uppgar till cirka 170 stycken. De foretag som levererar stodtjanster till
sjofarten har i genomsnitt nio anstéllda. Da redarna i regel agerar genom sina
fartygsagenter saknar Sjofartsverket uppgifter om antalet redare eller fartygsagare.
Det ar dven viktigt att beakta att sjofartsnaringen ar internationell och att
agarstrukturer ofta a&r komplexa och till viss del aven féranderliga. En uppskattad
bedémning &r att det ar cirka 1 500 kunder som paverkas.

Beskrivning av tidsatgang som regleringen kan fora med sig for att anpassa
foretagens verksamheter till forandringen

De foreslagna andringarna ar kommunicerade sedan innan och foljer faststélld
plan.

Beskrivning av vilka andra kostnader den foreslagna regleringen medfor for
foretagen och vilka férandringar i verksamheten som foretagen kan behova

vidta till foljd av den féreslagna regleringen

Foreskrifterna medfor inte att nagra administrativa, praktiska eller andra atgérder
behover vidtas for vare sig Sjofartsverket, fartygsagenter, redare eller fartyg.

Beskrivning av i vilken utstrackning regleringen kan komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen

Det rader i dagsldget en hog prispress pa transporter till foljd av flera faktorer.
Dels beroende pa en hdg konkurrens inom transportbranschen Dels p. g. a
historiska skal, som exempelvis fartygens stora investeringskostnader, langa
livscykel samt svarighet att hitta alternativa anvandningsomraden. Utredningar har
vidare visat att transportkdparna och slutkunderna har en lag betalningsvilja for
transporter. Mycket av de ravaror som anvands vid transporter handlas dessutom
till varldsmarknadspris, vilket gor det svart att forutsaga fluktuationer eller
forhandla langa kontrakt.
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Det finns &ven for vissa segment inom sjofartsbranschen en substitutionsrisk med
andra transportslag. Lotsavgifterna paverkar dock alla Sjofartsverkets kunder
likvardigt, vilket innebar att konkurrenssituationen dem emellan &r oférandrad.

Det finns omraden inom sjofart som maéter konkurrens mot andra transportslag,
for vilka en avgiftshojning kan ha negativ inverkan pa deras konkurrensférmaga.
Enligt VTI:s rapport Sjotrafik i Vanern och Malaren® kan det konstateras att en
hojning av farledsavgifterna i allmanhet och lotsavgifterna i synnerhet far en
storre procentuell paverkan pa den totala transportkostnaden for sjétransporterna i
dessa omraden. Det innebar en 6kad risk for att ytterligare avgiftshéjningar kan
medfdra att godset flyttas 6ver till andra transportslag, framst lastbil, vilket skulle
fa negativa effekter for de foretag som bedriver sjotransporter pa Vanern och
Malaren. Sjofartsverket ar medveten om att detta innebar en risk for en
malkonflikt mellan kravet pa full kostnadstackning for myndighetens
lotsverksamhet kontra regeringens godstransportstrategi som syftar till att 6ka
mangden gods som transporteras via sjofart.

Beskrivning av hur regleringen i andra avseenden kan komma att paverka
foretagen

Sjofartsverket beddmer att inga andra konsekvenser for de berdrda foretagen
finns.

Beskrivning av om sarskild hansyn behover tas till sma foretag vid reglernas
utformning

Ingen sérskild hansyn behdver tas till sma foretag vid utformningen av reglerna da
dessa inte férandras utan forslaget ar begrénsat till en avgiftsokning. Forslaget
genererar darmed inte en 6kad administrativ borda i frigan om hantering eller
dokumentation.

Beskrivning av effekter for kommuner eller regioner

Kommuner och regioner paverkas inte av de foreslagna andringarna.

Kontaktperson Anders Westerlund +46(0)10 478 6175
anders.westerlund@sjofartsverket.se
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