RR 2021-314
Lena Persson

Fran: Tornquist Svante <Svante.Tornquist@transportstyrelsen.se>

Skickat: den 22 oktober 2021 14:00

Till: Tornquist Svante

Amne: Remiss av foreskrifter och allmanna rad om teknisk identifiering av fordon
Uppfoljningsflagga: Folj upp

Flagga: Har meddelandeflagga

Hej,

Valkommen att ta del av denna remiss dndrade foreskrifter avseende ursprungskontroll (4 kap. TSFS 2015:63) samt
nya foreskrifter om teknisk identifiering.
Remissen innehaller dven tre foreskriftsforslag med andringar som foljer av de tva 6vergripande foreskriftsforslagen.

Foljande foreskrifter ingar i remissen:
e Foreskrifter om andring i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:63) om registrering av fordon m. m. i
vagtrafikregistret.
e Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 20XX:XX) om teknisk identifiering.
e Foreskrifter om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
— (TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter i vagtrafikregistret,
— (TSFS 2010:4) om enskilt godkdnnande, samt
- (TSFS 2010:87) om registreringsbesiktning, mopedbesiktning och
[amplighetsbesiktning.

Foreskrifterna finns publicerade pa Transportstyrelsens hemsida och ska tillampas av bland annat besiktningsorgan,
men dven utgora stdd till fordonsagare som sdker ursprungskontroll infér en registrering av fordon i Sverige.
Ni hittar forslaget pa: https://transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/teknisk-identifiering/

Vi tar tacksamt emot era synpunkter senast séndagen den 3 december 2021. Vanligen ange diarienumret TSV
2020-128 i svaret.

Svara per e-post till vag@transportstyrelsen.se
Eller till:

Transportstyrelsen

Vag- och jarnvagsavdelningen

Box 267

781 23 BORLANGE

Transportstyrelsen sammanstaller och kommenterar de remissynpunkter som kommer in. Sammanstallningen
publiceras sedan pa Transportstyrelsen hemsida. Innan sammanstéllningen publiceras gors en sekretessprévning, sa
att eventuella remissynpunkter som omfattas av sekretess inte publiceras.

Om ni har nagra fragor med anledningen av remissen ber vi er kontakta:

Svante Tornquist, Gruppledare, 010-495 56 61, svante.tornquist@transportstyrelsen.se

Ingela Sundin, Utredare, 010-495 33 06, ingela.sundin@transportstyrelsen.se

Anders Gunneriusson, Fordonsexpert, 010-495 56 67, anders.gunneriusson@transportstyrelsen.se

Vanliga halsningar

Svante Térnquist
Utredare emissioner



Vag- och jarnvagsavdelningen
Direkt: 010 - 495 56 61
Sms: 0730 - 20 76 19

Transportstyrelsen
Box 267
781 23 Borlange

www.transportstyrelsen.se
Vaxel: 0771-503 503

Las om hur Transportstyrelsen behandlar dina personuppgifter pa transportstyrelsen.se/personuppgifter
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STYRELSEN ;351-10-14 TSF 2020-128

Se sandlista

Remiss

Forslag till andring av foreskrifter om
ursprungskontroll och nya foreskrifter och allmanna
rad om teknisk identifiering.

Remissen innehaller forslag till indring av TSFS 2015:63!, TSFS 2009:592,
TSFS 2010:43, TSFS 2010:87* samt forslaget TSFS 20YY: XX om teknisk
identifiering.

Vilkommen att ta del av Transportstyrelsens forslag.

Bakgrund till forslaget

Transportstyrelsen remitterade den 25 november 2020 forslag till nya
foreskrifter om teknisk identifiering. Av remissynpunkterna, som limnades
fram till den 15 januari 2021, framkom att reglerna fortfarande var otydliga
kring vilken dokumentation det &r som skulle kunna anvédndas vid
ursprungskontroll respektive teknisk identifiering.

Flera remissinstanser patalade behovet av en justering nér det géller
foreskrifterna avseende ursprungskontroll. Transportstyrelsen har ocksé
uppmadrksammat att den gillande regleringen for ursprungskontroll ar
otydlig, framforallt ndr den beskriver ldmpliga underlag som kan anvéndas
for dldre fordon, dir registreringsbeviset har kommit bort under &rens lopp,
eller att fordonet aldrig vrit registrerat. Det tillimpas ocksa praxis idag som
inte framgar av reglerna.

Vi har dérfor gjort ny 6versyn inom foreskriftsarbetet och valt att justera
och remittera de bada foreskrifterna for ursprungskontroll och teknisk
identifiering samtidigt eftersom de har en tydlig koppling mellan varandra.

! Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:63) om registrering av fordon m.m. i
végtrafikregistret.

2 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter i
vigtrafikregistret.

3 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:4) om enskilt godkidnnande.
4 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2010:87) om
registreringsbesiktning, mopedbesiktning och lamplighetsbesiktning.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Ingela Sundin

V&g och jarnvag 0243-152 74 Teknik vag

Box 267, 781 23 Borlange Telefax Fordonsregler

Bestksadress ingela.sundin@transportstyrelsen.se
transportstyrelsen.se 010-495 33 06

Jussi Bjorlings vag 19, Borlange

vag@transportstyrelsen.se
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Forslagets innehall i korthet

Forslaget avseende ursprungskontroll (dndring av 4 kap. TSFS 2015:63)
innehaller foljade tydliggéranden:

Vilka fordon det dr som kan prévas mot annat underlag &n
registreringsbevis och inom detta ett fortydligande vad som géller
for historiska fordon (fordon som &r 30 ar och ildre).

Att tullhandling inom EU: s tullunion accepteras.

Vilka underlag det dr som far anvéndas fordon som tidigare tagits i
bruk i Sverige utan en registrering.

Ett tydliggérande nér foto begérs in i samband med
ursprungskontrollen.

Forutsattningarna for tilldelning av ett fordonsidentifierings-
nummer for ett uppbyggt fordon.

Foreskrifter om teknisk identifiering

De nya foreskrifterna om innehéller utover det som anges i de foreskrifter
som ska upphévas (VVFS 2007:490)°f6ljande:

Att kraven dven gillaer inom ett enskilt godkédnnande.

Vilken dokumentation det dr som far anvindas 1 samband med
teknisk identifiering, utdver det som ldmnats i samband med
ursprungskontroll.

Hur brister 1 identifieringsmérkning ska bedémas och hanteras av
besiktningsorganen.

Forutsittningarna for uppbyggda motordrivna fordon och
sldpvagnar tydliggors.

Krav avseende byte av identitetsbérare® tillkommer.

Krav pé fordjupad kontroll av ett fordons identitet i samband med
betydande vagnsskada.

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2009:59) om
fordonsuppgifter 1 végtrafikregistret behover ocksa kompletteras angaende
mérkning av betydande vagnsskada.

Eftersom Végverkets foreskrifter om teknisk identifiering ersatts behdver vi
aven justera foreskrifterna TSFS 2010:4 och TSFS 2010:87s4 att de
hinvisar till de nya foreskrifterna om teknisk identifiering.

Foreskriftsforslagen planeras trada i kraft den 1 november 2022.

5 Vigverkets foreskrifter (VVFS 2007:490) om teknisk identifiering.
® Det avses med identitetsbirare en eller flera grundldggande delar av ett fordon (vanligtvis
ram eller chassi) dar fordonsidentifieringsnummer é&r placerade.



}‘ TRANSPORT Datum 3(4)
A STYRELSEN 2021-10-14 TSF 2020-128

Forslagen 1 sin helhet samt konsekvensutredningen finns publicerat
tillsammans med detta missiv pa Transportstyrelsens webbplats:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/

Synpunkter

Ni ges hirmed tillfélle att 1imna synpunkter pa forslaget och
konsekvensutredningen. Synpunkterna ska vara Transportstyrelsen tillhanda
senast den 1 december 2021. Vénligen ange vért diarienummer TSF 2020-
128 1 svaret.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:
vag(@transportstyrelsen.se

eller till

Transportstyrelsen

Box 267

781 23 Borlidnge

Transportstyrelsen kommer att sammanstélla och kommentera de
remissynpunkter som kommer in, och dérefter publicera sammanstéllningen
och kommentarerna pa hemsidan. Remissynpunkter som innehéller
sekretessbelagda uppgifter eller personuppgifter kommer dock inte att
publiceras.

Kontaktpersoner
Om ni har fragor med anledning av remissen dr ni vilkomna att kontakta:

Ingela Sundin, utredare
ingela.sundin@transportstyrelsen.se
010-495 33 06

Svante Tornquist, gruppledare
svante.tornquist@transportstyrelsen.se
010-495 55 61

Anders Gunneriusson, fordonsexpert
anders.gunneriusson(@transportstyrelsen.se
010-495 56 67

Med vénlig hélsning

Svante Tornquist
Gruppledare


http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/
mailto:vag@transportstyrelsen.se
mailto:ingela.sundin@transportstyrelsen.se
mailto:svante.tornquist@transportstyrelsen.se
mailto:anders.gunneriusson@transportstyrelsen.se
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Sandlista remissmottagare
A-besiktning AB (Carspect)

AB Svensk Bilprovning

American car club Sweden (ACCS)
Besikta bilprovning AB
Bilimportorernas Riksforbund (BIRF)
Bil Sweden

Branschféreningen Svensk
Fordonsanpassning

CYKLON AB

DEKRA Automotive AB

Fordonsprovarna i Kungalv AB
Fordonsprovarna i Vast AB
Fordonsverkstadsutrustarna (FVU)

Forsvarets materialverk (FMV)
Forsvarsmakten
Husbilsklubben.se (HBK)
Husbilsombudsmannen
Husvagnsbranschens Riksférbund
Jarudds bil AB

Kiwa Inspecta Sverige
Kommerskollegium
Lantbrukarnas Riksforbund (LRF)
Lantmannen Maskin

Maskin Leverantorerna

MC —veteranerna Sverige (MCV)
Avd. Jamtland

Moped och Motorcykelbranschens
Riksforbund (MCRF)
Motorbranschens Riksférbund (MRF)
Motorhistoriska Riksforbundet
(MHRF)

Motormannens Riksforbund (M)
Nationalféreningen for Trafik-
sdkerhetens Framjande (NTF)
Nilsson Special Vehicles AB

Opus Bilprovning
Polismyndigheten

Regelradet

Skatteverket
Slapvagnsbranschens riksférbund
Svenska Bilsportférbundet
Svensk Maskinprovning AB (SMP)

Svensk Forsakring

Sveriges Bussforetag

Sveriges Fordonsbyggares
Riksorganisation, SFRO

Sveriges Fordonsverkstaders Férening
Sveriges MotorCyklister (SMC)
Sveriges Motorcykelhandlares
Riksforbund (SMR)

Sveriges Akeriforetag

Swedish Association for Testing SWETIC
SWEDAC

Trafikverket

Training Partner

Tullverket

Verkstad & besiktningsteknik

Ystad Bilbesiktning AB
Aklagarmyndigheten



Transportstyrelsens forfattningssamling
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Foreskrifter

om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter i
vagtrafikregistret;

beslutade den [DATUM AR].

Transportstyrelsens foreskriver med stod av 8 kap. 16 & fordons-
forordningen (2009:211) och 8kap. 18§ végtrafikdataforordningen
(2019:382) att 5 § styrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:59)
om fordonsuppgifter i véagtrafikregistret ska ha foéljande lydelse.

58 Fordonsspecifika uppgifter anges med textkoder.

Uppgifter om att fordonet skadats s& allvarligt att det kravs avsevérda
reparationer for att fa fordonet korbart anges med textkoder.

Uppgifter om att fordonet har medgetts undantag fran nagot krav pa
beskaffenhet eller utrustning anges med dispenskoder.

Uppgifter som beskriver fordonets karosseri eller alternativa karosserier
anges med karosserikoder.

Ett fordons fabrikat anges med en fabrikatskod.

Koder enligt forsta till femte stycket faststélls genom sarskilt beslut av
Transportstyrelsen.

Denna forfattning trader i kraft den X manad 20xx.
Pa Transportstyrelsens vagnar
JONAS BJELFVENSTAM

Anders Gunneriusson
(\Vag och jarnvag)

TSFS 20[YY]:[XX]
Utkom frén trycket
den [DATUM AR]

VAGTRAFIK

[Underserie]



Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSFORT

Foreskrifter TSFS 20[YY]:[XX]
om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och Utkom frén trycket
allmanna rad (TSFS 2010:4) om enskilt den [EEMCPCR
godkannande;

VAGTRAFIK

beslutade den [DATUM AR].

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 8 kap. 16 § fordons-
forordningen (2009:221) och 15 kap. 18 forsta stycket 2 forordningen
(2019:383) om fordons registrering och anvandning att 5 kap. 1 § styrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:4) om enskilt godkannande ska ha
féljande lydelse.

5 kap.

18 Det organ som utfor provningen ska faststalla fordonets tekniska
identitet enligt 2-6 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 20Y'Y:XX) om teknisk identifiering av fordon.

Det organ som utfor provningen ska faststdlla fordonsslag, fordons-
kategori och sddana uppgifter om fordonet som &r avgorande for vilka krav
som ska tillampas och vilka fordonsuppgifter som ska redovisas i samband
med provningen.

Denna forfattning trader i kraft den X méanad 20XX.
Pa Transportstyrelsens vagnar
JONAS BJELFVENSTAM

Anders Gunneriusson
(\Vag och jarnvag)
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Transportstyrelsens forfattningssamling PN crvreisEN

Foreskrifter TSFS 20[YY]:[XX]
om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och Utkom frén trycket
allmanna rad (TSFS 2010:87) om den |RENIEINIER]
registreringsbesiktning, mopedbesiktning och

lamplighetsbesiktning; VAGTRAFIK

beslutade den [DATUM AR].

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 8 kap. 16 § fordons-
forordningen (2009:221) och 15 kap. 18 forsta stycket 2 forordningen
(2019:383) om fordons registrering och anvéndning att 1 kap. 24 § och
3 kap. 8§ styrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2010:87) om
registreringsbesiktning, mopedbesiktning och l&mplighetsbesiktning ska ha
foljande lydelse.

1 kap.

24§ Sakkunnig i fragor rorande historiska fordon ar Motorhistoriska
Riksférbundet (MHRF).

3 kap.

8 8 Besiktningsorganet ska vid registreringshesiktning faststélla fordonets
tekniska identitet enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 20Y'Y:XX) om teknisk identifiering av fordon.

Denna forfattning trader i kraft den X manad 20XX.
PA Transportstyrelsens vagnar
JONAS BJELFVENSTAM

Anders Gunneriusson
(\Vag och jarnvag)
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Foreskrifter TSFS 20[YY]:[XX]

om andring i Transportstyrelsens foreskrifter Utkom frén try;\ket
(TSFS 2015:63) om registrering av fordon m.m. i den [DATUM AR]
vagtrafikregistret;

Transportstyrelsens forfattningssamling

VAGTRAFIK
beslutade den [DATUM AR].

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 8 kap. 16 och 18 8§
fordonsférordningen (2009:221) och 15kap. 18 forsta stycket 2
forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvandning i friga om
styrelsens foreskrifter (TSFS 2015:63) om registrering av fordon m.m. i
végtrafikregistret

dels att 4 kap. ska upphora att galla,

dels att rubriken till styrelsens foreskrifter (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m. i végtrafikregistret och 1 kap. 28 ska ha
féljande lydelse,

dels att det ska inforas ett nytt kapitel, 4 kap., av foljande lydelse, samt
beslutar féljande allmanna rad.

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
om registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret

1 kap.

28 De forkortningar och termer som anvénds i dessa foreskrifter har
samma betydelse som i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner och
forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner. | dvrigt anvands féljande
forkortning, termer och definitioner.

EUCARIS forkortning for "European Car and Driving Licence
Information System". System som i forsta hand &r
avsett for informationsutbyte mellan olika l&nders
fordons- och korkortsregister och som kan anvéndas
bland annat for kontroll av inforsel av
registreringspliktiga fordon

Fordonsar uppgift i vagtrafikregistret som anger ett fordons
arsmodell eller om sadan uppgift saknas, tillverk-
ningsar, eller om bada uppgifterna saknas, det ar
under vilket fordonet forsta gdngen togs i bruk



TSFS 20:

historiskt fordon fordon som tillverkades eller registrerades for forsta
gangen for minst 304r sedan, och som
Overensstammer med fordonstillverkarens
ursprungliga utférande eller senast godkanda
utférande med endast tidstypiska foréandringar
genomforda

infort fordon fordon som tagits in till Sverige fran land inom EU:s
tullunion

importerat fordon  fordon som tagits in till Sverige fran land utanfor
EU:s tullunion

nytt fordon fordon som inte tidigare har registrerats eller tagits i
trafik i Sverige eller i nagot annat land

4 kap. Ursprungskontroll

18§ | detta kapitel finns bestdmmelser om den ursprungskontroll som avses
i 2kap. 5 och 6 88 forordningen (2019:383) om fordons registrering och
anvandning.

Allmant om ursprungskontroll

28 De uppgifter och handlingar som behdvs saval for ursprungskontrollen
som for den tekniska identifieringen ska ges in i samband med ursprungs-
kontrollen i enlighet med vad som anges i detta kapitel. Detta galler inte de
uppgifter och handlingar som har getts in i en tidigare anstkan om
ursprungskontroll och som finns kvar hos Transportstyrelsen.

38§ De uppgifter och handlingar som framgér av 7-21 8§ &r obligatoriska
vid en ansékan om ursprungskontroll.

De uppgifter och handlingar som framgar av 23-31 8§ ska ocksa lamnas
in om den som ansoker vill aberopa dem for att styrka fordonets ursprung
och visa att fordonet inte ar stulet eller anskaffat genom annat bedrégligt
forfarande.

Uppgifter och handlingar som lamnats in for ursprungskontroll ska &ven
anvandas vid den tekniska identifieringen.

48 Transportstyrelsen far begara in en kompletterande utredning om
fordonets identitet om

1. det inte & mojligt att faststélla fordonets ursprung genom uppgifter
och handlingar enligt 2-3 88, eller

2. det finns tecken pé att fordonet &r stulet eller anskaffat genom annat
bedragligt forfarande genom att inldamnade handlingar rérande fordonets
ursprung och lagliga tkomst har betydande brister som behdver forklaras
med en kompletterande utredning.

En kompletterande utredning ska inte begdras in som erséttning for den
kontroll av fordonets markning och utformning som senare sker i samband
med den tekniska identifieringen.



58 En kompletterande utredning enligt 4 § ska ske genom en fysisk
kontroll av fordonsidentifieringsnumret mot det nummer som redovisats i
dokumentation om fordonet. Det ska dven ske en bedémning for att avgdra
att det ror sig om samma fordon som handlingarna anger.

Den kompletterande utredningen ska genomforas av Polismyndigheten,
trafikforsakringsholag eller jamforligt organ som har tillgang till inform-
ation som gor det mojligt att faststélla att fordonet har en viss identitet.

Utredningen ska visa att den som har kontrollerat fordonet har ndd-
vandiga kunskaper for att kunna identifiera fordon pa ett tillforlitligt satt.
Det ska ocksa finnas en detaljerad redogorelse for vad som har gjorts for att
kontrollera fordonets identitet.

6 8 Ett fordon som tidigare har varit registrerat i Sverige men avregistr-
erats enligt 6 kap. 1 § foérordningen (2019:383) om fordons registrering och
anvandning med stéd av skrotningsintyg, ska inte godkénnas vid ursprungs-
kontroll. Fordon som avregistrerats eller skrotats fore den 1 juni 2007 &r
dock undantagna.

Inforda eller importerade personbilar med en totalvikt upp till 3,5 ton och
som skrotats den 1 juni 2007 eller senare i ursprungslandet ska inte heller
godkannas vid ursprungskontroll. Historiska fordon som tagits in till Sverige
&r dock undantagna.

Grundlaggande uppgifter

78 Ansokan om ursprungskontroll ska goras pd formular som har fast-
stéllts av Transportstyrelsen.

88 Om &garen &r en fysisk person, ska ansékan innehélla garens

1. namn,

2. folkbokforingsadress, eller om dgaren inte ar folkbokfdrd, annan
adress i Sverige, och

3. personnummer, samordningsnummer eller motsvarande nummer.

Om &garen ar en juridisk person, ska ansokan innehalla dgarens

1. namn,

2. adress i Sverige, och

3. organisationsnummer eller motsvarande nummer.

98 Ansokan ska innehalla uppgifter om fordonets

1. fordonsslag,

2. fabrikat och typ,

3. fordonsar for ett fordon som ar taget i bruk,

4. fordonsidentifieringsnummer i forekommande fall, i form av chassi-
nummer, ramnummer eller motsvarande sérskild markning for identifiering
av fordonet,

5. vagmatarstallning, och

6. fordonets farg i tillampliga fall.

108 Ansdkan ska innehalla uppgifter om fordonet
1. ar nytt eller begagnat,

TSFS 20:
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2.4r tillverkat i Sverige av en annan &n den som &r yrkesmassig
fordonstillverkare eller jamstilld med sadan tillverkare enligt 15 kap. 7 §
forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvandning,

3. har varit registrerat i Sverige tidigare,

4. har tagits in till Sverige av registrerad importor,

5. har tagits in till Sverige av annan &n registrerad importor,

6. har tagits in till Sverige som diplomatfordon eller har forvérvats i
Sverige av en diplomat,

7. har tillfallit staten eller en kommun enligt lagen (1982:129) om flytt-
ning av fordon i vissa fall,

8. har tillfallit staten genom forverkande,

9. har tillfallit staten eller upphittaren enligt lagen (1938:121) om hitte-
gods,

10. har salts genom exekutiv forsaljning eller enligt andra bestammelser
om forséljning av egendom som har tillfallit eller tagits i forvar av staten
eller statlig myndighet,

11. har forvarvats fran Forsvarsmakten, eller

12. har tillverkats av yrkesmassig fordonstillverkare eller av den som
jamstalls med sadan tillverkare enligt 15 kap. 7 § forordningen (2019:383)
om fordons registrering och anvéandning, och fordonet har tagits i bruk i
Sverige utan att registreringsplikt uppkommit.

Kompletterande uppgifter och handlingar

11 8 Till en anstkan ska det bifogas en képehandling, ett kvitto eller annan
handling som visar dtkomsten av fordonet. En sddan handling ska minst
innehalla de uppgifter som kravs vid anmélan om &garbyte av ett registrerat
fordon enligt 5 kap. 3 § forordningen (2019:383) om fordons registrering och
anvandning.

Handlingar eller dokument som anvénds for att styrka dgandet eller
ursprunget av ett komplett fordon ska kunna ga att koppla ihop med det
specifika fordonet, genom att de innehaller fordonsidentifieringsnumret,
registreringsnumret, eller motsvarande.

Ett historiskt fordon som inte &r helt fardigstallt infor det tekniska god-
kannandet ska anses som ett komplett fordon i samband med en ursprungs-
kontroll. Detta galler under forutsattning att den fordonsdel som har
fordonets identifieringsnummer ingar och de vésentligaste delarna finns
med.

Infort eller importerat fordon

12§ For ett fordon som inforts eller importerats till Sverige for att regi-
streras och stadigvarande brukas hér ska registreringsdokument i original
fran ursprungslandet bifogas till ansokan.

138§ For ett fordon som inforts till Sverige och har varit registrerat i annat
land inom EES, och for vilket det den 1 juni 2004 eller senare har utférdats
ett registreringsbevis i enlighet med radets direktiv 1999/37/EG av den
29 april 1999 om registreringsbevis, i dess ursprungliga lydelse, i lydelsen



enligt kommissionens direktiv 2003/127/EG, i lydelsen enligt radets direktiv
2006/103/EG, i lydelsen enligt radets direktiv 2013/22/EU eller i lydelsen
enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2014/46/EU ska foljande
bifogas:

1. Registreringsbeviset del 1 i original, och

2. Registreringsbeviset del 2 i original om denna del har utfardats. Saknas
del 2 av beviset far ansokan dock laggas till grund for godkand ursprungs-
kontroll om Transportstyrelsen far nodvandig bekréaftelse fran den
myndighet som har utférdat beviset.

148 Om fordonet inte &r registrerat i ursprungslandet ska, ursprunget
styrkas pa annat sétt an genom registreringsdokument i original. Detta géller
enbart for

1. nya fordon,

2. fordon som inte omfattas av registreringsplikt i ursprungslandet, eller

3. historiska fordon dér registrering saknas.

158 For ett fordon som inforts eller importerats till Sverige av en
registrerad importdr och som &gs av annan an den registrerade importoren,
ska ett intyg bifogas till ansdékan som visar att fordonet har tagits in av den
registrerade importoren.

16 § Till en ansokan som avser ett fordon som tagits in fran ett land
utanfor EU:s gemensamma tullunion ska, utéver vad som sdgs i 11-15 §8§,
en tullhandling bifogas som visar att fordonet har fortullats av Tullverket
eller av motsvarande organisation inom EU:s tullunion.

En tullhandling behdver dock inte bifogas for ett historiskt fordon nér det
kan styrkas att fordonet importerats till Sverige av en fordonstillverkares
representant och att tullavgifter sannolikt har betalats av representanten.

Fordon som anskaffats fran stat, kommun eller utgor hittegods

17 8 For ett fordon som utgor hittegods enligt 10 § 9, och som ska regist-
reras pa upphittaren, ska ett intyg eller motsvarande bifogas som styrker
atkomsten av fordonet.

18 8 For ett fordon som kopts vid en forsaljning enligt 10 8 10 ska ett
kvitto pa kopet fran Kronofogden eller motsvarande statligt organ bifogas
som visar dtkomsten av fordonet.

19§ For ett fordon som anskaffats fran Forsvarsmakten enligt 10 § 11 ska
det ska bifogas ett utdrag fran det militara fordonsregistret. Utdraget ska
vara utfardat tidigast ett ar innan ansokan om ursprungskontroll skickas in.

For ett historiskt fordon tillats, i stallet for ett utdrag enligt forsta stycket,
annan handling som kan styrka en tidigare registrering i det militara
fordonsregistret.
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Uppbyggt eller amatdrbyggt fordon

208 Med ett uppbyggt fordon avses samma som i 3kap. 1-4 88§
Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (TSFS 20YY:XX) om
teknisk identifiering av fordon.

Med ett amat6rbyggt fordon avses ett fordon som ar byggt eller &ndrat av
enskild person i sddan omfattning att det anses vara ett amatérbyggt fordon
enligt

1. 41 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (TSFS
2013:63) om bilar och sldpvagnar som dras av bilar, eller

2.4 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2021:10) om godkannande av motorcyklar.

218 Avser ansokan om ursprungskontroll ett uppbyggt eller amatérbyggt
fordon ska en redogorelse delges Transportstyrelsen for hur tillverkningen
har skett och vilka fordonsdelar som fordonet i huvudsak &r tillverkat av.

Det ska bifogas vél synliga foton som visar att ansokan avser ett komplett
fordon. Fotona ska vara tagna snett framifran, snett bakifran och péa hela
fordonet fran sidan.

Det ska dven bifogas foto p& fordonsidentifieringsnumret om fordonet
har sddant nummer och numret utgér den primara markningen for att
identifiera fordonet.

22§ For ett uppbyggt eller amatérbyggt fordon ska atkomsthandlingar
redovisas for vésentliga delar av fordonet for att visa att delarna inte
kommits 6ver genom stold eller annat bedragligt forfarande.

Med vésentliga delar avses

1. ram om bérande ram finns,

. chassi om fordonet ar uppbyggt pa ett chassi,

. karosseri om fordonet har sadant,

. hjulaxlar om det inte rér sig om en motorcykel eller moped,

. motor om det inte ror sig om en slépvagn,

. eventuell vaxelldda, och

. paskjutsbromssystem eller motsvarande system om det rér sig om en
bromsad slapvagn.

Fordonsidentifieringsnummer, serienummer eller tillverkningsnummer
ska framga av atkomsthandlingarna for de delar som anvants till fordonet,
om delarna r eller borde vara markta med sadana nummer. Om en atkomst-
handling saknar ett sddant nummer ska, det lamnas en forklaring till att
numret inte har redovisats.

~No ok wWwN

Allmanna rad

Handlingar for att styrka &tkomsten av fordonet kan utgéras av
kvitton pa delar, handlingar i samband med arv eller gava eller
motsvarande dokument och bildbevis som helt eller sammantaget kan
styrka atkomsten.

23§ For ett uppbyggt motordrivet fordon ska de ingdende delarna i det
uppbyggda fordonet vara fran flera fordon i en sadan omfattning att det inte
ar rimligt att behélla fordonsidentitet eller identifieringsmarkningar fran
nagot av grundfordonen. Nya fordondelar far ocksa anvandas.



Ett motordrivet fordon som byggs av ett foretag med verksamhet for
tillverkning och forsaljning av fordon ska inte tilldelas ett fordons-
identiferingsnummer for uppbyggt fordon. Fordonet ska dessutom vara
byggt enbart for att efterlikna ett fordon som ar 50 ar eller &ldre.

248 En uppbyggd slapvagn far tilldelas ett fordonsidentieringsnummer
oavsett om det dr byggt av en enskild person eller ett foretag.

For en uppbyggd slédpvagn som tillverkas av ett mindre foretag ska det
dock I&mnas en redovisning av det antal sl&pvagnar som fordonstillverkaren
avser att tillverka. Redovisningen ska visa att tillverkningsvolymen &ar sé&
liten att det inte & motiverat att tillverkaren ska ta ut en sérskild
tillverkarkod (WMI-kod).

25 8 Fordonsidentifieringsnummer for ett uppbyggt fordon tilldelas av
Transportstyrelsen.

Fordon som tidigare varit registrerat i Sverige

26 8 Nar ett fordon tidigare varit registrerat i Sverige och ett tidigare
giltigt registreringsbevis inte kan aterfinnas, far fojande handlingar,
markningar eller delar anvéndas for att styrka en tidigare registrering:

1. Utdrag ur lands- eller riksarkiv som styrker en tidigare registrering féar
anvéndas, om utdraget eller kopian har vidimerats av riks- eller landsarkivet.
Ett digitalt utfardat utdrag fran riks- eller landsarkivet far ocksa anvandas
forutsatt att det gar att visa att utdraget ar vidimerat.

2. Besiktningsinstrument fran en tidigare registrering av fordonet i
Sverige far anvandas.

3. Forsakringshandling far anvéandas om ett skattekvitto finns for for-
donet och fordonets identifieringsnummer finns pa handlingar som present-
eras.

4. Registreringsskylt av dldre modell far anvandas om skylten kan
kopplas till fordonet med lamplig dokumentation.

Fordon som &ar anvant i Sverige utan registrering

27 8§ For ett fordon som tillverkats yrkesmassigt och tagits i bruk i Sverige
utan ett krav pa registrering enligt 10 § 12 ska ett tillverkarintyg eller
motsvarande bifogas som styrker ursprunget.

28 8§ Om anstkan om ursprungskontroll avser ett fordon som anvénts i
Sverige utan att det varit registrerat och fordonets ursprung inte kan styrkas
genom ett tillverkarintyg far andra handlingar anvindas om fordonet tydligt
kan identifieras i dokumentationen. Den sokande ska da lamna féljande
handlingar:

1. For ett fordon som haft ett sddant anvandningsomrade att en tidigare
registrering inte kravts (gruvfordon, flygplatsfordon och motsvarande) far
ett foretags inventarieforteckning eller forséakringshandlingar anvéndas.

2. For ett fordon som enbart anvénts i tavlingsverksamhet far handlingar
av ett officiellt tavlingsforbund for motorsport anvandas, om handlingarna
styrker att fordonet enbart anvénts vid tavling fér motorsport.
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Historiskt fordon

29§ Ett ursprungsintyg fran Motorhistoriska riksforbundet (MHRF) som
ar hogst ett ar gammalt far anvandas som underlag for att styrka ett
historiskt fordons ursprung.

MHRF ska innan intyget utfardas ha gjort en utredning for att faststélla
fordonets identitet bade genom fysiskt kontroll av fordonet samt kontroll av
uppgifter och lampliga handlingar om fordonet. | ursprungsintyget ska det
aven finnas en detaljerad redogorelse for vilka atgarder som vidtagits for att
kontrollera fordonets identitet.

Underlag till ursprungsintyg ska sparas av. MHRF och ska goras
tillgangligt for Transportstyrelsen om tveksamheter uppstar kring fordonets
identitet.

Gallring av underlag fér ske tidigast tva ar efter intygets utfardanden eller
nar Transportstyrelsen erhéllit samtliga uppgifter av MHRF.

Allmanna réad

Dokumentation fran fordonstillverkare, historiska register som
beskriver fordonet, tullhandlingar och intyg fran tidigare dgare av
fordonet kan ligga till grund for ursprungsintyg.

30 8 Nar ursprunget inte kan styrkas for ett motordrivet historiskt fordon,
som befunnit sig i Sverige under de senaste 20 aren, kan det anda finnas en
mojlighet for fordonségaren att registrera fordonet.

Transportstyrelsen kan pd begaran av den som ansoker tilldela ett nytt
fordonsidentifieringsnummer for fordonet under samma forutsattningar som
galler for uppbyggt fordon enligt 21 8. Den sokande ska i sadant fall aven
kunna presentera handlingar som visar att fordonet funnits i Sverige i minst
20 &r samt lamna en redogorelse for hur fordonsagaren kommit Gver
fordonet.

Allmanna réad

Handlingar i samband med att fordonet fordes in till Sverige, intyg
fran tidigare agare av fordonet eller en nara anhérig till sddan
fordonsagare kan anvéandas for att styrka att fordonet funnits 20 ar i
Sverige.

318 For ett historiskt fordon dér det kan visas att fordonet funnits i
Sverige under minst 20 &r, varit uppstallt pA museum och aldrig varit
registrerat far andra handlingar an tillverkarintyg anvandas for ursprungs-
kontroll. Handlingarna ska i sadant fall visa att fordonet varit uppstallt under
en period av minst fem &r pa ett museum som féljer International Council of
Museums etiska regler.

Inforsel och import i vissa fall

328 Med infort eller importerat fordon avses samma som i 4 kap. 5-8 8§88
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 20YY:XX) om teknisk identifiering
av fordon.



338 En sokande som vid registreringsbesiktning av ett infort eller
importerat fordon avser att nyttja undantag for flyttsak ska bifoga ett
underlag som styrker boende utanfér Sverige under minst ett ar.

En sdkande som vid registreringsbesiktning av ett infort eller importerat
fordon avser att nyttja undantag for arv eller testamente ska bifoga
handlingar fran bodelning, arvskifte eller ett testamente som visar att
fordonet erhallits pa detta satt.

De undantag som avses ar de som framgar av

1. Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:106) om undantag for for-
don importerade for eget bruk och fordon som utgor flyttsak eller som har
forvarvats fran utlandet genom arv eller testamente, eller

2.7 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS
2021:11) om motorcyklar som tagits i bruk och slédpvagnar till dessa.

348 En stkande som avser att nyttja undantag for ett infort eller
importerat diplomatfordon ska bifoga ett underlag som styrker att fordonet
uppfyller kraven for tullfrinet i enlighet med 4 § lagen (1994:1547) om
tullfrinet m.m. Det ska &ven styrkas att fordonets &gare uppfyller kraven for
tullfrihet for diplomater enligt beslut meddelat av Utrikesdepartementet
enligt 3 § forordningen (1994:1605) om tullfrihet.

De undantag som avses ar de som framgar av

1. 43 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna radd (TSFS
2013:63) om bilar och slapvagnar till bilar som dras av bilar, eller

2.8 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS
2021:10) om godkannande av motorcyklar.

Anmaéalan om ingivet registreringsbevis

358 Om ett registreringsbevis har lamnats till Transportstyrelsen enligt 12
eller 13 88, ska styrelsen inom tva manader anmala detta till myndigheten i
det land som har utfardat beviset. Beviset ska skickas tillbaka till den
utfardande myndigheten, om detta begérs av den utfardande myndigheten
inom sex ménader fran det att styrelsen mottog beviset.

Om godkéannande vid ursprungskontroll inte medges ska registrerings-
beviset pd begaran lamnas tillbaka till den sékande om det inte finns nagra
hinder for detta.

Denna forfattning trader i kraft den 1 manad 202X.
Pa Transportstyrelsens vagnar
JONAS BJELFVENSTAM

Ingela Sundin
(\VVag och jarnvag)
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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
om teknisk identifiering av fordon;

beslutade den [DATUM AR].

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 8 kap. 16 och 18 88
fordonsforordningen (2009:211) och 15 kap. 1 § foérordningen (2019:383)
om fordons registrering och anvéndning samt beslutar féljande allménna
rad.

1 kap. Inledande bestammelser

18 Dessa foreskrifter omfattar de fordon som, enligt 5 § lagen (2019:370)
om fordons registrering och anvandning, ska registreras for att f3 anvandas
vid fard pa vag.

Foreskrifterna omfattar dven de fordon som &r tillfalligt registrerade i
végtrafikregistret enligt 15-17 8§ lagen (2019:370) om fordons registrering
och anvéndning samt de fordon som redan dr registrerade i vagtrafikregistret
for att fa anvandas vid fard pa vag.

2§ Foreskrifterna innehaller narmare bestimmelser om faststéllande av ett
fordons tekniska identitet i foljande situationer:

1. 1 samband med enskilt godkannande enligt 2 kap. 5 ¢ § fordonslagen
(2002:574).

2. |1 samband med registreringsbesiktning enligt 2 kap. 6 § fordonslagen
(2002:574).

3. Nar ett redan registrerat fordon forelagts om registreringsbesiktning
vid kontrollbesiktning eller flygande inspektion enligt 6 kap. 20 § eller 29 §
fordonsforordningen (2009:211) p& grund av att fordonets identifierings-
markning dndrats genom att maérkningen saknas, dr skadad eller inte
stammer jamfort med registrerad uppgift.

4. Nar ett redan registrerat fordon forelagts om registreringsbesiktning
vid flygande inspektion enligt 6 kap. 29 § fordonsférordningen (2009:211)
pa grund av att fordonet ar sé allvarligt skadat i samband med en kollision,
avkorning eller motsvarande att det kravs avsevérda reparationer for att fa
fordonet korbart igen. Detta géller &ven vid forelaggande efter kontroll av
polis enligt 2 kap. 11 § fordonslagen (2002:574).

5. Nar ett fordon ar skadat i sddan omfattning att en reparation medfor
utbyte av fordonsdel eller fordonsdelar som utgér identitetsbéarare.

Foreskrifterna innehaller dven narmare bestammelser for ett uppbyggt
fordon och bytet av en identitetsbarare.

TSFS 20[YY]:[XX]
Utkom frén trycket
den [DATUM AR]

VAGTRAFIK
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Definitioner

38 | dessa foreskrifter anvénds foljande forkortning, termer och
definitioner.

amatdrbyggt fordon som &r byggt eller &ndrat av enskild person i

fordon sddan omfattning att det anses vara ett amatérbyggt

fordon enligt 41 kap. Transportstyrelsens foreskrifter
och allmanna rdd (TSFS 2013:63) om bilar och
sldpvagnar som dras av bilar eller enligt 4 kap. i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2021:10) om godkannande av motorcyklar

historiskt fordon fordon som tillverkades eller registrerades for forsta
gangen for minst 30 4ar sedan, och som
Overensstammer med fordonstillverkarens
ursprungliga utférande eller senast godkanda
utférande med endast tidstypiska forandringar
genomfdrda

identitetsbarare del av fordonet dar den priméra identifierings-
markningen &r placerad; identitetsbdrare utgdrs
normalt av fordonets kaross, chassi eller ram savida
fordonstillverkaren inte har utnyttjat annan del som
identitetsbarare

kontrollorgan organ som faststéller teknisk identitet i samband med
enskilt godk&nnande eller besiktningsorgan som
faststaller tekniskt identitet i samband med
registreringsbesiktning

MHRF Motorhistoriska Riksférbundet

ombyggt fordon fordon som &r &ndrat av enskild person i sadan
omfattning att det kan anses vara ett ombyggt fordon
enligt 41 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna radd (TSFS 2013:63) om bilar och
slapvagnar som dras av bilar eller enligt 4 kap.
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2021:10) om godkannande av motorcyklar

organisation for organisation som Transportstyrelsen eller VVagverket

amator- och om- utsett att granska fordon samt utfarda intyg for

byggda fordon amatér- och ombyggda fordon enlig 41 kap.
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2013:63) om bilar och sldpvagnar som dras av
bilar eller enligt 4kap. Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2021:10) om
godkannande av motorcyklar



primar markning med fordonsidentifieringsnummer sasom
identifierings- chassinummer, ramnummer eller motsvarande som
markning fordonstillverkaren normalt placerat pa en for

fordonet barande del eller pa sddan del som inte utan
stor svarighet kan bytas ut; markningen ar vanligtvis
instansad men kan &ven vara pa en separat skylt
framfor allt ndr det géller &ldre fordon; fordons-
identifieringsnummer kan &ven vara tilldelat av
myndighet eller under 6versyn av myndighet

registrering registrering i vagtrafikregistret, om inget annat anges
i foreskrifterna

sekundar markning med fordonsidentifieringsnummer sasom

identifierings- chassinummer, ramnummer eller motsvarande som

mérkning fordonstillverkaren normalt placerat pa tillverkar-

skylt, motor eller pa annan del av fordonet som inte
utan svarighet kan avlagsnas; sekundar identifierings-
markning utgdr ett komplement till den primdra
identifieringsmérkningen; fordonsidentifierings-
nummer kan i &ven vara tilldelat av myndighet eller
under 6versyn av myndighet

I Gvrigt har termer som anvands i dessa foreskrifter samma betydelse som
i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, fordonslagen (2002:574),
fordonsférordningen (2009:211) och forordningen (2019:383) om fordons
registrering och anvéandning.

4§ Ett fordon som ska registreras efter anmalan maste vara godkant vid en
ursprungskontroll innan det genomgar enskilt godkdnnande eller
registreringsbesiktning hos ett besiktningsorgan. Detta framgér av 4 kap. 8
och 18 8§ fordonsfdrordningen (2009:211).

58§ Kontrollorgan som arbetar med teknisk identifiering ska ha tillgang till
nodvandiga uppgifter om fordonet, fran ursprungskontrollens beslut samt
vagtrafikregistret, genom dataférbindelse med Transportstyrelsen.

2 kap. Faststéllande av ett fordons tekniska identitet
Allméanna bestdmmelser om teknisk identifiering

18 Det underlag som behovs for ett oregistrerat fordon saval for
ursprungskontrollen som for den tekniska identifieringen ska I&mnas in till
Transportstyrelsen i samband med en ansékan om ursprungskontroll. De
uppgifter och handlingar som ska lamnas in framgar av 4 kap. 2 och 3 88
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m. i véagtrafikregistret.

Det underlag som kontrollorganet ska anvanda for ett fordon som &r
tillfalligt registrerat i Sverige finns bade i form av uppgifter och handlingar
enligt forsta stycket men dven som uppgifter i vagtrafikregistret.
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Det underlag som kontrollorganet ska anvanda for ett fordon som &r
registrerat i Sverige finns i végtrafikregistret.

28 Underlag for fordon som ska registreringsbesiktas eller enskilt god-
kannas kan i vissa fall ocksd komma fran en registrerad importor eller en
registrerad yrkesmassig tillverkare i stallet for frn ursprungskontrollen |
dessa fall kan vissa uppgifter ocksd finnas i vagtrafikregistret aven om
fordonet annu inte ar registrerat for att fa anvandas vid fard pa vag.

38 Kontrollorganet ska gora en teknisk identifiering genom att jamfora
fordonets primédra identifieringsméarkning med det fordonsidentifierings-
nummer som

1. finns dokumenterat i beslut fran ursprungskontrollen,

2. anmalts till Transportstyrelsen av den registrerade importoren eller den
registrerade yrkesmassiga fordonstillverkaren, eller

3. for ett redan registrerat fordon finns angivet i végtrafikregistret.

I forekommande fall ska kontrollorganet ocksé gora en teknisk
identifiering av fordonets sekundara identifieringsmarkning.

Allmanna réad
Fel i den sekundara identifieringsmarkningen bor leda till en
férdjupad kontroll av den priméra identifieringsmarkningen.

48 Kontrollorganet ska aven kontrollera skicket pd markningen, fordonets
fabrikat, typ, modell och ingdende delar. Granskningen ska sékerstalla att
det inte finns nagra oklarheter kring fordonets identitet jamfort med
dokumentation eller registrerade uppgifter om fordonet. Detta ar sérskilt
viktigt nar det finns uppgifter om eller tecken pa att fordonet tidigare varit
med om en allvarligare krock eller motsvarande.

De underlag som kontrollen ska stimmas av mot framgar av 1 och 2 §8.

58 En fordonségare far trots 1-4 §8 presentera en ytterligare utredning om
fordonets identitet infor den tekniska identifieringen om kontrollorganet
anser att det finns behov av det. En sadan utredning ska varderas av
kontrollorganet.

Kontrollorganet far ocksd genomféra en egen utredning om fordonets
identitet om det behdvs for den tekniska identifieringen.

Utredningar enligt férsta och andra stycket far dock bara anvandas for att

1. faststélla kategori,

2. faststalla fordonsar och eventuell &rsmodell,

3. forklara avvikelser som upptacks mellan identifieringsmarkningar pa
fordonet och den dokumentationen om det oregistrerade fordonet som
lamnats in till ursprungkontrollen, eller

4. forklara avvikelser som upptacks mellan identifieringsmarkningar pa
det registrerade fordonet och det fordonsidentifieringsnummer som finns i
vagtrafikregistret.

Allménna rad
Handlingar som sammantaget kan styrka atkomsten av fordonet kan
utgoras av kvitton pa delar, handlingar i samband med arv eller



gava, andra dokument eller bildbevis som sammantaget kan styrka
atkomsten.

6 8 Kontrollorganet ska vid den tekniska identifieringen &ven faststalla en
kategorisering av fordonet enligt 4 kap. och faststélla ett fordonsar enligt
5 kap.

Kompletterande bestdmmelser om teknisk identifiering

Ombyggt fordon

78 Vid registreringsbesiktning av ett ombyggt fordon ska den tekniska
identifieringen goras av ett besiktningsorgan genom jamforelse av fordonets
identifieringsmérkningar med fordonets registreringsbevis eller uppgifter i
végtrafikregistret.

Jamforelse ska ocksa géras med dokument fran organisation for amator-
och ombyggda fordon.

88§ Besiktningsorganet ska efterfrdga atkomsthandlingar for vésentliga
delar om det finns anledning att tro att det ombyggda fordonet har byggts
om med delar fran andra fordon.

Atkomsthandlingarna som fordonsagaren i ett sadant fall ska l1amna ska
visa att delarna inte &r stulna eller anskaffats genom annat bedragligt
forfarande.

Med vésentliga delar avses

1. ram om bérande ram finns,

. chassi om fordonet ar uppbyggt pa ett chassi,

. karosseri om fordonet har sadant,

. hjulaxlar om det inte rér sig om en motorcykel eller moped,

. motor om det inte rér sig om en slépvagn,

. eventuell vaxellada, och

. paskjutsbromssystem eller motsvarande system om det rér sig om en
bromsad slapvagn.

Fordonsidentifieringsnummer, serienummer eller tillverkningsnummer
ska framga av atkomsthandlingarna for de delar som anvants till fordonet,
om delarna ar eller borde vara markta med sddana nummer. Om en atkomst-
handling saknar ett sddant nummer, ska det lamnas en forklaring till att detta
nummer inte har redovisats.

~No ok wWwN

Allméanna rad

Handlingar som sammantaget kan styrka atkomsten av fordonet kan
utgéras av kvitton pa delar, handlingar i samband med arv eller
gava, andra dokument eller bildbevis som sammantaget kan styrka
atkomsten.

Standardrallybil

98 Vid registreringsbesiktning av en standardrallybil ska den tekniska
identifieringen goras genom jamforelse av fordonets identifierings-
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markningar med det tidigare registreringsbeviset forutsatt att det finns en
tidigare registrering. Detta galler for ett fordon som godkénts eller ska
godkdnnas som standardrallybil enligt 42 kap. Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2013:63) om bilar och slapvagnar som
dras av bilar.

Amatoérbyggt fordon

108 Vid registreringsbesiktning eller enskilt godk&nnande av ett amator-
byggt fordon ska den tekniska identifieringen &ven goras av kontrollorganet
genom jamfdrelse med det fordonsidentifieringsnummer som tilldelats av
organisation for amator- och ombyggda fordon. Jamférelse ska ocksa goras
med 6vrig dokumentation frAn samma organisation.

Om ett fordon efter andringar av dess utformning avses att registreras
som ett ombyggt fordon, men andringarna ar sa omfattande att fordonet i
stéllet ska betraktas som ett amatdrbyggt fordon, ska den tekniska
identifieringen goras av kontrollorganet genom jamforelse av fordonets
identifieringsmérkningar med det tidigare registreringsbeviset. Ett amator-
byggt fordon ska i detta fall inte tilldelas ndgot nytt fordonsidentifierings-
nummer.

118 Besiktningsorganet ska efterfraga atkomsthandlingar for vasentliga
delar nar det finns anledning att tro att det amatdrbyggda fordonet har
byggts upp med delar frn andra fordon, om detta inte redan har redovisats
vid ursprungskontrollen. Detta kan vara aktuellt om fordonet ar tankt att
godkénnas som ett ombyggt fordon men ar adndrat s mycket att det i stallet
betraktas som ett amatdrbyggt fordon.

Vad som rdknas som vésentliga delar och vilka krav det ar som galler for
atkomsthandlingar framgar av 8 § andra till fjarde stycket.

Redan registrerat fordon som forelagts om registreringsbesiktning

128 Nar ett fordon forelagts om registreringsbesiktning vid kontroll-
besiktningen, pa grund av konstaterade oklarheter kring fordonets identitet,
ska besiktningsorganet &ven kontrollera att den tillfalliga mérkning genom
plombering som péfordes vid kontrollbesiktningen finns kvar. Detta for att
sékerstélla att det &r samma fordon som uppmarksammades med brister vid
kontrollbesiktningen.

Plomberingen ska avlagsnas av besiktningsorganet nar den tekniska
identiteten &r styrkt.

138 Nar ett fordon férelagts om registreringsbesiktning i samband med
flygande inspektion eller efter annan kontroll av polis, pd grund av
konstaterade oklarheter avseende fordonets identitet, ska besiktningsorganet
kontrollera den tekniska identiteten genom att jamfora fordonets
identifieringsméarkningar med de uppgifter om fordonet som registrerats i
vagtrafikregistret.



Foreldggande vid flygande inspektion sker med stdd av 6 kap. 29 §
fordonsférordningen (2009:211) och fér annan kontroll av polis enligt
2 kap. 11 § fordonslagen (2002:574).

148 Om fordonet enligt uppgifter i véagtrafikregistret har fatt en allvarlig
vagnskada i samband med krock, avkorning eller motsvarande, ska
besiktningsorganet beddma om reparationen av fordonet medfért byte av
identitetsbarare eller andra vésentliga delar. Atkomsthandlingar for
vasentliga delar ska i sddana fall efterfrdgas av besiktningsorganet, om det
finns anledning att tro att fordonet kan ha reparerats med delar fran andra
fordon.

Vad som rdknas som vésentliga delar och vilka krav det ar som galler for
atkomsthandlingar framgér av 8 § andra till fjarde stycket.

Uppbyggt fordon

158 Vid teknisk identifiering av ett uppbyggt fordon enligt 3 kap. ska
fordonets identifieringsmérkningar jamféras med det identifieringsnummer
som Transportstyrelsen tilldelat fordonet.

Overensstammelse mellan lamnade uppgifter och markning avlast pa
fordonet

16 8 Om kontrollorganet konstaterat att fordonet och dess méarkningar
stdimmer Overens med underlag som [l&mnats infoér den tekniska
identifieringen eller med uppgifter som &r registrerade i végtrafikregistret
ska fordonet godkannas i den del av registreringsbesiktningen eller enskilt
godkannande som utgor teknisk identifiering.

17 8 Kontrollorganet ska vid en godkéand teknisk identifiering 6verlamna
ett beslut om detta till den som instédller fordonet till registrerings-
besiktningen eller till enskilt godkénnande. Ett separat beslut om godkand
teknisk identifiering behdver dock inte 1dmnas om kontrollorganet i stallet
lamnar ett besiktningsprotokoll fran registreringsbesiktningen eller ett
beslutsprotokoll fran det enskilda godkannandet.

Besiktningsprotokoll vid registreringsbesiktning utformas enligt 3 kap.
14 § i Transportstyrelsen foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:87) om
registreringsbesiktning, mopedbesiktning och lamplighetsbesiktning.

Beslutsprotokoll vid enskilt godkédnnande utformas enligt 6 kap. 18§
Transportstyrelsen foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:04) om enskilt
godkannande.

18§ Nar ett fordon med uppgifter om en allvarlig skada enligt 14 §
kontrollerats av besiktningsorganet vad galler den tekniska identiteten ska
uppgift lamnas till Transportstyrelsen om att kontrollen ar genomférd.

Awvikelse mellan lamnade uppgifter och avlast markning pa fordonet

198 Om kontrollorganet konstaterat att fordonets identifieringsmérkning
eller dess utformning inte stimmer 6verens med underlag som lamnats infor
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den tekniska identifieringen enligt 1 och 2 88, ska det kontrollorgan som
utfor den tekniska identifieringen underkdnna fordonet. Ett beslut om
underkand teknisk identifiering ska ocksd lamnas till den som staller in
fordonet till det enskilda godkénnandet eller registreringsbesiktningen.

Hur beslut om underk&nnande i samband med registreringsbesiktning ska
utformas framgar av 3 kap. 14 8 Transportstyrelsen foreskrifter och
allméanna rdd (TSFS 2010:87) om registreringsbesiktning, mopedbesiktning
och lamplighetsbesiktning.

Hur beslut om underk&nnande i samband med enskilt godk&nnande ska
utformas framgar av 6 kap. 1 § Transportstyrelsen foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2010:04) om enskilt godkannande.

208 Beslutet ska aven innehalla en beskrivning av varfor fordonet inte
kan identifieras for att om mojligt underlatta for en ny teknisk identifiering,
om en sadan kan genomforas med stod av ytterligare underlag.

Om fordonet inte kan identifieras tekniskt, ska kontrollorganet ocksé
meddela det till Transportstyrelsen.

218 Ett kontrollorgan far efter utdkad kontroll om identifierings-
markningens uppbyggnad besluta om godkénd teknisk identifiering, dven
om fordonets identifieringsmérkning inte stammer dverens med det fordons-
identifieringsnummer som finns i de underlag som ldmnats infor den
tekniska identifieringen enligt 1 och 2 88. Ett sddant beslut far tas om
skillnaden &r av sadan art att fordonet trots allt kan identifieras med utgangs-
punkt fran de handlingar som kommit in till ursprungskontrollen och den
utredning som héanvisas till i 5 §.

Allmanna rad

Skillnader som utgdrs av tecken i identifieringsmarkningen som
uppenbart ar felaktiga och anger fordonsmodell, motor eller
sammansattningsfabrik bér kunna ligga till grund for en justering av
uppgifter och ett godkannande av fordonet. Detta galler &ven for
skillnader som utgors av tecken som inte anvants av tillverkaren utan
sannolikt beror pa bristande kontroll nar underlag om fordonet
tidigare togs fram.

Nar den del av identifieringsméarkningen som utgdr identitet av
fordonstillverkaren saknas eller ar uppenbart felskriven, bor ett
sddant fel inte hindra ett godkdnnande, om fordonets fabrikat trots
allt kan identifieras.

Uppenbara felaktigheter i tidigare registrerade uppgifter, i
dokumentation frdn andra myndigheter, fordonstillverkares
dokumentation eller fran tidigare besiktning bor inte hindra ett god-
kannande.

228 Om fordonets identitet avses att godk&nnas med avvikelser i den
priméra identifieringsmérkningen enligt 21 §, som medfér en justering av
det fordonsidentifieringsnummer som finns i beslut fran ursprungskontrollen
eller i végtrafikregistret, ska kontrollorganet kontakta Transportstyrelsen for
en uppdatering av ursprungskontrollen och eventuellt en sokning i register



over stulna fordon. Kan fordonet godkénnas i den uppdaterade ursprungs-
kontrollen far det godkénnas vid den tekniska identifieringen.

Kontrollorganet far lagga till tecken i identifieringsnumret som anvénds
for identifiering av fordonstillverkaren, forutsatt att fordonets fabrikat anda
kan identifieras. Sadana tillagg i végtrafikregistret far ske utan ytterligare
kontroll av Transportstyrelsen men ska rapporteras in till styrelsen.

23§ Identifieringsmarkningen kan i vissa fall dven behdva justeras pa
fordonet innan den tekniska identifieringen godkénns. Kontrollorganet ska
innan en sadan justering genomfors samrdda med Transportstyrelsen om det
finns anledning att genomféra en férnyad ursprungskontroll eller kontroll
mot register for stulna fordon.

Trots kravet i forsta stycket far kontrollorgan besluta om justering pa
fordonet om det inte rader ndgra tveksamheter kring fordonets identitet och
det ror sig om nagon av féljande brister:

1. Fordonets identifieringsmarkningar ar skadade, svara att se eller lisa
ut.

2. Den priméra identifieringsmérkningen &r fel placerad for att kunna
utgdra den priméra mérkningen.

3 kap. Uppbyggt fordon
Motordrivet fordon

18 Om ett motordrivet fordon &r uppbyggt av enskild person med nya
eller begagnade fordonsdelar fran andra seriemassigt tillverkade fordon for
att efterlikna ett fordon av aldre fordonsar, kan ett nytt fordonsidentifierings-
nummer tilldelas fordonet av Transportstyrelsen. Tilldelning sker enligt de
forutsattningar som anges i 21-23 88 Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rdd (TSFS 2015:63) om fordons registrering m.m. i
végtrafikregistret.

Ett motordrivet fordon far godkannas av besiktningsorganet som
uppbyggt fordon under forutsattning att foljande krav &r uppfylida:

1. Fordonet byggs enbart for att efterlikna ett fordon som ar 50 ar eller
aldre, med tidstypiska avvikelser avseende konstruktionen for ett sadant
fordon.

2. Fordonsdelar som anvédnds medfor att det uppbyggda fordonets
prestanda motsvarar prestandan hos fordonet som det avser att efterlikna och
exempelvis inte har en betydlig starkare motor an en sadan som fanns att
tillga fran fordonstillverkaren.

2 § Ett motordrivet fordon som byggs ihop for yrkesmassig forsaljning ska
inte anses vara ett uppbyggt fordon enligt detta kapitel.

38 En personbil, latt lastbil eller motorcykel ska inte godké&nnas av
besiktningsorganet som ett uppbyggt fordon om avvikelserna fran det
fordon som det avser att efterlikna ar s& stora att fordonet i stillet ska
hanteras inom kraven for ett ombyggt eller amatérbyggt fordon.
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Slapfordon

4 8 Ett slapfordon till bil kan ocksa anses vara ett uppbyggt fordon om det
ar uppbyggt av enskild person eller ett mindre foretag med nya eller
begagnade fordonsdelar. Fordonet har i sadant fall tilldelats ett nytt fordons-
identifieringsnummer av Transportstyrelsen enligt de forutsattningar som
anges i 21-22 88 och 24 § Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2015:63) om fordons registrering m.m. i végtrafikregistret.

Markning med fordonsidentifieringsnummer

58 Nar fordonsidentifieringsnummer tilldelats av Transportstyrelsen ska
fordonets dgare se till att fordonets identitetsbdrare mdarks med detta
nummer genom stansning, enligt de krav som géller for identifierings-
markning. Nar begagnade delar som utg0r identitetsbédrare for annat fordon
anvénds, ska den ursprungliga identifieringsmarkningen kryssas ¢ver men
fortfarande vara l&sbar och det nya tilldelade numret ska placeras i
anslutning till den ursprungliga mérkningen.

Markningskraven galler dven for ett historiskt fordon dér
Transportstyrelsen tilldelat fordonsidentifieringsnummer enligt 4 kap. 30 §
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2015:63) om
fordons registrering m.m. i végtrafikregistret.

Faststallande av fabrikat med mera
Motordrivet fordon

68 Det uppbyggda motordrivna fordonets fabrikat och eventuella typ-
beteckning ska faststéllas av besiktningsorganet till motsvarande fabrikat
och typbeteckning som fordonet det avser att likna har. Besiktningsorganet
far vid faststallandet ta hjalp av underlag fran fordonsagaren. Besiktnings-
organet far dven ta in utlatande frdn MHRF eller annan organisation som har
sédan verksamhet att den har relevant kunskap om aldre fordon.

Allmanna rad

En organisation som lamnar ett utlatande bor ha ett uttalat historiskt
intresse for fordon av ett visst fabrikat och en verksamhet kring detta
som gor att den kan anses ha relevant kunskap om fordonets fabrikat
och typ.

7 8 Besiktningsorganet ska vid registrering av fordonet ange fabrikatskod
ovrigt och darefter ange det fabrikat som fordonet liknar med tillagget UB
fore sa att det ar tydligt att det ar ett uppbyggt fordon och inte ett fordon
som tillverkats i original fran fordonstillverkaren.

8 8 Besiktningsorganet ska for det uppbyggda motordrivna fordonet
faststélla fordonsar och eventuell arsmodell till samma ar som fordonet det
avser att likna. Detta galler under forutsattning att fordonets delar till
overvagande del stammer Gverens med fordonséret. Avvikelser som &r
tidstypiska for fordonsaret ar dock tillatna.



98 Faststallande av fabrikat, fordonsdr och eventuell arsmodell samt
utmarkning av fordonet enligt 6-8 §§ géller &ven for ett historiskt fordon dér
Transportstyrelsen tilldelat fordonsidentifieringsnummer enligt 4 kap. 29 §
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2015:63) om
fordons registrering m.m. i végtrafikregistret.

Sl&pvagn

10 8 Besiktningsorganet ska vid registrering av sldpfordon ange fabrikats-
kod 6vrigt och darefter ange det fabrikat som tillverkaren av slapfordonet
uppgivit. Fabrikat som anvands av andra fordonstillverkare ska undvikas om
det inte finns sarskilda skal till att ett sadant fabrikat ska anges.

118 En uppbyggd sldpvagn ska betraktas som ett nytillverkat fordon.
Fordonsar och eventuell &rsmodell for sldpvagnen ska faststillas efter det
tekniska godkannandet.

4 kap. Faststallande av kategori

18 Kategori anvands for att avgora vilka krav ett fordon ska kontrolleras
mot och for att avgéra om fordonet ska anses som nytillverkat. Kontroll-
organet ska darfor faststalla fordonets kategori nér det galler oregistrerade
fordon och rapportera den uppgiften till Transportstyrelsen. Forslag pa
kategori som finns i beslut fran ursprungskontrollen ska anvandas om det
inte finns skél till att besluta om en annan kategori.
Kategori for ett redan registrerat fordon ska inte &ndras av
besiktningsorganet i andra fall &n de som framgar av detta kapitel.
De kategorier som ska anvandas ar nagon av féljande:
1. Tidigare registrerat i Sverige.
2. Egen tillverkning.
3. Infort eller importerat fordon, med féljande underkategorier;
a. Inforsel eller import eget bruk.
b. Inforsel eller import av flyttsak eller forvarv fran utlandet
genom arv eller testamente.
c. Inforsel eller import av diplomatfordon.
d. Ordinarie inforsel eller import.
4. Ovrigt

Tidigare registrerat i Sverige

28§ Ett fordon anses tillhéra kategorin tidigare registrerat i Sverige om
detta framgdr av beslut frn ursprungskontrollen eller av utredningar enligt
2 kap. 5 8.

Egen tillverkning

38 Ett fordon ska anses tillhdra kategorin egen tillverkning om det &r
tillverkat av enskild person och tillverkningen inte varit yrkesmassig. Ett
uppbyggt slapfordon som ar tillverkat av ett mindre foretag ska ocksé
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tillhora kategorin egen tillverkning i de fall ett fordonsidentifieringsnummer
tilldelats av Transportstyrelsen.

48 Ett redan registrerat fordon som byggts om i s& stor omfattning att
ombyggnaden inte inryms inom definitionen for ett ombyggt fordon ska
betraktas som ett amatérbyggt fordon och anses tillhgra kategorin egen
tillverkning.

Infort eller importerat fordon
Inférsel eller import eget bruk

58 En bil, en slapvagn till bil eller en motorcykel ska anses tillhéra
underkategorin inforsel eller import eget bruk om fordonet &r taget in till
Sverige av enskild person for eget bruk och ska godkdnnas mot
undantagskraven i

1.3 kap. 18 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:106) om
undantag for fordon importerade for eget bruk och fordon som utgor flyttsak
eller som har forvirvats frn utlandet genom arv eller testamente, eller

2.7 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS
2021:11) om motorcyklar som tagits i bruk och slapvagnar till dessa.

Kontrollorganet ska efterfraiga &tkomsthandlingar for fordonet som
behdvs for att styrka att fordonet &r taget in till Sverige av en enskild person
for eget bruk, om detta inte redan framgdr i underlag fran
ursprungskontrollen.

Ett fordon ska inte anses tillhdra denna kategori om undantag enligt
forsta stycket inte behdver tillampas for att godkénna fordonet. Ett fordon
som godkanns med undantag har vissa forbehall nar det galler brukandet.

Inforsel eller import av fordon som utgar flyttsak eller forvarvats fran
utlandet genom arv eller testamente

68 En bil, en slapvagn till bil eller en motorcykel ska anses tillhdra
underkategorin inforsel eller import av flyttsak eller forvarv fran utlandet
genom arv eller testamente om fordonet avses att godkannas mot
undantagskraven i

1.2 kap. 18 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:106) om
undantag for fordon importerade for eget bruk och fordon som utgor flyttsak
eller som har forvarvats fran utlandet genom arv eller testamente, eller

2.7 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna radd (TSFS
2021:11) om motorcyklar som tagits i bruk och slapvagnar till dessa.

Inforsel eller import av diplomatfordon

78 En bil eller en motorcykel ska anses tillhdra underkategorin inforsel
eller import av diplomatfordon om fordonet avses att godkdnnas mot
undantagskraven for diplomatfordon enligt

1. 43 kap. 6 § Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2013:63) om bilar och slapvagnar som dras av bil, eller



2.8 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2021:10) om godkannande av motorcyklar.

Denna kategori ska bara anvandas under forutséttning att det finns ett
beslut fran ursprungskontrollen att fordonet uppfyller kraven for tullfrihet
och dess agare meddelats tullfrihet for diplomat.

Ordinarie inforsel eller import

88 Ett fordon ska anses tillhtra underkategorin ordinarie inforsel eller
import om det tagits in till Sverige och inte behéver godkénnas med stod av
de tekniska undantag som mojliggdrs genom en kategorisering enligt 5—
7 88. Denna kategori utgdr den normala inforseln eller importen av ett
fordon.

Ovrigt

98 Foljande fordon ska anses tillhora kategorin dvrigt.

1. Fordon som har tillverkats av yrkesmassig tillverkare, eller av den som
jamstélls med s&dan tillverkare enligt 15 kap. 1 § i férordning (2019:383)
om fordons registrering och anvéndning, och anvéants i Sverige utan att
registreringsplikt uppkommit (exempelvis flygplatsfordon, gruvfordon,
tavlingsfordon).

2. Fordon som har tillfallit staten eller en kommun enligt lagen
(1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall, dér en tidigare registrering
inte kan uppvisas.

3. Fordon som har tillfallit staten eller upphittaren enligt lagen
(1938:121) om hittegods, dér en tidigare registrering inte kan uppvisas.

4. Fordon som har sélts genom exekutiv forséljning eller genom
forsaljning av egendom som tillfallit eller tagits i forvar av staten eller
statlig myndighet, dér en tidigare registrering inte kan uppvisas.

5. Ett uppbyggt motordrivet fordon enligt 3 kap.

6. Ett historiskt motordrivet fordon dar fordonsidentifieringsnummer
tilldelats av Transportstyrelsen.

7. Fordon som inte kan hanforas till ndgon annan kategori enligt dessa
foreskrifter.

108 Ett uppbyggt motordrivet fordon ska trots 9 § 5 kategoriseras som
tidigare registrerat i Sverige, forutsatt att det efterliknar ett fordon av 1970
eller tidigare ars modell som visats varit registrerad i Sverige. Detta géller
aven for ett historiskt motordrivet fordon enligt 9 § 6 som ar av 1970 eller
tidigare ars modell.

5 kap. Faststallande av fordonsar m. m.

18§ Besiktningsorganet ska for ett fordon som tagits i bruk faststélla
datumet for ibruktagandet med hjalp av det underlag som l&mnats vid
ursprungskontrollen. Arsmodell ska ocksa faststéllas for de fordon dar de
tekniska kraven stélls utifran fordonets arsmodell.
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Besiktningsorganet ska darefter faststalla fordonsar utifrdn datum for
ibruktagande eller utifrdn fordonets arsmodell om datum for ibruktagande
inte gar att faststalla. Detta galler dven for fordon inom de inforsel- eller
importkategorier samt kategori Ovrigt, som anges i 4 kap., och som
bevisligen tagits i bruk utan en registrering.

For nya fordon faststalls dessa uppgifter av kontrollorganet efter det
tekniska godkannandet.

28 Om det finns en tidigare registreringshandling for fordonet ska
uppgifter om datum for ibruktagande, drsmodell och fordonsar i handlingen
anvéndas av besiktningsorganet vid faststéllandet. Detta géller dock inte om
ett tidigare registrerat fordon anvénds for att amatorbygga en bil eller
motorcykel.

Ett fordon som ar tillverkat for mer &n 20 ar sedan far pa begaran av
fordonsagaren betraktas som taget i bruk, aven om nagon tidigare
registrering eller ibruktagande inte har styrkts. Detta far ske trots att fordon
normalt sétt ska ses som nya innan de registrerats eller tagits i trafik. For ett
sddant fordon ska tillverkningsdatum anvéndas for att faststalla datum for
ibruktagande och fordonsar. Om tillverkningsdatum inte gar att faststilla,
ska fordonets arsmodell eller tillverkningsar i stallet ligga till grund for
beslut om fordonsar.

3 8 Ett fordon inom kategorin egen tillverkning ska betraktas som nytt.

48 Nar ett fordonsar och eventuell rsmodell faststalls ska fordonet dven
vara i ursprungsutforande. Ett fordon anses vara i ursprungsutféorande om
dess identitetsbarare huvudsakligen &r tillverkad under modellaret. Ett byte
av identitetsbarare enligt 6 kap. innebar inte en férandring av fordonsaret
eller arsmodellen.

58 Andringar av fordonets ursprungliga tekniska utférande ska vid fast-
stallande av ett fordonsar, eller en drsmodell, accepteras om andringarna &r
tidstypiska for den tidsperiod som fordonet antas vara ifran och andringarna
innebér att fordonet har mojlighet att uppfylla de tekniska kraven for
fordonsaret.

Trots dessa krav ska &ndringar som innebér avsevarda forbattringar av
fordonets sakerhet jamfort med originalutférandet ocksa accepteras sa lange
andringarna inte har en avgorande betydelse for fordonets utformning och
prestanda och ar mojliga att kontrollera pd ett enkelt satt av
besiktningsorganet.

Allmanna rad

Foljande bor ses som exempel pa tilldtna forbattringar av
fordonets sékerhet:

1. Byte av bromssystem fran enkretssystem till tvakretssystem.

2. Installation av belysning som mojliggor att fordonet kan
framforas pa vag aven i morker.

68 For att styrka Gverensstimmelse vid faststéllande av fordonsar eller
arsmodell for ett historiskt fordon far besiktningsorganet vid behov krava ett



intyg som visar att eventuella avvikelser kan anses som tidstypiska for
fordonet.

Intyget ska i sadant fall ha utfardats av en organisation som har ett
historiskt intresse for fordon av ett visst fabrikat och en verksamhet kring
detta som gor att organisationen kan anses ha relevant kunskap om vad som
anses som tidstypiska avvikelser.

78 Faststallande av fordonsar och arsmodell for ett uppbyggt fordon
beskrivs narmare i 3 kap. 8, 9 och 11 §8.

6 kap. Teknisk identifiering av fordon dér identitetsbérare byts
ut

Allméanna krav

1§ Ett fordon som skadats i en sédan omfattning att en identitetsbarande
fordonsdel maste bytas ut for att fordonet fortsatt ska kunna anvandas far
repareras genom ett byte av identitetsbararen, forutsatt att kraven i detta
kapitel ar uppfyllda.

28 En identitetsbarare som ersatt en ursprunglig fordonsdel ska mérkas
med grundfordonets fordonsidentifieringsnummer. Den som genomfor bytet
av identitetshararen ska se till att méarkning sker genom stansning enligt de
foreskrivna kraven for fordonsidentifieringsmérkning av fordonsslaget.
Detta behdvs dock inte om tillverkaren av den nya delen redan pafort sadan
identifieringsmarkning som uppfyller kraven.

N&r en begagnad identitetsbarare anvénds for en reparation ska
identifieringsmarkning p& denna fordonsdel vara Gverkryssad men lasbar.
Fordonets ursprungliga fordonsidentifieringsnummer ska vid mérkning vara
placerad i néra anslutning till den éverkryssade markningen.

38 Om bytet av identitetsbarare sker med en del som har for stor
avvikelse mot originalutférandet ska fordonet ses som ett ombyggt eller
amatorbyggt fordon. Detta géller for bilar och motorcyklar som enligt
Transportstyrelsens ~ foreskrifter betraktas som amatdrbyggda eller
ombyggda fordon.

4§ Fordonségaren ska spara den ersatta ursprungliga identitetshararen for
att kunna visa upp den vid den efterféljande registreringsbesiktning som ska
genomforas vid ett byte av en identitetshdrare.

Begransningar vid byte av identitetsbarare
Sjalvbarande karosseri

58 Nar ett sjalvbdrande karosseri helt behover bytas ut av den som
reparerar fordonet ska reparationen genomforas med ett nytt motsvarande
karosseri. Vid ett byte av ett sjalvbarande karosseri ska reparationen utforas
med ett nytt motsvarande karosseri.

TSFS 20:
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Allménna rad

Ett nytt karosseri som ar av samma fabrikat och typ som grundfordonet
bor ses som ett motsvarande karosseri, exempelvis att karosseriet till en
tvadorrars sedan ersatts med ett karosseri till en tvaddérrars sedan.

68 Byte av ett sjalvbarande karosseri pa ett historiskt fordon far trots 5 §
genomfdras med antingen ett nytt eller ett begagnat karosseri.

78 Byte av ett sjalvbdrande karosseri ska utforas av en fordonsverkstad
som ackrediterats for kontroll av egna reparationer for stomme och
karosseri, enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
765/2008 av den 9juli 2008 om krav for ackreditering och
marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och lagen
(1992:1119) om teknisk kontroll.

Den ackrediterade verkstadens kontrollorgan behdver dock inte prova
och intyga bytet av identitetsbararen pa det satt som galler nar reparationen
ar en atgard mot ett forelaggande vid kontrollbesiktning eller flygande
inspektion. Verkstaden ska dock dokumentera bytet av det sjélvbarande
karosseriet pa lampligt satt som kan visas upp vid efterféljande kontroll av
ett besiktningsorgan.

88 Byte av ett sjalvbarande karosseri pa ett historiskt fordon far trots 7 §
genomféras av en enskild person eller pd en verkstad som inte &r
ackrediterad.

Annan identitetsbérare &n sjalvbarande karosseri

98 Vid byte av en annan identitetsbarare an ett sjalvbarande karosseri far
reparationen genomféras med nya eller begagnade delar.

108 Byte av en annan identitetsharare an ett sjalvbarande karosseri far
endast genomforas av en fordonsverkstad. Bytet far dock genomféras av en
enskild person eller pd en annan verkstad om det ror sig om

1. en moped utan karosseri,

2. en motorcykel utan karosseri,

3. en slapvagn, eller

4. ett historiskt fordon.

Kontroll av utbytt identitetsbarare

118 Fordonets tekniska identitet ska vid byte av en identitetsbérare
styrkas pd nytt av  besiktningsorganet i anslutning till en
registreringsbesiktning.

128 Den identitetsbdrare som blivit ersatt ska vid den tekniska
identifieringen visas upp for besiktningsorganet. Om det medfor stor
olagenhet for fordonsagaren att visa upp den utbytta delen far istallet den del
av identifieringsbararen som har fordonets identitetsnummer visas upp.

Besiktningsorganet ska ta hand om den utbytta delen och destruera denna
eller se till att fordonsidentifieringsmarkningen pa den utbytta delen kryssas
over eller tas bort.



Besiktningsorganet ska pa begaran av fordonsagaren aterlamna delen
med Overkryssad eller borttagen mérkning.

Allméanna rad

En identitetsbdrare som &r sa stor att den &r svar att frakta bor anses
medfora sddan olagenhet for fordonsagaren att en mindre del av
fordonsdelen i stéllet kan visas upp. Detta kan &ven gélla en
identitetsbarare som &r sa stor att den &r svar att omhanderta av
besiktningsorganet.

138 Vid den tekniska identifieringen ska en handling som visar
fordonsagarens atkomst av den nya odentitetshararren visas upp for
besiktningsorganet. En kopia av atkomsthandlingen ska sparas med det
arbetsprotokoll som uppréttas vid registreringsbesiktningen.

14 § Besiktningsorganet ska rapportera till Transportstyrelsens att
fordonets identitetsbdrare har blivit utbytt.

N&r en begagnad fordonsdel anvands ska besiktningsorganet &ven
kontakta Transportstyrelsen for att sékerstélla att fordonsidentifierings-
numret pd den begagnade delen inte forekommer i register Gver stulna
fordon eller redan anvénds for ett annat fordon av en annan person &n
fordonets dgare.

Om s3 ar fallet ska besiktningsorganet avbryta den tekniska
identifieringen tills férhallandena utretts narmare.

7 kap. Undantag

18§ Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter.

1. Denna forfattning trader ikraft den 1 manad 20XX.

2. Vagverkets foreskrifter (VVFS 2007:490) om teknisk identifiering och
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:89) om &sattande av arsmodell
upphor att gélla den 1 manad 20XX.

3. Ett fordons arsmodell far trots kraven i dessa foreskrifter faststéllas
enligt kraven i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:89) om
asattande av arsmodell om fordonet godkanns och registreras fére den
1 ménad 20YY.

4. De anvandningsbegransningar som gallt for de fordon som har en
arsmodell faststalld enligt kraven i TSFS 2010:89 och markerats som
samlarfordon i vagtrafikregistret upphor att gélla den 1 manad 20XX.

Pa Transportstyrelsens vagnar
JONAS BJELFVENSTAM

Anders Gunneriusson
(\Vag och jarnvag)

TSFS 20:
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Handlaggare
Ingela Sundin
V&g- och jarnvagsavdelningen

Konsekvensutredning av foreskrifter om teknisk
identifiering av fordon

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsen ska besluta om nya foreskrifter om teknisk
identifiering av fordon som bygger pa géllande reglering genom Vigverkets
foreskrifter (VVFS 2007:490) om teknisk identifiering.

Foreskrifterna har fortydligats inom foljande omraden jamfort med géllande
reglering i VVFS 2007:490:

— Att kraven ska gilla vid teknisk identifiering inom ett enskilt godkdnnande.

— Hur brister 1 identifieringsmérkning ska hanteras av kontrollorganen, bade
nér det giller begagnade och nya fordon.

— Vilken dokumentation som kan anvéandas i samband med teknisk
identifiering.

— Hur faststdllande av ett fordons ibruktagande datum och drsmodell ska ske
for dldre fordon.

Ny reglering foreslas for identifiering av uppbyggda fordon. Dessa krav ska
gélla for motordrivna fordon som dr avsedda for fordonshobby och som
byggts upp av en enskild, av delar fran flera olika fordon, for att likna ett
dldre fordon. Vidare foreslas reglering utifran géllande praxis for teknisk
identifiering av uppbyggda sldpvagnar som tillverkas av enskilda eller av
foretag 1 begransade volymer. Bland annat foreslas hur de uppbyggda
fordonen ska kategoriseras och hur fordonsar ska faststillas.

Ny reglering foreslds avseende byte av identitetsbédrare' i samband med
reparation av registrerade fordon och férdjupad kontroll av fordon som ater
ska tas 1 bruk efter att de skadats 1 betydande omfattning.

Krav for rallybilar (ej standardrallybilar) foreslas utgd jamfort med gillande
regler eftersom dessa sedan 2012 godkinns pa annat sétt.

Eftersom vi foresldr att fordon som skadas allvarligt ska kontrolleras,
behdver dessa fordon méarkas ut. Vi foreslar darfor tillagg av detta i

! Det avses med identitetsbérare en eller flera grundliggande delar av ett fordon (vanligtvis
ram eller chassi) dér fordonsidentifieringsnummer &r placerade.

1(63)
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Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:59) om
fordonsuppgifter i végtrafikregistret.

Regler i VVFS 2007:490 som styr ursprungskontroll flyttas enligt forslaget
till 4 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2015:63)
om registrering av fordon m.m. 1 végtrafikregistret, dir ovrig reglering om
ursprungskontroll finns. Vi har samtidigt gjort en dversyn av regler om
ursprungskontroll enligt TSFS 2015:63 med foljande fortydliganden:

— Det anges vilka underlag som kan anvidndas om ett tidigare utfirdat
registreringsbevis inte gar att fa fram, vilket ar vanligt for dldre fordon. Vi
foreslar anvindande av ursprungsintyg utfirdat av Motorhistoriska
riksforbundet for ”historiska” fordon som definieras som 30 &r eller dldre.

— Det anges vilka underlag som kan anvéndas vid ursprungskontroll om
fordonet dr anvint 1 Sverige utan att fordonet varit registrerat. Detta géller for
fordon som anvints inom inhdgnat omrade, tdvlingsfordon eller museifordon
som aldrig varit registrerade.

— Regleringen har fortydligats nir det giller atkomsthandlingar for delar till
fordon som byggs i delar och till detta vilka underlag det kravs for fordon dir
Transportstyrelsens tilldelar fordonsidentifieringsnummer for uppbyggda
fordon.

Forslaget innebar att Vagverkets foreskrifter (VVFS 2007:490) om teknisk
identifiering av fordon och Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:89)
om aséttande av arsmodell ska upphévas. Eftersom foreskrifterna om teknisk
identifiering ersitts behdver vi justera foreskrifter som hédnvisar till den
reglering som upphévs. Detta géller for foljande tva foreskrifter:

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TFSF 2010:4) om enskilt
godkénnande.

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:87) om
registreringsbesiktning, mopedbesiktning och ldmplighetsbesiktning.

A. Allmant

Ett fordons identitet sikerstills bade genom dokumentkontroll (ursprungs-
kontroll) och genom en inspektion av fordonets méarkningar (teknisk
identifiering). Ursprungskontroll och teknisk identifiering anvdnds endast for
fordon som byggs eller importeras av mindre foretag? och enskilda personer.

2 Stérre fordonstillverkare och fordonsimportdrer som registrerar nya fordon med stdd av ett
EU-helfordonstypgodkannande har ett sirskilt godkénnande av Transportstyrelsen att
direktregistrera fordon digitalt, utan ursprungskontroll och teknisk identifiering.
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Transportstyrelsen genomfor ursprungskontrollen och da kontrolleras
fordonsdokument mot registersokningar som visar att det inte ror sig om ett
stulet (efterlyst) fordon. For skrotade fordon kontrolleras forekomsten av
skrotningsintyg som innebdr att fordonet inte ska tas 1 trafik igen. Det ska
aven styrkas att fordonet inte har ett for gammalt avgasgodkénnande for att
fad anvdndas 1 Sverige. Eftersom registrering ska ske 1 Sverige (1 vagtrafik-
registret) behover det ocksa styrkas att dgaren till fordonet har en hemvist i
Sverige. Arligen ursprungskontrolleras mellan 20 000 och 30 000° fordon dér
80 procent dr fordon som importerats. Volymen har sjunkit de senaste aren
eftersom den ldga svenska kronkursen gor det mindre I6nsamt att importera
fordon mot tidigare.

Teknisk identifiering genomfors alltid vid en registreringsbesiktning oavsett
om fordonet ar nytt eller begagnat. Det dr enbart besiktningsorgan som gor
teknisk identifiering i samband med registreringsbesiktning. Det dr idag
uteslutande besiktningsorgan som genomfor teknisk identifiering 1 samband
med enskilt godkdnnande d&ven om det enligt foreskrifter om enskilt
godkdnnande* skulle kunna vara en annan typ av organ. Vi har dérfor valt att
anvianda begreppet kontrollorgan bade i foreskrifter och konsekvens-
utredning, nér det ror sig om de foretag som genomfor teknisk identifiering
antingen vid registreringsbesiktning eller i samband med enskilt
godkénnande.

Teknisk identifiering sker for att binda dokument som ldmnats vid ursprungs-
kontrollen till fordonet och for att fysiskt sdkerstélla vilket fordon det &r som
ska registrerings besiktas eller genomga enskilt godkénnande.
Kontrollorganen granskar dérfor att fordonets mérkning och utformning
overensstimmer med inldimnade dokument om fordonet eller registrerade
uppgifter. Aven fordonskategori och datum for ett tidigare ibruktagande och
eventuell arsmodell ska faststéillas for att kontrollorgan ska veta vilken
teknisk reglering fordonet far godkinnas mot. Fordon sdsom flyttgods® frén
utlandet eller de som anvinds av diplomater dr ndgra exempel pa fordon som
far godkdnnas mot enklare krav dn fordon i allménhet.

3 Volym fordon enligt mitning av Transportstyrelsens ursprungskontroll.

4 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2010:4) om enskilt godkénnande.
5 Avser ett fordon som anvints i utlandet av fordonets dgare (eller familj) under minst 1 ar
och som &garen tagit med sig nér denne flyttar till Sverige.
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1.1 Lasanvisning for konsekvensutredningen

Transportstyrelsen har noterat att foreskrifterna om teknisk identifiering
behdver moderniseras och fortydligas for att fungera béttre. Det finns dven
anledning till tilligg inom vissa omraden 1 den reglering som foreslas ersitta
VVES 2007:490. Vi har ocksé noterat ett behov av att se over regleringen om
ursprungskontroll enligt 4 kap. 1 TSFS 2015:63 eftersom viss reglering i
VVES 2007:490 rér dokumentkrav vid ursprungskontroll.

Konsekvensutredningen delas déarfor for lasbarheten upp 1 foljande fem
bilagor dér de fyra forsta ror de nya regler som foreslas avseende teknisk
identifiering.

Bilaga A Tydligare regler for kontrollorgan
e Bilaga B Fordon byggt 1 delar inom fordonshobby
e Bilaga C Byte av identitetsbérare

e BilagaD Identifiering av krockskadat fordon

® Bilaga E Andrade regler for ursprungskontroll (TSFS
2015:63)
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Bilaga A Tydligare regler for kontrollorgan
1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Det framgar av 2 kap. 5 ¢ § fordonslagen (2002:574) att teknisk identifiering
ska genomforas i samband med enskilt godkdnnande. Det finns i Transport-
styrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2011:44) om enskilt
godkédnnande en hdnvisning till foreskrifter om teknisk identifiering.

Det framgar didremot inte tydligt i foreskrifter om teknisk identifiering® att
kraven ska tilldimpas vid enskilt godkdnnande.

Teknisk identifiering fungerar 1 de allra flesta fall utan problem. Av olika
anledningar forekommer det dock varje ar en mindre volym av fordon (under
100 per ar), som oftast dgs eller kopts av en privatperson, dér det finns
fragetecken kring fordonens identitet 4ven om det inte ror sig om ndgon
brottslighet. Fordonsidentifieringsnummer &r langa och numren blir ibland av
misstag felaktigt dtergivna pa fordonet eller 1 dokumentation om fordonet.
Fel i dokument &r betydligt vanligare dn fel pa fordonets markning. Det &r i
manga fall uppenbara fel eftersom fordonstillverkaren pé vissa positioner i
numret bara anvént vissa tecken for exempelvis fordonets farg eller modell.
For dldre fordon varierar médrkningens utformning mer &n for fordon frdn 90-
talet och framat och kan till och med utgoéras av tva olika markningar pa
samma fordon.

Felaktig méarkning upptécks vid den tekniska identifieringen men det &r inte
tydligt i gdllande regler hur kontrollorganen far agera vid sadana brister. Det
framgér inte vilka mojligheter det finns att anvénda ytterligare underlag for
att kunna identifiera fordonet mot instansade identifieringsnummer och hur
justering ska hanteras om detta dr motiverat.

Kontroll av fordonets identifieringsmérkning (chassinummer) sker idag mer
regelbundet mot bade priméir och sekundir mérkning’ i samband med
kontrollbesiktning. Om det vid kontrollbesiktningen framkommer att
identiteten behover utredas vidare ska fordonet foreliggas om en
registreringsbesiktning. Fordonet ska da tillforas en tillfillig identitet och
plomberas®. Det dr inte tydligt hur plomberade fordon ska hanteras i
samband med en fornyad teknisk identifiering.

Det ér inte bara identifieringsnummer som ska kontrolleras vid den tekniska
identifieringen. Fordonet ska dven kategoriseras sa att det gar att avgora vilka

6 Orsak till detta kan vara att enskilt godkénnande tillkom som godkénnandeform efter att
foreskrifterna om teknisk identifiering beslutades 2007.

7 Primér mérkning dr normalt mérkning av fordonstillverkaren i fordonets ram och sekundér
mérkning &r normalt en mirkning placerad pa en tillverkarskylt pa fordonet.

8 Sirskild mérkning genom att en plomb péférs fordonet for att sikerstélla att det ir samma
fordon som ska granskas i efterfoljande registreringsbesiktning.
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krav det 4r som ska gélla vid registreringsbesiktningen eller det enskilda
godkénnandet. Det dr otydligt i reglerna vem som gor denna bedomning och
beslutar om kategorisering. Det dr heller inte tydligt att tidpunkt for
ibruktagande eller eventuell arsmodell ska faststdllas vid den tekniska
identifieringen. Krav for motorfordon och sldpvagnar samt traktorer utgar
idag fran nér fordonet tagits 1 bruk vilket likstélls med datum for forsta
registrering. Detta blir ett problem for fordon som anvénts under manga ar
men inte varit registrerade, det dr inte rimligt att fordon som tillverkats for
over 20 ar sedan ska betraktas som nya och godkénnas mot krav for helt nya
fordon.

Det finns krav for vissa rallybilar i gdllande foreskrifter om teknisk
identifiering som inte ldngre tillimpas. Fordonen hanteras numera pa annat
sitt, genom kontroll av Svenska bilsportforbundet, enligt Transportstyrelsens
allminna rad (TSFS 2012:31) om undantag for rallybilar pa vig m.m.

Om brister upptéicks i samband med teknisk identifiering och dessa kan 19sas
med stdd av mer utredningsmaterial sd hdnvisas idag fordonsdgaren oftast
tillbaka till ursprungskontrollen av kontrollorganet. Vissa kontrollorgan
upplever att de inte har stdd att ta in ny dokumentation om fordonet utdver
det som kommit in genom ursprungskontrollen, &ven om sddan
dokumentation skulle kunna 16sa problemet for fordonsdagaren utan att det
forandrar fordonets verkliga identitet.

Beslut vid registreringsbesiktning kan enligt 5 kap. fordonslagen (2002:574)
overklagas. Transportstyrelsen har i samband med detta fitt in en del d&renden
dér det varit oklart vilka uppgifter som kan anvéndas i samband med teknisk
identifiering. Vi har dven uppméarksammat att besiktningsorganen 1 vissa fall
inte haft stod att agera pa lampligt sitt i samband med den tekniska
identifieringen.

2. Vad ska uppnas?

Malet med regleringsforslaget ar att fa fram en tydlig och stodjande reglering
for de som kontrollorgan som arbetar med teknisk identifieringen. Det ska
vara tydligt vilka handlingar kontrollorganen ska beakta och hur de ska eller
far agera om brister konstateras. Det ska dven vara tydligt vad som géller 1
samband med kategorisering av fordonet och beslut kring ibruktagande-
datum, fordonsar och arsmodell.

Omfattningen behover fortydligas sa att det 4ven framgar att reglerna giller
for enskilt godkdnnande.

Reglerna ska ocksa vara tydliga kring vilka beslut en fordonsidgare kan
forvénta sig efter en teknisk identifiering.
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3. Vilka ar lIésningsalternativen?

3.1.  Effekter om ingenting gors

Foreskrifterna &r fortsatt otydliga om de ska gélla i samband med enskilt
godkénnande. Nuvarande oklarheter kvarstar i fraga om hur brister avseende
identifieringsmarkning pa redan registrerade fordon ska hanteras av
besiktningsorganen®.

Regleringen begransar kontrollorganens fortsatta anvindande av
tillkommande handlingar och utredningar i samband med den tekniska
identifieringen, dven om vissa underlag borde kunna anvidndas for mindre
justeringar eller rdttningar.

Foreskrifterna ar fortsatt otydliga i fraga om vilka beslut fordonsidgare kan
forvintas fa i samband med en teknisk identifiering.

3.2.  Alternativ som inte innebar reglering

Det framgar av fordonsforordningen (2009:211) att fordonen ska genomga
en teknisk identifiering innan de registreringsbesiktas eller godkédnns genom
ett enskilt godkdnnande. Det kan vara svart for de inblandande att veta hur de
ska agera om det inte tydligt anges vilka krav som stélls pa underlag och
vilka beslut som kan forvintas i samband med teknisk identifiering.

Kontrollorgan kan forvisso sjdlva ta fram anvisningar hur den tekniska
identifieringen ska genomforas och vilka underlag som ska anvidndas. Det
finns en risk att sadana anvisningar kan komma att skilja sig 4t mellan olika
kontrollorgan och resultera 1 olika beddmningar av ett fordons identitet. Det
ar heller inte sdkert att dessa anvisningar ar tillgédngliga for fordonsdgare,
mindre fordonstillverkare och importforetag, vilket gor det svarare for dessa
att veta vilka underlag som far anvidndas i samband med den tekniska
identifieringen.

Det behdvs ett tydligt och réttssékert stod vad som ska gélla eftersom teknisk
identifiering avslutas med ett myndighetsbeslut som kan fa betydande
ekonomiska konsekvenser for fordonets dgare om det sker pé ett felaktigt
satt. Ett tydligt regelverk dr ocksa viktigt for att forhindra forsok att
registrera fordon med fel identitet, fordon som &r stulna eller som har delar
som &r stulna.

3.3.  Regleringsalternativ

Alla regleringsalternativ innehaller ett fortydligande att foreskrifterna géller
for teknisk identifiering bade i samband med registreringsbesiktning och

% Det ir enbart besiktningsorgan som arbetar med redan registrerade fordon.
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enskilt godkdnnande eftersom det saknas skl till att skapa olika reglering for
de tva godkdnnandeformerna.

Det ingér i alla regleringsalternativ att fa till en mer strukturerad och tydlig
reglering for teknisk identifiering som kan anvédndas oavsett om fordonet ar
registrerat eller inte. Det innebdr att vi fortydligar att det dr kontrollorgan
som faststiller fordonskategori, ibruktagandedatum och eventuellt &rsmodell
(for fordon som tagits i bruk) dven om forslag pa kategori, ibruktagande
datum och arsmodell 1dmnats i1 beslut frdn ursprungskontrollen. Det ingar
ocksad i alla alternativ att presentera vilka beslut som kan forvéntas i samband
med teknisk identifiering bade nér det giller godkdnnande, underkédnnande
och eventuella rittelser. Alla dessa forslag ar grundldggande for en
funktionell reglering och vi har inte funnit ndgot alternativ till dessa forslag.

Det finns heller ingen anledning att ha kvar krav om teknisk identifiering av
rallybilar som anger att besiktningsorgan ska jamfora fordonen mot uppgifter
i homologeringsintyg!? utfardat av Svenska Bilsportférbundet (SBF). Denna
typ av rallybilar hanteras sedan en lang tid bakét genom ett separat
undantagsforfarande dér den tekniska identiteten kontrolleras mot
homologeringsintyget av SBF inom tiavlingsverksamheten, vilket bedoms
vara tillrackligt.

Vi har diremot analyserat olika alternativ avseende de atgiarder som
kontrollorgan far genomfdra nér brister konstaterats 1 samband med teknisk
identifiering bade nér det géller oregistrerade fordon och registrerade fordon.

Hantering av avvikelser vid teknisk identifiering av oregistrerat fordon
Alternativ A (Transportstyrelsens forslag)

Vi foreslar att kontrollorgan ska tilldtas anvinda dokument (underlag) om
fordonet 4ven om dessa tillkommer efter ursprungskontrollen, om det ror sig
om underlag som kan ge en rimlig forklaring till avvikelser avseende
fordonets identifieringsmérkning.

Vi tydliggor att rattningar av uppgifter som ror fordonets identitet alltid sker 1
samrad med Transportstyrelsen for oregistrerade fordon for att ursprungs-
kontrollen ska ha mojlighet att géra kompletterande sokningar 1 relevanta
stoldregister.

Om oklarheterna i identifieringsnumret &r av saddan art att skillnaderna inte
kan forklaras pa ett rimligt sdtt med stod av extra utredningsmaterial ska
kontrollorganet meddela ett underkédnnande av teknisk identifiering. Om ett

10 Intyg utfirdat av Svenska bilsportforbundet som visar att rallybilen uppfyller
motorsportens krav for att fa delta i tdvling och att kraven kontrolleras vid sérskild
besiktning som omnédmns som homologering.
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underkdnnande kan vara mojligt att hiva efter att fordonet atgirdats eller ny
dokumentation kommit in som kan styrka fordonets identitet ska fordons-
dgaren 1 beslutet fa information om detta. Nytt material ska 1 sd fall uppvisas
vid en fornyad ursprungskontroll.

Om det bedoms vara ett helt annat fordon dn det som framgér av ursprungs-
kontrollen, eller att fordonet bestar av delar fran helt annat fordon pé ett sitt
som inte kan forklaras, ska ett underkdnnande meddelas av kontrollorganet
och det kan 1 sddant fall vara aktuellt med ytterligare atgérder.

Alternativ B
Underlag far anviandas pa samma sitt som i alternativ A.

Vi anger att kontrollorgan bara behdver samrdda med Transportstyrelsen nér
rattningen avser justering som ror 16pnumret 1 identifieringsnumret.
Kontrollorganen far da gora rattningar av tecken som star for exempelvis
fordonets fabrikat, drsmodell eller fordonsar utan ytterligare kontakt med
Transportstyrelsen.

Alternativ C

Vi foreslar att kontrollorgan ska tillatas anvdanda underlag som tillkommer
efter ursprungskontrollen enligt alternativ A men bara om det ror sig om
underlag som kan paverka beslut om arsmodell eller fordonsar och kategori.
Kontrollorganet ska 1 alla andra fall alltid hdnvisa fordonsédgaren till en
fornyad ursprungskontroll nir identifieringsnumret pa fordonet inte stimmer
med dokumentation frin ursprungskontrollen.

Hantering av avvikelser pad redan registrerade fordon
Alternativ A (Transportstyrelsens forslag)

Vi foreslar att det tydligt anges vilka atgérder ett besiktningsorgan'! ska vidta
om de konstaterar brister pd identifieringsmérkningen pa ett registrerat
fordon. Det ror sig normalt om fordon som

1. har forelagts om registreringsbesiktning vid kontrollbesiktningen och
1 samband med detta plomberats,

2. avannan anledning dn nyregistrering ska registrerings besiktas som
exempelvis ett dndrat fordon, eller

3. har forelagts om registreringsbesiktning av polisen 1 samband med
flygande inspektion eller annan kontroll av polisman, pa grund av
brister i identifieringsnumret.

' Det ér endast besiktningsorgan som kontrollerar registrerade fordon.
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Besiktningsorganet ska vid efterfoljande registreringsbesiktning kontrollera
fordonets tekniska identitet och eventuella plomberingar. Om identiteten ater
kan styrkas ska den tekniska identiteten godkédnnas. Godkédnnande far ske
dven fast fordonet méste miarkas om med ny mérkning eller att méarkningen
behdver justeras. Det forekommer att numret pa fordonet ar felplacerat eller
behover fortydligas. Uppgift om justerad mérkning ska alltid foras in 1
vagtrafikregistret i likhet med vad som géller idag (detta registerfors med en
textkod).

Om det bedoms vara ett helt annat fordon dn det som ar upptaget i vagtrafik-
registret, eller att fordonet bestdr av delar frdn helt annat fordon pa ett sitt
som inte kan forklaras, ska ett underkdnnande av registreringsbesiktningen
meddelas av besiktningsorganet. Besiktningsorganet ska i dessa fall kontakta
Transportstyrelsen och det kan i sadant fall vara aktuellt med ytterligare
atgérder.

Alternativ B

Vi foreslar att besiktningsorganet alltid ska hidnvisa fordonsidgaren till att 1dta
genomfora en fornyad ursprungskontroll om organet konstaterar brister pa ett
redan registrerat fordon oavsett typ av brist.

4. Vilka ar berorda?

Regleringen berdr enskilda personer och ett fatal mindre foretag som
importerar eller tillverkar fordon om dessa foretag inte ir registrerade'? pa ett
sitt som gor att de kan direktregistrera fordon i vagtrafikregistret.

Regleringen berdr organisationer'® som ar godkidnda av Transportstyrelsen
att genomfora vissa kontroller av amatérbyggda och ombyggda fordon samt
Motorhistoriska riksforbundet (MHRF) och motsvarande organisationer for
dldre fordon.

Regleringen berdr dven de 10 kontrollorgan'* som 2019 genomforde 22 290
registreringsbesiktningar infor nyregistrering av fordon 1 Sverige och 16 773
enskilda godkdnnanden av nya fordon. Det forekommer dven
registreringsbesiktningar av redan registrerade fordon dér teknisk identitet
kontrolleras. Det har dock inte varit mgjligt att fa fram antalet men
uppskattningsvis ar det ungefar 5 000 stycken.

12 Avser registrerad fordonstillverkare eller registrerad importdr som hanteras genom sérskilt
anmdlningsforfarande till Transportstyrelsen.

13 SFRO (Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation) och Testa dr de organisationer som
for tillfallet 4r godkénda for kontroller av ombyggda och amatérbyggda fordon.

14 Enligt uppgifter fran

Swedac.https://search.swedac.se/sv/ackrediteringar?mode3_accarea_ll=Kontrollbesiktning&mode3_a
ccarea_12=&mode3 accstd=&mode3 docs=



https://search.swedac.se/sv/ackrediteringar?mode3_accarea_l1=Kontrollbesiktning&mode3_accarea_l2=&mode3_accstd=&mode3_docs=
https://search.swedac.se/sv/ackrediteringar?mode3_accarea_l1=Kontrollbesiktning&mode3_accarea_l2=&mode3_accstd=&mode3_docs=
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Foreskriftsforslaget beror i begransad omfattning dven Polisen.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1. Foretag

( X ') Regleringen bedém:s inte f& effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
séittningar, konkurrensfdrmdaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen bedém:s fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Kontrollorgan fér i de flesta fall 6kade kostnader for att informera om
andrade regler till den personal som arbetar med kontrollbesiktningar,
registreringsbesiktningar och enskilda godkdnnanden av fordon. De dkade
mojligheterna gor ocksa att kontrollorganens verksamhet kan komma att 6ka
ndgot, vilket sannolikt medfor 6kade kostnader men ocksé kan ge vissa
intékter.

Kontrollorganens kostnader for att uppdatera instruktioner, utbilda personal
och mojlighet till 6kad verksamhet nar det giller godkédnnande av uppbyggda
fordon samt kontroll av krockskadade fordon redovisas sammantaget {for alla
foretag (kontrollorgan) i tabell 1. Eftersom det dr svart att skilja ut
utbildningskostnader for separata delar av foreskriftsforslaget s redovisas
inte kostnaderna var for sig for de olika delarna i denna konsekvensutredning
utan beskrivs ndrmare i bilagorna B, C och D. Kostnaderna som redovisas i
tabellen innehéller 1 stéllet de kostnader som uppkommer for kontrollorganen
for hela foreskriftsforslaget avseende teknisk identifiering.
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Tabell 1: Kostnader for kontrollorgan (besiktningsorgan) att féra ut nya krav i organisationerna.

registreringsbesiktning och
enskilt godkdnnande

behorighet a
2000 kr/tim. '®

Moment Antal Kostnad Anmarkning
Utbildningsinsats for alla 2 tim. x 150 600 000 kr for hela Kostnaden varierar
delar av foreskifts- tekniker med branschen. mellan olika
forslaget som paverkar .

utékad kontrollorgan beroende

pa hur manga
(besiktnings)tekniker
Kostnaden varierar
mellan olika organ.
beroende pa foretagens

storlek

Okad verksambhet for delar
som beskrivs narmare i
bilaga A, C och D av
konsekvensutredningen

1000 timmar a
600 kr/tim'",

600 000 kr for hela

branschen (kostnad)

-600 000 kr for hela

branschen (intakt)

Okad verksamhet
mojliggor dven 6kade
intékter for

kontrollorgan.

Var bedomning ar att
kontrollorganens
kostnader i de flesta fall
tacks av fordonsagare
som betalar fér en 6kad
service enligt bilaga A
eller av forsakringsbolag
om dessa star for
kontroller i samband
med reparation av
fordon enligt bilaga C
ochD.

5.2. Medborgare

Regleringsforslaget paverkar inte medborgare i allménhet. Forslaget kan
dock paverka nigon enskild fordonsidgare som med stod av ytterligare
underlag kan fa ett godkdnnande vid den tekniska identifieringen.

15 Kostnaden 2 000 kr/tim. &r uppskattad av besiktningsorganens branschférbund och i denna
timkostnad ingér dven uppdatering av instruktioner och anvisningar.

12 (63)



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 13 (63)
A STYRELSEN 2021-10-18 TSF 2020-128

5.3.  Staten, regioner eller kommuner
Regleringsforslaget paverkar inte regioner eller kommuner.

Regleringsforslaget pdverkar Transportstyrelsen eftersom vi forvintar en viss
minskning av 6verklagandedrenden. Forslaget paverkar dven styrelsens
verksamhet inom ursprungskontroll eftersom kontrollorganen far en nagot
storre mojlighet att agera utan att atervisa fordonsigare till fornyad
ursprungskontroll.

Foreskrifterna paverkar ocksa Polisen dven om det ér i begransad omfattning.
Detta eftersom de dr den myndighet som har mojlighet att limna information
till Transportstyrelsen om att fordonet har fatt en allvarlig vagnskada 1
samband med krock eller motsvarande. Huvuddelen av fordonen som skadas
vid krock kommer dock inte till Polisens kdnnedom.

54. Externa effekter

Regleringsforslaget bedoms inte medfora nagra externa effekter av betydelse.
Vi fir med forslaget en tydligare reglering som mojligtvis kan innebéra en
effektivisering for kontrollorganen och Transportstyrelsens verksamhet. Det
kan ocksé leda till en 6kad mdjlighet att fa till en registrering av vissa fordon
dar detta varit problematiskt idag. Som helhet dr det dnd4 fa ytterligare
fordon som kommer att godkdnnas genom de regler som finns i forslaget.

6. Vilka konsekvenser medfér 6vervagda alternativ till regleringen
och varfor anses regleringen vara det basta alternativet?

Hantering av avvikelser vid teknisk identifiering av oregistrerat fordon

Alternativ A innebir att kontrollorganen fir en tydlig reglering hur de kan
anvianda underlag for att undanrdja brister avseende markning som kan
forklaras pé ett rimligt sdtt samt att all rittning infor en fOrsta registrering 1
Sverige ska ske efter kontakt med Transportstyrelsen.

Alternativ B ger en mer flexibel hantering dn A eftersom enklare rittningar
kan ske direkt. Det innebér samtidigt att kopplingen till beslut om ursprungs-
kontroll férsvinner, vilket kan medfora en 6kad risk att fordon med osédker
identitet blir registrerade. Kontrollorganen har heller inte samma mdjlighet
att soka 1 de olika register over stulna fordon som finns eftersom tillgdngen
till dessa register ar begréansat till Transportstyrelsen.

Alternativ C innebdr att hanteringen blir mer formell 4n alternativ A och
innebdr att kontrollorganens kompetens om méarkningens uppbyggnad och
utformning inte kommer att utnyttjas. Pa sikt kan detta innebéra att
kunskapen inom omrddet minskar om det inte finns incitament till att ldra
och forsta identifieringsmérkningens uppbyggnad, vilket minskar
mojligheten att identifiera stulna fordon 1 framtiden.
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Vi har med hénsyn till ovanstdende valt att foresla alternativ A eftersom det
bade ger en tydlig reglering till en kostnadseffektiv niva jamfort med Gvriga
alternativ.

Hantering av avvikelser pa redan registrerade fordon

Alternativ A gor det tydligt att teknisk identifiering dven kan inga som del av
en registreringsbesiktning for redan registrerade fordon. Alternativet
inkluderar plomberingskravet frin kontrollbesiktningen och anger samtidigt
hur identifieringen ska genomforas. Det tillkommer dven ett fortydligande
om besiktningsorganens mojligheter till rattning och hur detta 1 s fall ska
genomforas med en viss flexibilitet om fordonets identitet ater kan styrkas.

Alternativ B 4r mer begransande én alternativ A och innebiér en helt ny
arbetsuppgift for Transportstyrelsens ursprungskontroll som ligger utanfor
den roll myndigheten har i dessa frdgor. Transportstyrelsen saknar ocksd den
geografiska tdckning som mojliggér en sadan hantering, vilket innebér att
fordonsidgare med mindre avvikelser pd mirkningen fir oproportionerligt
stora bekymmer att ratta till problemet.

Med hénsyn till ovanstdende har vi valt att foreslé alternativ A eftersom det
bade ger en tydlig och kostnadseffektiv reglering jamfort med alternativ B.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens beslutanderatt
pa?

Bemyndigande for foreslagen reglering framgar av 8 kap. 16 och 18 §§
fordonstérordningen (2009:211) samt 15 kap. 1 § forordningen (2019:383)
om fordons registrering och anvindning.

8. Overensstdmmer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som foéljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Den foreslagna regleringen overensstimmer med EU-rdtten och annan
internationell reglering.

Foreskriften géller teknisk identifiering av fordon, t.ex. vid import av ett land
inom EU. Flera av forslagen beroér omrdden dir det finns gemensamma
bestammelser och riktlinjer inom EU for internationell handel med bade nya
och begagnade fordon for en fri rorlighet av varor och tjanster. Vi har inte
gétt utover vare sig dessa regler eller riktlinjer.

Det finns arbetsgrupper inom EU som diskuterat handel med stulna fordon
och fordonsdelar och de kontroller som foreslds ligger 1 linje med
intentionerna i dessa arbetsgrupper. Var bedomning ar att forslagen dnda
behdver notifieras innan de kan beslutas.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Vi har inte identifierat ett behov av ndgon sérskild hdansyn till tidpunkt for
ikrafttrddande, mer én att besiktningsorganen behover tid pé sig for att
utbilda personal samt att uppdatera tekniska hjalpmedel. Besiktningsorganen
har darfor som onskemaél att det ska gd minst 6 manader mellan beslut om
nya foreskrifter tills ikrafttradande, vilket vi strdvar efter att tillgodose sa
langt som mojligt.

Informationen om reglerna sker ldmpligast genom remiss till berérda aktorer
och intressenter. Nagra ytterligare informationsinsatser bedoms inte vara
aktuella.

Var ambition ar att reglerna ska kunna tridda i kraft till hosten 2022.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande méilet fér svensk transportpolitik ér att séikerstdlla en
samhaéillsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt hdllbar transportfdrsérining for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det évergripande mdilet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréaden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdandning ska medverka till att ge
alla en grundiéggande tillgénglighet med god kvalitet och anvdandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om séikerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till det dvergripande generationsmdélet fér
miljé och att miljdkvalitetsmélen uppnds, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget bedoms ha en begransad paverkan nér det géller funktionsmalet
tillgdnglighet. Det finns dock ett fital fordon som avviker géllande
identifieringsmarkningen, vilket hindrar registrering av dessa om inte en
justering gors. Nigra av dessa fordon kan sannolikt justeras enklare om
kontrollorganen far stod for sin hantering.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Forslaget bedoms inte ha ndgon pdverkan pd hansynsmalet.



A

TRANSPORT
STYRELSEN

C._Foretag

Datum

2021-10-18

Dnr/Beteckning

TSF 2020-128

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforutsitt-
ningar, konkurrensférméga eller villkor i 6vrigt. Samtliga konsekvenser for

foretagen beskrivs darfor under 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Berédknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Importféretag far nagot
(importforetag) | tydligare regler att
forhalla sig till i de fall de
importerar aldre fordon.
Foretag Kontrollorgan far Kontrollorgan far Kostnader for Kostnader for
(besiktnings- tydligare och moderna kostnader for att kontrollorgan kontrollorganen avser
organ och regler att arbeta efter. uppdatera interna kan bli upp till alla andringar i
organi De far ocksa storre instruktioner och 600 000 kr for | foreskriftsforslaget,
samband med | mojlighet att agera i utbilda personalen | hela dvs. dven de som
enskilt godk.) | samband med enklare i de nya kravsom | pranschen. beskrivs i bilagorna
justeringar. foreslas. B, CochD.
Medborgare Medborgare far en Kostnader for
tydligare och mer storre mojlighet till
forutsagbar reglering. flexiblare
hantering kan
uppsta till
uppskattningsvis
100 000 kr for hela
kollektivet.
Staten m.fl. Kostnaderna foér
Transportstyrelsen kan
minska nagot om det blir
tydligare att vissa
uppgifter far genomféras
av kontrollorgan och att
antalet 6verklagningar
minskar.
Externa
effekter
Totalt
E. Samrad

Vi har under arbetets gdng haft samrad med ett flertal besiktningsorgan,
MHREF, forsékringsbolag genom trafik forsakringsforeningen, Larmtjanst,
Swedac och Polisen for att fi till en tydligare och mer funktionell reglering.

16 (63)
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Vi har dven haft regleringsforslaget ute pa en forsta remiss under vintern
2020-21 men valt att arbeta vidare med regleringen med fornyade kontakter
med besiktningsorganen och MHRF.
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Bilaga B Fordon byggt i delar inom fordonshobby
1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Transportstyrelsen mojliggjorde 2010 for enskilda personer att inom hobby-
verksamhet kunna bygga ihop fordon, genom anviandande av framst
begagnade fordonsdelar, utan att dessa fordon skulle ses som nya. Detta
reglerades genom Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:89) om
asittande av arsmodell.

Det finns idag en relativt stor grupp fordonsentusiaster som onskar bygga
thop frimst personbilar och motorcyklar. Enligt intresseorganisationerna
fungerar regleringen inte som avsett i kombination med foreskrifterna om
ursprungskontroll och teknisk identifiering. Det &r otydligt hur ett fordons
tekniska identitet ska faststéllas utifrén ett fordonsidentifieringsnummer och
hur de uppbyggda fordonen ska kategoriseras. Eftersom mdjligheten ar sa
pass begrinsad att fa fordonen registrerade sd innebdr det att
fordonsbyggarna i vissa fall soker och anviander en fordonsidentitet som
egentligen inte hor till fordonet eller dess ingaende delar.

Enskilda personer men dven mindre foretag bygger ocksé upp slipvagnar
fran delar. Sldpvagnarna tilldelas fordonsidentifieringsnummer av
Transportstyreslen och kategoriseras idag som egen tillverkning. Detta sker
trots att det finns en begriansning 1 gillande foreskrifter att kategori egen
tillverkning bara ska anvédndas for fordon som tillverkas av enskilda
personer. Kategorin egen tillverkning ar dock mycket lamplig for slipvagnar
som tillverkas av mindre foretag eftersom det innebér att fordonen ska
betraktas som nya.

2. Vad ska uppnas?

Malet ar att fa till en tydlig reglering med de forutsédttningar som géller for de
medborgare som inom en fordonshobby vill dterskapa fordon med genom att
bygga av delar fran andra fordon for att minska anvindandet av fel
identitetshandlingar.

Det behdver bli tydligt vilka fordon det dr som tillats aterskapas pa detta sitt
eftersom denna verksamhet enbart dr avsedd att vara en hobbyverksamhet
och inte ett aterskapande av bruksfordon (fordon som anvédnds dagligen).
Sdkerhetskraven skérps for varje ar och det finns déarfor ett behov att
begrdnsa byggandet till kopior av dldre fordon eftersom enskilda inte alltid
har de resurser som kréavs for att skapa de sdakerhetssystem som finns i nyare
fordon.

Reglerna behover bli tydliga kring hur de uppbyggda fordonen ska
kategoriseras vid teknisk identifiering och hur arsmodell ska faststéllas.
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Det finns dessutom en betydande skillnad 1 véirde for vissa fordon om de ar i
original eller om de &r uppbyggda av delar fran andra fordon. Det bor darfor
pé lampligt satt framgd att fordonet dr uppbyggt av delar frin andra fordon
for att den som koper fordonet ska kunna fa ta del av sddan information.

De brister som finns 1 reglerna kring kategorisering av uppbyggda sldpvagnar
maste ocksa justeras pa lampligt sitt.

Regleringen behover ocksa vara tydlig kring vad som krévs for att visa att de
ingdende fordonsdelar som anvéinds for bygget har inforskaffats pa ett lagligt
satt, for att forhindra anvdindande av delar fran stulna fordon. Detta regleras
dock ndrmare 1 forslag till &ndrade foreskrifter om ursprungskontroll 1 4 kap.
TSFS 2015:63, eftersom styrkandet av en laglig atkomst utgdr en av
forutsdttningarna for att Transportstyrelsen ska tilldela det uppbyggda
fordonet ett fordonsidentifieringsnummer. Mer om detta finns i bilaga E till
denna konsekvensutredning.

3. Vilka ar l6sningsalternativen?

3.1.  Effekter om ingenting gors

Byggande av motordrivna fordon med delar fran andra fordon kommer

sannolikt att fortsdtta om &@n 1 begrdnsad omfattning. Handel med dokument
for att mojliggora registrering av sddana fordon kommer sannolikt ocksa att
fortsétta &ven om dokumenten inte hor ihop med de aktuella fordonsdelarna.

Kategoriseringen av slipvagnar uppbyggda av mindre foretag maste dndras
eftersom dagens praxis strider mot géllande reglering som dr begrinsad till
fordon som tillverkas av enskilda.

3.2.  Alternativ som inte innebar reglering

Det framgar av fordonsforordningen (2009:211) att fordonen ska genomga
en teknisk identifiering innan de registreringsbesiktas for att faststélla
fordonets identitet. Den reglering som finns i foreskriftsforslaget utgor
undantag fran de normala kraven for teknisk identifiering. Vi har darfor svart
att se att den tdnkta mojligheten ska kunna ske utan stod av en dndring av
nuvarande reglering.

Det behdvs ocksai ett tydligt och rittssdkert stod for denna hantering, vilken
inte bedoms kunna genomforas med hjélp av information eller interna rutiner
hos besiktningsorgan eller hos Transportstyrelsens enhet for
ursprungkontroll.
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3.3.  Regleringsalternativ

Foreslagen reglering ar tankt att stodja en enskild med en fordonshobby att
tillvarata och ateranvdnda fordonsdelar fran dldre motordrivna fordon for att
aterskapa en kopia av ett dldre fordon. Regleringen ar inte avsedd att 6ppna
for en kommersiell verksamhet som bygger kopior av dldre motordrivna
fordon for att undkomma de tekniska krav som stills pa modernare fordon.

Vi har 1 foreskriftsforslaget dven tagit in vissa begrdnsningar vad géller
utformningen av de uppbyggda motordrivna fordonen eftersom det inte ar
meningen att fordonen ska anvindas som bruksfordon. Det motordrivna
fordonet ska déarfor motsvara ett dldre fordon och inte ha en helt annan
prestanda én det fordon som det avser att efterlikna.

I detta arbete kan MHREF eller motsvarande organisation med kunskap om
dldre fordon bli engagerade. De kan bidra med underlag for att faststdlla
arsmodell och att fordonet inte avviker for mycket frdn den fordonstyp
fordon som det avser att efterlikna.

Transportstyrelsen har dven sett att hantering av uppbyggda sldpvagnar kan
fungera tillfredsstdllande inom regler for uppbyggda fordon efter viss
anpassning av kraven.

Vi har nedan angett de varianter av regleringen som vi dvervégt nér det géller
de fordon som ingér 1 gruppen uppbyggt fordon men dven hur dessa ska
kategoriseras och markas ut.

Vilka fordon tillits byggas i delar
Alternativ A (Transportstyrelsens forslag)

Vi foreslér att det ska bli tillatet for en enskild person att skapa ett uppbyggt
motordrivet fordon som helt liknar ett motordrivet fordon som &r 50 ar eller
dldre. Detta foreslds som en rullande grins som idag skulle innebéra att det
bara tillats uppbyggande av ett motordrivet fordon som ér av 1971 eller
tidigare 4rs modell. Begransningen for enskilda personer ér satt med hdnsyn
till att detta endast ska ses som en fordonshobby och inte en kommersiell
verksamhet. Att 6ppna upp for foretag kan innebdéra att vi skapar ett problem
nér det giller marknadsskyddet i samband med att det uppbyggda fordonets
fabrikat ska anges.

Vi reglerar samtidigt enligt nuvarande praxis vad géller uppbyggda
slipvagnar dir det inte foreslas nagon begransning av alder. Vi tydliggor att
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dven foretag far tillverka uppbyggda slipvagnar om tillverkningen ar sé liten
att det inte &r motiverat att de tar ut en WMI-kod'®.

Vi foreslar ocksa att historiska fordon (de som dr 30 &r och éldre) under vissa
forutsdttningar ska kunna falla in inom gruppen uppbyggda fordon. Det
giller om det inte med sikerhet gér att faststilla fordonets ursprung och det
ar styrkt att fordonet funnits minst 20 ar 1 Sverige. Mer om detta finns att ldsa
i bilaga E till denna konsekvensutredning (Andrade regler om
ursprungskontroll TSFS 2015:63) eftersom tilldelning av
fordonsidentifieringsnumret foreslas ske i samband med ursprungskontroll.

Alternativ B

Detta alternativ innehaller en fast grans. Det tilldts att bygga ihop
motordrivna fordon som liknar fordon som ér tillverkade fore 1970 eller dr
av en arsmodell som dr 1969 eller tidigare, genom anvédndande av delar fran
flera fordon. Vi foreslar dven 1 detta alternativ att slipvagnar som tillverkas 1
begransad upplaga ska tas in i regleringen om uppbyggt fordon pa samma
sitt som i alternativ A.

Alternativ C

Vi behéller den indelning och de forutsittningar som géller idag enligt
foreskrifter om asdttande av arsmodell. Det innebdr att vi tillater byggande av
fordon som liknar fordon som &r 25 ar och éldre. Fordonen far dock bara
anvindas i begransad omfattning sdsom utstéllningar och event for klassiska
fordon (utstillningar, veteranbilsrally och liknande).

Kategorisering av uppbyggda fordon

Kategoriseringen som foreslas 1 samtliga alternativ dr den som géller 1
samband med teknisk identifiering. Kategorisering vid teknisk identifiering
avgor om fordonet ska ses som nytt eller taget 1 bruk och utgdr grunden for
vilka tekniska krav fordonet ska beddmas mot vid det tekniska
godkédnnandet. Detta dr inte att likstdlla med indelning (i eventuella
kategorier) vid ursprungskontroll som kan vara fler eller firre och &r satta 1
relation till den dokumentation det &r som ska ldmnas in vid
ursprungskontrollen. Det forekommer forstas att kategorier (indelning) vid
urspungskontroll sammanfaller med kategorier vid teknisk identifiering.

Alternativ A (Transportstyrelsens forslag)

Vi foreslar att uppbyggda motordrivna fordon ska falla inom kategori ovrigt.
De uppbyggda motordrivna fordon som &r av arsmodell 1970 eller tidigare

16 SIS (Svenska institutet for standarder) tilldelar WMI-kod (World Manufacturer
Identification) till fordonstillverkare. WMI-koden utgér en global identifiering av
fordonstillverkaren och ingér som en del i fordonsidentifieringsnumret.
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far dock kategoriseras som tidigare registrerat i Sverige om de efterliknar ett
fordon som var registrerat i Sverige 1970 eller tidigare.

Vi foreslér att de uppbyggda sldpvagnarna ska kategoriseras som egen
tillverkning daven nar de tillverkas av sma foretag, vilket dr det som géller
med nuvarande praxis. Vi behéller kategorin egen tillverkning for uppbyggda
slipvagnar som tillverkas av enskilda. Kategorin egen tillverkning innebar
det att slapvagnarna ses som nya och godkinns mot samma tekniska krav
som de sldpvagnar som tillverkas yrkesméissigt av storre foretag.

Alternativ B

Vi foreslar att uppbyggda motordrivna fordon ska falla inom kategori 6vrigt,
oavsett vilken drsmodell fordonet efterliknar.

Vi foreslar att uppbyggda sldpvagnar ska tilldelas kategori egen tillverkning.
Alternativ C

Vi foreslar att alla uppbyggda fordon ska tilldelas kategori egen tillverkning.
Utmdirkning av uppbyggda fordon

Alternativ A (Transportstyrelsens forslag)

Vi foreslér att de motordrivna fordon som byggs upp for att efterlikna ett
befintligt dldre fordon ska mérkas ut som uppbyggda fordon i anslutning till
dar fordonets fabrikat anges 1 végtrafikregistret.

Alternativ B

Vi foreslér att alla uppbyggda fordon som ska mérkas ut som uppbyggda
fordon pd samma sitt som i alternativ A. Detta innebér att dven sldpvagnar
ska mérkas ut &ven om de inte dr byggda for att efterlikna ett fordon av ett
visst fabrikat.

Alternativ C
Vi avstar helt fran att mirka ut uppbyggda fordon i végtrafikregistret.
4. Vilka ar berérda?

Regleringen berdr enskilda personer som inom sin fordonshobby vill kunna
skapa kopior av dldre motordrivna fordon genom anvindande av delar fran
aldre fordon. Regleringen beror dven enskilda och mindre foretag som
tillverkar enstaka sldpvagnar.

Regleringen berdr organisationer for historiska fordon sasom MHRF.

Regleringen berdr dven besiktningsorgan.
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5. Vilka konsekvenser medfoér regleringen?
5.1. Foretag

( X ') Regleringen bedém:s inte f& effekter av betydelse fér foretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensfdSrmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen bedém:s fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Besiktningsorgan far eventuellt vissa kostnader for att fora in nya regler i sin
organisation. Foreskriftsforslagen som hanteras i denna bilaga bedoms
paverka besiktningsorgan i mycket begrinsad omfattning. Mer om
kostnaderna finns under punkt 5.1 1 bilaga A till denna konsekvensutredning
(se sidan 11).

Organisationer for historiska fordon far en uttalad roll 1 att ldmna in underlag
som visar att det uppbyggda fordonet ocksa motsvarar ett dldre fordon av en
viss arsmodell, med vissa tidstypiska fordndringar genomforda.

Den reglering som foreslds for sldpvagnar skiljer inte mot dagens praxis och
medfor darfor inga dndrade kostnader.

5.2. Medborgare

Regleringsforslaget paverkar inte medborgare i allménhet. Forslaget paverkar
enskilda personer som har fordonsbyggande som hobby. Dessa personer far
en storre mojlighet dn tidigare att anvinda delar till att dteruppbygga
liknande dldre fordon.

5.3.  Staten, regioner eller kommuner

Regleringsforslaget paverkar inte staten, regioner eller kommuner.
Transportstyrelsen kan dndé fa vissa kostnader for tilldelande av fordons-
identifieringsnummer men detta beskrivs ndrmare 1 bilaga E till denna
konsekvensutredning.

54. Externa effekter

Regleringsforslaget bedoms inte medfora nagra externa effekter av betydelse.
Ett uppbyggande av fordon med delar fran andra fordon dr en mycket
begransad verksamhet eftersom det finns en ytterst begransad volym av
fordonsdelar att tillga.
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6. Vilka konsekvenser medfor Overvagda alternativ till regleringen
och varfor anses regleringen vara det basta alternativet?

Att bygga ett fordon i delar - allmiint

Transportstyrelsen beddmning ar att vi med denna mdjlighet minskar illegal
handel med fordonshandlingar. Vi far en mer reglerad hantering av dessa
byggen som dndd gor att fordonsdgarna far mojlighet att terskapa kopior av
historisk intressanta fordon med delar frén olika fordon. Vi far samtidigt en
reglering for sldpvagnar som stimmer med gillande praxis som visat sig
fungera bra.

Vilka fordon tillats byggas i delar

Tanken med att skapa en mdjlighet for uppbyggda motordrivna fordon &r
framst till for en fordonshobby med historiska fordon. Vi har dérfor valt att
begrinsa byggandet till dldre motordrivna fordon enligt alternativ A (en
rullande 50 ars grins). Transportstyrelsen bedomer att det i huvudsak &r
personbilar, litta lastbilar och motorcyklar som kommer att aterskapas pa
detta sitt. Vi skulle kunna begrédnsa de motordrivna fordonen till ett fast ar
enligt alternativ B eftersom trafiksékerhetskraven utvecklades mycket pa 70-
talet for personbilar. Motordrivna fordon kan dock vara andra fordonsslag dn
personbilar s vi har valt att ha en reglering som inte enbart dr anpassad mot
personbilskraven. Fordonen ska ocksa kontrolleras mot de sikerhets och
miljokrav som géller utifran det fordonsar som det uppbyggda motordrivna
fordonen efterliknar. Detta gor att vi andé valt att foresla alternativ A.

Nar det géller slipvagnar godkdnns dessa som nya enligt dagens praxis och
regleringsforslaget (bade alternativ A och B). Kraven dr sd pass enkla for nya
slapvagnar att bade enskilda och mindre foretag kunnat uppfylla dessa utan
problem.

Alternativ C dr forvisso mer generodsare nar det giller den arsmodell som
fordonet far efterlikna men 1 det fallet finns tydliga begrinsningar {for
anviandandet istéllet. Det dr dock inte rimligt att vi styr anvdndandet av dessa
kopior enligt de krav som foljer av foreskrifterna om asittande av arsmodell,
eftersom fordonen fortfarande ska vara trafiksdkra och godkénda bade vid en
registreringsbesiktning och en kontrollbesiktning. Det dr ocksd mycket svart
for Polisen att kontrollera sjdlva anvdandandet.

Det ligger normalt ménga timmar bakom ett aterskapande av en kopia vilket
gor att det totalt ror sig om mycket fa fordon. Trafikarbetet med dessa
motordrivna fordon dr ocksa mycket begransat i likhet med andra dldre
fordon. Alternativ C innebdr att vi tillater byggande av fordon som é&r sd pass
moderna att de skulle kunna anvindas som bruksfordon, vilket inte dr avsett
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med regleringen. En gréins pa 25 &r innebér fordon som &r fran mitten pa 90-
talet, vilket skulle gélla for exempelvis ett bygge av en Volvo 940.

Alternativ C medger dven byggande slapvagnar med delar fran andra fordon.
Det finns egentligen inte nagot motiv till att dessa ska kategoriseras som
dldre fordon eftersom de krav som finns for nya sldpvagnar dr mycket
grundldggande och bor kunna uppfyllas dven for en sldpvagn som byggs thop
av delar frén dldre fordon.

Vi har med hédnsyn till ovanstaende valt att foresla alternativ A eftersom vi
far en lamplig reglering for fordon som utfor ett mycket begriansat
trafikarbete och som inte begrdnsar anvindandet pa ett omotiverat sitt.

Kategorisering av uppbyggda fordon

Nar de uppbyggda motordrivna fordonen faller inom kategori ovrigt enligt
alternativ A och B sé innebér det att fordonen vid efterfoljande
registreringsbesiktning ska kontrolleras mot de krav som géller for
arsmodellen. Det kan i vissa fall behova genomforas provning och redovisas
tekniska underlag for att styrka kraven for dessa fordon. Kraven for fordon
som av arsmodell 1970 ar dock sa generella att de inte motiverar de underlag
som kravs for kategori dvrigt. Vi har dérfor valt att foresla att de som
efterliknar motordrivna fordon av arsmodell 1970 och tidigare far
kategoriseras som tidigare registrerat i Sverige om de efterliknar ett fordon
som var registrerat i Sverige 1970 eller tidigare enligt alternativ A.

Det skulle kunna vara logiskt att alla uppbyggda fordon ska kategoriseras
som egen tillverkning enligt alternativ C nir de tillverkas av enskilda.
Kategori egen tillverkning innebér dock att fordonet ska betraktas som nytt.
En sddan kategorisering skulle dock helt omdjliggora uppbyggande av édldre
motordrivna fordon eftersom dessa inte kan godkdnnas mot de krav som
géller idag for nya motordrivna fordon. Det dr ddremot inte ett problem att
uppbyggda sldpvagnar godkidnns mot krav for nya fordon eftersom nivan pa
de tekniska kraven béde ar rimliga och relativt litta att uppfylla.

Vi har med hénsyn till ovanstdende valt att foresla alternativ A eftersom det
ger en rimlig niva av tekniska krav i den fortsatta tekniska kontrollen av
fordonen.

Utmdrkning av uppbyggda fordon

Vi har 6verviagt att inte alls marka ut de uppbyggda fordonen i
végtrafikregistret enligt alternativ C. Det har dock forekommit réttsprocesser
dar mindre foretag tillverkat kopior av fordon utan att det ursprungliga
foretag godként detta med hinsyn till varumérkesskydd. For att gora det
tydligt att det ror sig om ett uppbyggt fordon och inte ett fordon i
originalutférande har vi darfor valt bort alternativ C. Med alternativ A far vi
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ocksé en markering som kan vara vardefull for den som kdper ett uppbyggt
fordon att det inte ror sig om ett fordon i original. For en uppbyggd sldpvagn
tilldelas 1dag fabrikatskod ovrigt och sedan dr upp till den som tillverkat
slipvagnen att fritt tilldela ett fabrikat efter eget onskemaél. Detta har visat sig
fungera bra for de mindre foretag som tillverkar sldpvagnar. Vi ser darfor
inte en anledning att foresla alternativ B.

Vi har med hénsyn till ovanstdende valt att foresla alternativ A eftersom det
ger en bra information till de som i framtiden vill kopa ett uppbyggt
motordrivet fordon. Vi far ocksé en reglering som har mgjlighet att fungera
thop med 6vrig lagstiftning om marknadsskydd.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens beslutanderatt
pa?

Bemyndiganden for foreslagen reglering grundar sig pd 8 kap. 16 och 18 §§
fordonsférordningen (2009:211) sam 15 kap. 1 § forordningen (2019:383)
om fordons registrering och anvandning.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utdver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Den foreslagna regleringen dverensstimmer med EU-rdtten och annan
internationell reglering.

Vi har sérskilt begrdansat byggandet till enskild person inom en fordonshobby
och genom anvidndande av begagnade fordonsdelar nir det géiller
motordrivna fordon. Detta gor enligt var bedomning att foreskrifterna inte
paverkar de omraden om konkurrenslagstiftning som foljer av EU-
regleringen inom fordonsomrddet. EU-regleringen hanterar mer kommersiell
tillverkning av fordon. Nar det giller slipvagnar betraktas dessa fordon som
nya vilket gor att de tekniska krav som dessa ska uppfylla i efterféljande
kontroll dr likvirdiga med de sldpvagnar som godkdnns mot nya EU-
forordningar.

Vi har dock kommit fram till att regleringen ska notifieras innan den beslutas
eftersom det finns inslag av teknisk reglering i foreskriftsforslaget.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det géller tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Se punkt 9 1 bilaga A som sammanfattar alla fragor avseende tidpunkt {for
ikrafttrddande och informationsinsatser for hela foreskriftsforslaget. Vi har
inte funnit nagra motiv for en avvikande hantering for den del som anges i
denna bilaga.
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B. Transportpolitisk maluppfyllelse

De transportpolitiska malen anges i bilaga A till denna konsekvensutredning.
10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget bedoms ha en mycket begriansad paverkan pa funktionsmalet
tillgdnglighet. Det kommer att vara léttare att skapa uppbyggda fordon men
volymen fordon forvéntas vara liten eftersom det normalt sdtt tar 1dng tid att
ateruppbygga ett fordon pa det sitt som anges i forslaget. Nér det géller
uppbyggda sldpvagnar paverkas funktionsmalet inte alls.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Forslaget bedoms inte ha ndgon pdverkan pd hansynsmalet. Ett uppbyggande
av motordrivna fordon med delar frdn andra fordon dr en mycket begriansad
verksamhet eftersom det finns en ytterst begridnsad volym av fordonsdelar att
tillga. Nar det géller uppbyggda sldpvagnar pdverkas hinsynsmalet inte alls.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfor under 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade effekter (tkr) Kommentar
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag

Foretag Kostnader fér

(besiktnings- besiktningsorgan

organ) avser alla
andringar i
foreskrifts-
forslaget, och
redovisas
sammantaget i
bilaga A.

Medborgare Ett fatal med-
borgare far en
storre mojlig-
het att bygga
ihop motor-
drivna fordon
inom sin
hobby.

Staten m.fl. Reglering for
uppbyggda
slapvagnar blir
inte langre
motstridig med
gallande
praxis.

Externa
effekter

Totalt

E. Samrad

Se fragor om samrad i bilaga A (sidan 16).
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Bilaga C Byte av identitetsbarare

Med identitetsbérare avses en del av fordonet dir identifieringsmérkningen
(VIN- nummer/chassinummer) ar placerad.

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Det sker idag byten av identitetsbirare sdsom ram pa motorcyklar och
snoskotrar och vissa av dessa byten kontrolleras enligt den praxis som
tillimpas av besiktningsorganen. Det forekommer dven byten av delar med
identifieringsnummer som inte kontrolleras eftersom det saknas krav pa
sadan kontroll. Tanken &r dock att ett byte ska registreras i vagtrafikregistret
genom anviandande av en sérskild textkod. Markning &r till for att
fordonségare inte ska fa problem vid efterféljande besiktning om fordonet
har mérkningar som uppenbart avviker fran den ursprungliga
fordonsidentifieringsmérkningen. Det saknas d&ven nidrmare bestimmelser om
hur byte av identitetsbirare och efterfoljande kontroll ska genomforas for att
begransa handel med stulna fordon och fordonsdelar. Enligt statistik fran
CARPOL som ir ett internationellt polissamarbete sa efterlyses cirka

700 000 fordon per ar. Av dessa aterfinns ungefar 300 000 stycken.
Resterande 400 000 fordon aterfinns aldrig och man befarar att merparten
anviands inom organiserad brottslighet.

En hel del av de fordon som ingdr i CARPOL:s statistik anvénds 1 vissa fall
som reservdelsfordon och det finns behov av att begransa mdjligheten for
omsittning av sddana delar. En tydligare kontroll vid byte av identitetsbéarare
kan hjélpa till att begrdnsa handeln med stulna fordon och fordonsdelar.

Gillande praxis stdder inte heller ett kontrollerat byte av identitetsbarare som
utgdrs av ett sjdlvbiarande karosseri om sadant behover ske efter storre skador
pa karosseriet. Det innebér att vissa fordon skrotas dven fast de &r mojliga att
reparera om det sjdlvbiarande karosseriet far bytas ut. Den praxis som finns
anger dven att besiktningsorgan ska ta emot en storre del av den
identitetsbdrare som bytts ut och forstéra denna, vilket &r ett praktiskt
problem for vissa besiktningsorgan bade ndr det giller utrymme och
hantering av skrotet om delarna ér for stora.

Avsaknad av regler ger heller inte mojlighet till ett 6verklagande av
registreringsbesiktningen for den enskilde fordonsédgaren.

2. Vad ska uppnas?

Vi vill fa till en reglering som ar forutsdgbar for alla aktérer som genomfor
ett byte av identitetsbirare. Det ska dven vara mojligt att byta ett
sjdlvbarande karosseri pa ett kontrollerat sitt. Ett byte av identitetsbarare bor
kontrolleras noga for att begrénsa anvindande av stulna fordon eller delar av
stulna fordon.
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3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1.  Effekter om ingenting gors

Dagens godtyckliga kontroll avseende byte av identitetsbérare fortsétter
eftersom det inte &r sékert att den praxis som finns idag ér kind av alla som
g0r dessa reparationer.

Det kommer fortsatt att vara oklart om ett byte av sjdlvbarande karosseri ar
tillatet. Detta innebdr att ett antal fordon skrotas varje ar, trots att det hade
varit [onsamt att byta ut det sjdlvbarande karosseriet. Vissa fordons-
tillverkare kraver ocksa att hela den sjalvbarande karossen ska bytas pa vissa
modeller, efter en storre skada.

En del fordonsverkstdder reparerar idag fordonet utan att byta ut den del som
uppbdr sjilva identifieringsmirkningen. Riskerna okar for att fordon inte
kommer att repareras enligt tillverkarnas anvisningar, utan endast i sadan
omfattning att de kan godkédnnas vid en kontrollbesiktning. Omfattande
riktning och svetsning kan paverka fordonets ursprungliga egenskaper och
innebdra att fordonet far en simre sikerhet jimfort med ett byte till en ny
reservdel. Mojligheten att delreparera ett fordons karosseri minskar ocksé
successivt eftersom det anviands delar av komposit och andra legeringar i
nyare fordon.

3.2.  Alternativ som inte innebar reglering

Vissa fordonsédgare ser till att byte av identitetsbdrare genomfors,
kontrolleras och registreras enligt gdllande praxis medan andra hoppar dver
denna kontroll. Eftersom det inte dr tydligt reglerat hur detta ska genomforas
kan det forekomma att byte av identitetsbarare sker utan nagra kontroller alls.
Avsaknad av kontroll 6ppnar for en mojlighet att anvdnda stulna fordon eller
fordonsdelar. Att bytet inte blivit registrerat pa ritt sitt kan dven innebdra
problem for ett fatal fordonsdgare om bytet uppticks vid ett senare tillfille,
exempelvis i samband med en kontrollbesiktning.

3.3.  Regleringsalternativ

Det ingér i alla alternativ att visa &tkomsthandlingar for den utbytta
identitetsbéraren. Atkomsthandling kan utgéras av kvitto eller annan
handling som pa ett otvivelaktigt sitt kan styrka en laglig atkomst av
fordonsdelen. Det ingér 1 alla alternativ dven krav pa hur mérkning av den
utbytta fordonsdelen ska genomforas bade nér ny del eller begagnad del
anvinds.

Vi har valt att behalla nuvarande praxis att den utbytta identitetsbararen eller
den del av identitetsbéararen dér fordonsidentifieringsnumret &r placerat ska
visas upp for besiktningsorganet. Fordonsidentifieringsnumret som finns pa
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identitetsbdraren ska dérefter forstoras (kryssas 6ver) och om fordonsidgare
vill ha tillbaka sddan del ska det vara mojligt.

Alternativ A (Transportstyrelsens forslag)

Vi foreslar en reglering kring forutsittningarna avseende byte av
identitetsbiarare som bygger pa nuvarande praxis och registeruppgifter men
fortydligar att identitetsbarare som utgor sjalvbarande karosseri ocksé far
bytas ut. Vi foreslar att byte av sjalvbarande karosseri ska ske pa verkstad
som ackrediterats for kontroll av egna reparationer!’ eftersom ett
sjdlvbarande karosseri i stor utstrackning dr kopplat till fordonets identitet
och inte utgdr en normal reparation av ett fordon. Vi foreslar att reparation i
detta fall enbart far ske med ett nytt karosseri.

Nir det giller byte av annan identitetsbirare dn sjdlvbdrande karosser
foreslar vi nér det géller fyrhjuliga motordrivna fordon att detta far ske med
bade ny eller begagnad del forutsatt att bytet sker pa en fordonsverkstad.

Nar det géller fyrhjuliga motordrivna fordon av ett fordonsar som ar 30 ar
och dldre foresldr vi att ett byte av identitetsbdrare dven fir genomforas av
annan verkstad eller enskild person eftersom detta bedoms ligga inom en
hobbyverksamhet. Vi foreslar att samma ska gélla for slipvagnar samt tva
och trehjuliga motorcyklar och mopeder med hiansyn till att det &r relativt
enkelt att genomfGra ett byte av identitetsbéirare pé dessa fordon. Det &r inte
heller helt ovanligt med byte av ram nér det géller motorcyklar som anvéinds
for motocross, vilket idag genomfors av enskilda.

For fordon som &r 30 ar och dldre far det sjdlvbarande karosseriet &ven vara
begagnat med hinsyn till att det kan vara svart att fa fram nytt
ersiattningskarosseri.

Det fortydligas i regleringen att samtliga fordon ska genomga en
registreringsbesiktning dir bytet dokumenteras och kontroll av
atkomsthandlingar ska genomforas.

Alternativ B

Detta alternativ ar lika som A forutom att reparation av sjalvbarande
karosseri fir ske med bade nya eller begagnade delar oavsett fordonsar.

Vi tar inte in nagra krav pa att den del av fordonet som har
fordonsidentifieringsnummer ska omhéndertas av besiktningsorganet.

Alternativ C

17 Avser ackreditering enligt Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 765/2008 av
den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med salufring
av produkter!” samt lagen (1992:1119) om teknisk kontroll.
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Vi foreslér byte av identitetsbirare pd ett fordon som dr 10 ar eller nyare bara
far ske pa verkstad som &r ackrediterad av Swedac enligt alternativ A oavsett
vilken del det dr som byts ut. For dessa fordon ska alltid fordonsdel erséttas
med en ny reservdel. Nér det géller fordon om ér dldre fir byte dven
genomfoOras av enskild person eller verkstad utan krav pa ackreditering.
Fordon som é&r dldre @n 10 ar far ocksa repareras med bade ny eller begagnad
reservdel (identitetsbarare). Vi foreslar vidare att fordon déir identitetsbéarare
byts ut pd ackrediterad verkstad, inte behdver genomga ytterligare kontroll
av atkomsthandlingar eller registrering av bytet genom en
registreringsbesiktning.

Vi foreslar att hela identitetsbararen ska uppvisas vid den tekniska
identifieringen och darefter forstoras av besiktningsorganet.

4. Vilka ar berorda?

Fordonstillverkare, som har modeller som kréver att hela den sjdlvbarande
karossen byts ut vid reparation, berors av dessa foreskrifter. Foreskrifterna
kommer dven att pdverka mindre och medelstora foretag som byter ut andra
identitetsbirare pa fordon (bilverkstider och motsvarande).

Foreskrifterna beror enskilda personer som genomfor byten av identitets-
bidrare pa historiska fordon. Foreslagna dndringar berér dven besiktnings-
organ.

Foreskrifterna berdr dven vissa funktioner hos Transportstyrelsen.

Forsdkringsbolag berors av forslagen i samband med skadedrenden pa
fordon.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1. Foéretag

() Regleringen bedém:s inte f& effekter av betydelse fér foretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmdga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

( X ') Regleringen bedém:s fé effekter av betydelse fér foretags arbetsforutsétt-
ningar, konkurrensférmdaga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

5.2. Medborgare

Regleringsforslaget paverkar inte medborgare 1 allmédnhet. Forslaget kan
paverka nagon enskild fordonsédgare som kan fa sitt fordon reparerat i stéllet
for att det skrotas.
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5.3.  Staten, regioner eller kommuner

Regleringsforslaget paverkar Transportstyrelsen verksamhet nér det géller
ursprungskontroll. Det kan dir bli aktuellt med nédgra fler drenden for
kontroll av begagnade identitetsbérare sé att identifieringsnumren for dessa
inte aterfinns bland rapporterade stulna fordon.

Regleringsforslaget paverkar i dvrigt inte andra verksamheter inom staten
och bedoms inte heller paverka regioner eller kommuner.

5.4. Externa effekter

Regleringsforslaget bedoms medfora begransade externa effekter. Det dr inte
sarskilt manga fler fordon som tillats att repareras med den foreslagna
regleringen mot idag, genom tydliggdrande vad géller sjdlvbiarande karosser.
Nagra av dessa reparationer innebdr sannolikt att det blir ett sikrare fordon
an vad en delreparation av det sjdlvbirande karosseriet skulle innebéra.
Regleringen bor ocksa kunna motverka anvindandet av stulna delar i
begrinsad omfattning.

6. Vilka konsekvenser medfér 6vervagda alternativ till regleringen
och varfor anses regleringen vara det basta alternativet?

Att tydligare reglera att byte av identitetsbarare bdde ska kontrolleras och
dokumenteras kan till viss del minska omséttningen for stulna fordonsdelar.

Om Transportstyrelsen viljer att avstd frin att inféra ndrmare bestimmelser
om utbyte av delar som uppbér fordonets identitet, kommer vi fortsatt att ha
regler som tolkas som att det inte ar tillatet att byta ut karossen pa bilar med
sjdlvbarande karosseri. Nagot uttryckligt forbud finns egentligen inte men det
utgdr dnda praxis idag. For forsédkringsbolag och fordonsdgare skulle det
innebdra att man maste antingen lata befintlig bil skrotas eller, om mdjligt,
lata befintlig kaross delrepareras till en 10sning som dr mindre trafiksédker.

Om Transportstyrelsen infor en mojlighet att byta ut sjalvbarande karosser
enligt alternativ A, kommer detta att generera ett visst arbete for sméa och
medelstora foretag som dr ackrediterade for att arbeta med platskador.
Forsdkringsbolagen har lyft onskemalet att kunna genomfora byte av
sjdlvbdrande karosseri pa personbilar da detta 1 vissa fall mo;jliggor
reparation 1 stillet for skrotning eller en mindre lyckad delreparation
karossen.

Enligt uppgifter frin Trafikforsdkringsforeningen kostar ett byte av ett
sjdlvbarande karosseri, cirka 350 000—500 000 kronor, vilket bedoms
begrinsa denna verksamhet till dyra eller relativt nya bilar.
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Kostnaden for att helrenovera en rejilt krockad eller rostskadad kaross pa en
dldre hobbybil kostar cirka 150 000-250 000 kr'®. I detta ingar da i huvudsak
bara plétarbete. Till vissa populdra bilar nytillverkas dock karosser. I augusti
2013 kostade en nytillverkad kaross till en Ford Mustang cirka 110 000 kr'®.
Till detta tillkommer en kostnad for frakt, tull och moms vilket sannolikt
uppgar till cirka 30 000-40 000 kr eftersom karossen maste importeras fran
land utanfor EU.

Att identitetsbdrare som byts ut 4ven ska kontrolleras genom en registrerings-
besiktning enligt alternativ A och B har gillt tidigare genom en praxis, dven
om detta inte har varit tydligt reglerat. Kostnaderna for sddan kontroll som
ingér i en registreringsbesiktning dr idag ungefar 2 000-3 000 kr.

Denna kontroll skulle eventuellt &ven kunna ske hos ackrediterade verkstader
enligt alternativ C men om vi viger samman kostnaderna?’ for att skapa ett
sadant kontrollsystem hos dessa foretag sa blir den totala kostnaden hogre 4n
anvindande av befintligt system genom registreringsbesiktning. Volymen av
karosseribyten dr sa pass begransad att det inte bedoms vara motiverat att
skapa andra kontrollsystem dn de som finns idag genom besiktningsorganen.

Alternativ B gor det mdjligt att anvéinda begagnade sjdlvbarande karosser for
reparationer av nya fordon. En sjdlvbdrande kaross dr normalt s starkt
forknippad med ett fordons identitet att anvdndande av ett begagnat karosseri
1 stillet skulle betraktas som en reparation av det fordon man anvénder som
reservdel. Det begagnade karosseriet bor i dessa fall sta for identiteten och
inte det fordon som repareras. Vi vill heller inte 6ppna upp for mojlighet att
anvianda begagnade sjdlvbarande karosser mer dn nodvéandigt eftersom risken
oOkar att karosseriet kommer frin ett stulet fordon. Det finns dock en
svarighet att fa tag i ersdttningskarosserier nér det géller dldre fordon som en
hobbybil, vilket kan motivera anvdndandet av ett begagnat karosseri for
historiska fordon.

Alternativ C innebdr sannolikt att vi far ett mer kontrollerat utbyte av
identitetsbirare genom att bara ackrediterade verkstidder far géra byten pa
nyare fordon. Vi infor samtidigt en begransning for de mirkesverkstdder som
hanterat detta tidigare utan problem. Idag sker redan byte av bland annat ram
till motorcykel eller snoskoter vid vanliga fordonsverkstidder men dven av
privatpersoner utan problem. Vi har dirfor valt bort alternativ C.

18 Kélla: VPM Motors

19 Killa: Dynacorn Classic Bodies

20 Kostnader som skulle tillkomma #4r skapande av nytt ackrediteringsomréde hos Swedac
(150 000 kr enligt uppgift frin Swedac), framtagande av rutiner hos ackrediterade
verkstider, ackrediteringskostnader for kontrollomradet (sannolikt dver 20 000 kr per
foretag och ar) och kostnader for stodsystem for rapportering av bytet.
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Nir det géller omhéndertagande av del med mérkning har vi bedomt att det
finns ett virde att sjdlva markningen pa den del som byts ut ska uppvisas och
forstoras av besiktningsorganet enligt alternativ A. Detta for att forhindra att
det uppstar kopior av fordonet genom anvindande av den utbytta delen vilket
ar en risk med alternativ B. Vi kriver dock endast in att miarkningen ska
uppvisas och forstoras eftersom det kan finnas delar pa vissa identitetsbérare
som kan anvéndas som reservdel for andra fordon vilket talar emot alternativ
C. Det kan ocksai bli ett logistiskt problem om hela fordonsramar ska
uppvisas vid teknisk identifiering med hiansyn till storleken pa vissa av dessa
delar.

Vi har med hénsyn till ovanstdende valt att foresla alternativ A eftersom vi
mojliggdr ett kontrollerat utbyte av samtliga identitetsbérare d&ven om det
finns vissa begransningar nér bytet sker pa nyare fordon eller utgors av
sjdlvbarande karosseri. Alternativ A skiljer 1 6vrigt inte s& mycket fran
dagens praxis mer dn att det blir tydligare for hur bytet ska ga till och
kontrolleras, for alla de som genomfor dessa byten.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens beslutanderatt
pa?

Bemyndiganden for foreslagen reglering grundar sig pa 8 kap. 16 och 18 §§
fordonsfoérordningen (2009:211) sam 15 kap. 1 § férordningen (2019:383)
om fordons registrering och anvindning.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Den foreslagna regleringen dverensstimmer med EU-rdtten och annan
internationell reglering. De reparationer (byte av identitetsbirare) som
beskrivs ndrmare i foreskriftsforslaget ar inte reglerat inom internationell
gemenskapsreglering mer 4n att det finns krav pé ett fordons identitets-
markning. Det framgar av forslaget att fordonet efter reparationen fortsatt ska
vara mirkt med det fordonsidentifieringsnummer fordonet hade fran grunden
vilket 4r en av uppgifterna som ska finnas pa det EU-gemensamma
registreringsbeviser. Den nya mirkningen ska dessutom vara utformad enligt
de tekniska krav som anges inom olika EU-regleringar beroende pa vilket
fordonsslaget det 4r som repareras.

Foreskriften giller dock reparationer av fordon vilket kan réra omraden dar
det finns gemensamma bestimmelser inom EU avseende tjdnstesektorn. Var
beddmning &r att forslagen darfor behdver notifieras innan de kan beslutas.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Se punkt 9 i bilaga A som sammanfattar alla fragor avseende tidpunkt for
ikrafttradande och informationsinsatser for hela foreskriftsforslaget. Vi har
inte funnit nagra motiv for en avvikande hantering for den del som anges i
denna bilaga.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

De transportpolitiska malen anges i bilaga A till denna konsekvensutredning.
10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget bedoms inte ha nagon paverkan pa funktionsmalet tillgdnglighet.
Aven om vissa bilar kommer ut i trafik igenom efter ett karosseribyte i stillet
for att de skrotas sa ér det fortsatt mycket sma volymer av fordon det dr som
kommer att genomga ett karosseribyte.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Forslaget bedoms ha en viss pdverkan pa hansynsmaélet trafiksékerhet
eftersom det kan bli en béttre reparation av ett fordon om byte av
sjdlvbarande karosseri kan genomforas i stillet for en delreparation. Det
beddms dock inte vara manga fordon som kommer att genomga sadant byte.

C._Foretag

Regleringen bedoms fa vissa effekter av betydelse for fordonsverkstaders
arbetsforutsittningar, konkurrensformaga eller villkor i dvrigt.

12. Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och
hur stora ar féretagen?

Det finns cirka 3 000-3 500 fordonsverkstidder i Sverige. Av dessa dr 793
fordonsverkstdder ackrediterade av Swedac for egna reparationer. De flesta
av dessa dr smé foretag med mellan 1049 anstéllda.

Om byte av sjdlvbarande karosser tydligare mojliggors paverkar det dven de
fordonstillverkare som tillhandahdller karosser som reservdelar. Det finns
ungefar ett 30-tal fordonstillverkare som i de flesta fall utgors av storre
globala foretag. Det finns ett 30-tal importforetag som ocksa kan beroras vid
import av reservdelar som utgor identitetsbarare.
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A

Aven forsikringsbolag berors. Det finns 952! forsikringsbolag i Sverige dr
over hélften ingér i storre forsdkringskoncerner. Det finns ocksa storre och
medelstora foretag i denna grupp. 35 av forsdkringsbolagen ér svenska
medlemsforetag och resten utgdrs av utlindska foretag som har en eller flera
filialer i Sverige.

Det finns 10 besiktningsorgan som berors av regleringen. Dessa dr en
blandning av stora, medelstora och sma foretag och konsekvenserna for
dessa presenteras sammantaget i punkt 5.1 bilaga A for alla delar av
regleringsforslaget (se sidan 11).

13. Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad
innebar regleringen for féretagens administrativa kostnader?

Enligt Transportstyrelsens uppfattning dr det framforallt tre branscher som
far administrativa kostnader av foreslagna foreskrifter.

Ackrediterade verkstdder som véljer att ata sig fordonsreparationer som
omfattar karossbyte pa en bil med sjdlvbarande kaross far vissa
administrativa kostnader nér de behdver ta fram rutiner hur de ska arbeta
med byte av sjilvbirande karosser. Aven andra verkstider kan behdva se
over sina rutiner for byte av identitetsbarare men det bedoms inte ha ndgon
storre paverkan pa foretagens administrativa kostnader att de ska sékerstélla
att en registreringsbesiktning sker efter bytet.

Kostnader for att ta fram rutiner bedoms bli mellan 20 000-30 000 kr?? for
varje verkstad som atar sig karosseribyten. Det dr en mycket begrédnsad
volym fordon (50—100 per ar enligt uppgifter fran
trafikforsakringsforeningen) dir det ar aktuellt att byta ett sjdlvbarande
karosseri vilket innebér att det sannolikt kommer begriansa antalet verkstidder
som far ny verksamhet.

Forsdkringsbolagen kan behova tydliggora att forsékringsdrenden som
innebdr att identitetsbarare byts ut ocksé ska kontrolleras vid en
registreringsbesiktning och for hantering av atkomsthandlingar.

De administrativa kostnaderna for forsikringsbolagen bedoms vara mellan
20 000-30 000 kr?® per forsikringsbolag.

21 Uppgifter himtade frén Trafikforsikringsforeningens (TFF) lista éver forsidkringsbolag
som har verksamhet i Sverige. https://www.tff.se/sv/Medlemmar/Medlemsbolag/ Det finns
en skyldighet for alla forsékringsbolag att vara med i TFF.

22 Kostnaden ir uppskattad av Transportsstyrelsen och utgar fran att det tar den ackrediterade
verkstaden ungefar 30 timmar till en timkostnad pa mellan 1 000—1 500 kr/tim att infora en
rutin som innebdr att fordonet ska registreringsbesiktas efter att en identitetsbarare bytts ut.
23 Kostnaden dr uppskattad av Transportsstyrelsen och utgir frén att det tar det individuella
forsékringsbolaget ungefar 30 timmar till en timkostnad pa mellan 1 000—1 500 kr/tim att
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Besiktningsorgan kan eventuellt behdva utveckla sina rutiner inom omréadet.
Kontroll avseende byte av identitetsbarare sisom ram till motorcykel eller
snoskoter sker 1 vissa fall idag. Rutinerna kan behdva ticka byte av fler
identitetsbirare. Besiktningsorganens kostnader redovisas sammantaget for
hela foreskriftsforslaget i bilaga A till denna konsekvensutredning.

14. Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
férandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Fordonsverkstdder som utfor reparationer at ett eller flera forsdkringsbolag,
kan behdva en ackreditering for kontroll av egna reparationer for att kunna
ata sig uppdrag som innebér byte av sjdlvbiarande karosseri. En ackreditering
kostar enligt uppgift av Swedac fran 20 000 kronor och uppat beroende pa
hur omfattande foretagets verksamhet dr. Vidare tillkommer arlig avgift pa
13 500 kr?.

Foreslagna foreskrifter bedoms dock inte medfora nagra andra kostnader
eller foljdandringar for foretagen.

15.1 vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensférhallandena for féretagen?

Transportstyrelsen beddmning ar att foreslagna foreskrifter kan paverka
konkurrensforhidllandena mellan foretag som utfor fordonsreparationer.

Eftersom vi foreslar att utbyte av sjdlvbarande kaross pa nyare fordon endast
far genomforas av fordonsverkstader som ar ackrediterade av Swedac for
egna reparationer, far inte alla fordonsverkstader utfora ett karossbyte. Det
finns cirka 3 000-3 500 fordonsverkstader i Sverige och av dessa ar strax
under 800 verkstidder ackrediterade av Swedac for egna reparationer.

Enligt uppgift fran Trafikforsédkringsforeningen sa uppgar antalet
fordonsreparationer som skulle kunna omfatta ett karossbyte till cirka 50—
100 bilar per ar. Virdet av arbetet, demontering/montering och lackering,
uppskattades 2014 av dem till ungefar 10—15 miljoner kronor per r som
endast en begridnsad del av branschen kommer att ha mojlighet att
genomfora.

skriva ner och forankra en rutin som patalar att fordonet ska genomga
registreringsbesiktning efter ett byte av en identitetsbérare.

24 Enligt Styrelsens for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac) foreskrifter (STAFS
2019:14) om avgifter for ackrediterade kontrollorgan.
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16. Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka

foretagen?

Vi bedomer inte att foreslagen reglering paverkar foretag i andra avseenden
dn vad som anges 1 punkt 13-15.

17.Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid reglernas

utformning?
Det finns sma foretag bade inom berdérda fordonsverkstidder och

besiktningsbranschen. Transportstyrelsen bedomning &r att de foreslagna
reglerna dven kan tillimpas av sma foretag utan nagra sirskilda

anpassningar.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade effekter (tkr) Kommentar
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Mojlighet till 6kade | Kostnader for Intakter uppskattas till Intékt avser
(verkstader) intakter for repara- | ackreditering mellan 10 till 15 milj. kr per | reparation av
tioner som utgoér kan uppsta fér | arav Trafikférsakrings- mellan 50 till 100
byte av sjalv- verkstader féreningen. Kostnad for bilar per ar. Antalet
bérande karosseri | som saknar ackreditering uppskattas ackrediterade
detta och vill till minst 40 000 kr, verkstader ar
ha mojlighet dérefter en arlig kostnad ungefar ca 800.
att kunna byta | pa minst 13 500 kr.
karosserier. Det tillkommer dock ingen
kostnad for efterféljande
registreringsbesiktning om
reparation genomfors pa
ackrediterad verkstad.
Foretag Majlighet att saja En kaross kan i vissa fall
(fordons- ersattnings- kosta drygt 100 000 kr
tillverkare och | karosser aveni vilken kan generera en
importforetag) | Sverige intakt for
fordonstillverkaren.
Foretag Forsakringsbolag Kostnad for ett karosseri- Avser 50 till 100
(férsakrings- fér mojlighet att byte ar ungefar 350 000- bilar per ar
bolag) byta sjalvbarande 500 000 kr per fordon
karosseri pa bilar vilket maste stallas mot
med ett varde som ersattningen att skrota
motiverar fordonet som sannolikt ar
kostnaden for en hogre
reparation.

39 (63)
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Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade effekter (tkr) Kommentar
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Kostnader for
(besiktnings- besiktningsorgan
organ) redovisas
sammantaget i
bilaga A, dven med
de forslag som
ingar i denna
bilaga.
Medborgare Reparation som Kostnad for efterfoljande De flesta av dessa
innebar ett registreringsbesiktning kan | kostnader kommer
karosseribyte tillkomma p& 2 000- sannolikt att tdckas
innebar i vissa fall 3 000 kr per fordon om av forsakringar
att det blir ett detta hoppats 6ver idag. eftersom manga
sakrare fordon an reparationer sker
om delar skulle inom bilskade-
bytas ut separat. arenden.
Staten m.fl.
Externa Minskad majlighet
effekter till omséattning av
stulna fordon eller
fordonsdelar.
Totalt

E. Samrad

Se fradgor om samrad i bilaga A (sidan 16).

40 (63)
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Bilaga D Utokad teknisk identifiering efter
fordonsskada

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Polisen har mgjlighet att foreldgga fordon om en ny registreringsbesiktning
om fordonet vid en krock eller avkorning dr sé pass allvarligt skadat att det
kravs betydande atgirder for att fa fordonet anvandbart igen. Nér reglerna
om ursprungskontroll och teknisk identifiering skapades blev det otydligt hur
detta skulle hanteras vilket har lett till att antalet foreldgganden minskat. Det
ar inte heller tydligt om en teknisk identifiering ska ske 1 samband med
registreringsbesiktningen.

EU gjorde 2004 en undersokning infor radets beslut 2004/9191/EG av den
22 december 2004 om bekdmpande av fordonsbrottslighet med
gransoverskridande verkningar dir det uppskattades att 1,2 miljoner
motorfordon arligen stjils inom EU:s medlemsstater. Virdet for dessa
uppskattades da till minst 15 miljarder Euro per ar. Enligt ny statistik fran
CARPOL? s efterlyses cirka 700 000 fordon per &r. Av dessa aterfinns
ungefar 300 000 fordon. Resterande 400 000 fordon aterfinns aldrig och man
befarar att merparten anvinds inom organiserad brottslighet. Vissa av de
stulna fordonen gar till export utanfor EU. Nagra av de stulna fordonen
anviands ocksd att ersétta ett helt fordon med en avsevird krockskada eller
som reservdelar for reparation av skadade fordon.

Detaljerad statistik dver efterlysta motorfordon samt slipvagnar de senaste
aren fran CARPOL éterges i tabell 1. Samma statistik finns ocksa redovisad
av Standardiserings-organisationen SIS.

Ar Efterlysta | Aldrig dterfunna
2015 631 541 350323
2016 681 099 377 693
2017 676 628 361920
2018 690 642 374 741

Tabell 1, Efterlysta motorfordon och slapvagnar till dessa inom EU, inklusive Norge, Lichtenstein och
Schweiz (&ven Storbritannien).

Delar av polisens organisation har tidigare framfort 6nskemal om att fa till en
reglering som inte bara sékerstéller att reparationen ger ett trafiksakert fordon
utan dven begrinsar anvindandet av stulna fordon eller fordonsdelar.

25 CARPOL ir ett internationellt polissamarbete.
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Identifiering och markering 1 fordonsregister av krockskadade fordon sker
idag 1 ett flertal lander inom EU for att begrdnsa anvdndande av stulna delar.
EU-kommissionen har ocksé ett pdgaende arbete for att ta fram nya regler
inom detta omrade men dessa regler har dock forsenats pa grund av
resursbrist. Storbritannien har exempelvis en fyrgradig skala for att mérka ut
fordon som ér skadade ddr den hogsta nivin innebér att fordonet &r sé pass
skadat att det inte ska ut pa vdgen igen.

Det finns ingen reglering idag 1 Sverige som anger hur fordon ska hanteras

om ytterligare kontroll av fordonets tekniska identitet behover genomforas

efter en sddan stor skada att fordonet normalt sitt borde skrotas eller endast
kan anvéndas for att plocka vissa reservdelar av.

Det kan innebdra att anvindandet av stulna delar inte hindras fast det skulle
kunna vara mdjligt med en noggrannare kontroll av fordonets identitet. Det
kan dven innebdra att besiktningsorgan inte heller vet att fordonet &r reparerat
i en sddan omfattning att det finns risk for att fordonet saknar delar som gor
det trafiksdkert. Exempel pa delar som kan saknas &r krockkudde eftersom
detta inte alltid kan konstateras utan en demontering eller styrkande pd annat
satt.

2. Vad ska uppnas?

Regleringen ska ge en mojlighet att identifiera och mérka ut fordon som haft
en storre skada pd karosseri eller ram, 1 den omfattning som dr mojlig genom
forelaggande fran polis samt registerforing i samband med import.
Regleringen ska ge besiktningsorgan rétt att kontrollera ett krockskadat
fordons identitet for att minska risken for anvdndning av stulna fordon eller
fordonsdelar, men ocksa for att underlétta besiktningsorganens kontroll av att
reparationen innebdr att fordonet &r trafiksdkert.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1.  Effekter om ingenting gors

Det gér inte att markera ut krockskadade fordon pa ett sitt som okar
mojligheten for ytterligare kontroller av identitet och trafiksdkra reparationer.
Regleringen ar fortsatt otydlig om besiktningsorgan far gora en kontroll av
ett fordons tekniska identitet, nér polisen forelagt fordonet om registrerings-
besiktning, eftersom det inte alltid framgar att det ror sig om ett allvarligt
skadat fordon.

3.2.  Alternativ som inte innebar reglering

Foreskriftsforslaget utgor ett komplement till gédllande krav om teknisk
identifiering. Det bedoms inte vara mdjligt att fa till uppgifter pa krockskada
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som mojliggdr mer noggrann kontroll av identitet och en mer trafiksidker
reparation endast genom information.

3.3. Regleringsalternativ
Alternativ A (Transportstyrelsens forslag)

Vi foreslér att det ska bli mojligt att marka ut fordon som forelaggs om
kontroll- eller registreringsbesiktning efter avsevérda skador pa ram eller
karosseri efter en krock eller motsvarande. Fordon som har sidan mérkning i
vagtrafikregistret ska da genomga en teknisk identifiering innan de far brukas
igen pa vagen.

Polisen ges en mgjlighet att 1imna uppgifter om sadan skada till
Transportstyrelsen som ombesorjer att informationen kommer in 1
vagtrafikregistret pa lampligt sdtt. I inledningsskedet kan utmérkning av
fordon komma att ske 1 form av en textkod 1 végtrafikregistret innan andra
16sningar har utvecklats.

Nir fordonet ar kontrollerat vid en teknisk identifiering ska en ny textkod
laggas in av besiktningsorganet 1 vigtrafikregistret som visar att kontrollen ar
genomford.

Alternativ B

Vi foreslar att fordon som varit med om en allvarlig krock far foreliggas om
registreringsbesiktning med teknisk identifiering. Vi avstdr dock att fora in
nagon sirskild uppgift om att fordonet har varit med om en allvarlig krock
eller skada pd karosseri eller ram.

Alternativ C

Vi foreslar att Polisen ska kunna foreldgga och mérka ut fordon 1 likhet med
alternativ A. Vi 0ppnar dven upp for att forsdakringsbolag ska kunna marka ut
fordon som allvarligt skadats genom en krock eftersom de allra flesta fordon
som krockas och repareras kommer in som forsakringsédrende och inte genom
kontroll av polisen.

Alternativ D

Vi skulle ocksé kunna foresla att Polis och forsékringsbolag alltid ska mérka
ut fordon som konstaterats vara med om en allvarlig krock eller motsvarande
for att dessa ska kunna kontrolleras vidare 1 samband med teknisk
identifiering. Detta alternativ kraver sannolikt ett utokat bemyndigande for
Transportstyrelsen och vi har darfor inte valt att gd vidare med detta
alternativ.
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4. Vilka ar berorda?

Regleringsforslaget beror de 10 besiktningsorgan som arligen genomfor
registreringsbesiktningar.

Forslaget beror dven polisen, vissa fordonsédgare och forsékringsbolag i
begransad omfattning.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1. Foretag

( X ') Regleringen bedém:s inte f& effekter av betydelse fér foretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensfdrmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen bedém:s fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Besiktningsorgan far 6kade kostnader for att fora ut @ndrade regler till den
personal som arbetar med registreringsbesiktningar. Kostnaderna for att
uppdatera instruktioner och utbilda personal redovisas sammantaget for alla
besiktningsorgan under punkt 5.1 i bilaga A for alla delar av
foreskriftsforslaget (se sidan 11).

Forsdkringsbolag kan ocksa fa 6kade kostnader for en fornyad
registreringsbesiktning med kontroll av teknisk identitet. En registrerings-
besiktning kostar mellan 2 0003 000 kr?® beroende pa hur mycket det ar
som ska kontrolleras. Det dr svart att faststdlla hur ménga fler fordon det ar
som kommer att forelédggas, direfter repareras och dd behdver genomgé en
registreringsbesiktning, men vi uppskattar det till ytterligare 200 stycken mot
idag. Det forekommer att fordon foreldggs redan idag vid krock dven om
fokus inte dr teknisk identifiering. Kostnaden for tillkommande
registreringsbesiktningar uppskattas till 400—600 tkr?” f6r hela
forsdakringsbranschen som dndé har viss mojlighet att reglera detta inom
forsakringspremier. Regleringen ger forhoppningsvis dven en vinst for
forsakringsbolagen om den kan minska omséttningen for stulna fordon och
indirekt antalet stolder.

26 Kostnaden for registreringsbesiktning redovisas inte av de flesta besiktningsorgan
eftersom den bygger pa tidsatgang, men det finns ett organ som dnda presenterat det aktuella
intervallet.

27 Summan uppskattad av Transportstyrelsen och bygger pa antalet fordon 200 st. och
kostnad for registreringsbesiktning 2 000—3 000 kr.
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5.2. Medborgare

Regleringsforslaget paverkar inte medborgare i allménhet. Forslaget kan
paverka nagon enskild fordonsdgare som far extra kostnader for en
registreringsbesiktning efter en reparation av fordonet, om kostnaderna inte
tacks av forsdkringen.

5.3.  Staten, regioner eller kommuner

Polisen kan fa vissa kostnader for att fora ut information inom organisation
kring mdjligheten att limna uppgifter om fordon med storre vagnskada som
foljer av forslaget. Kostnaderna beddms av Transportstyrelsen som sma.

Regleringsforslaget paverkar inte staten i ovrigt, regioner eller kommuner.

54. Externa effekter

Regleringsforslaget bedoms begrinsa anvdndandet av stulna fordon och
fordonsdelar. Det dr mycket svart att sdga i vilken omfattning men idag
upptacks ungefar 50-60 fordon arligen med tveksam identitet enligt
uppgifter fran Larmtjdnst. Alla dessa fordon &r inte sddana som krockskadats
och reparerats med stulna fordon eller fordonsdelar, &ven om det finns nagra
exempel pd att sd ar fallet. Det har forekommit att ett fordon som bevisligen
brunnit upp darefter ateruppstatt genom flytt av identiteten for det uppbrianda
fordonet till ett stulet fordon.

Uppgifter om en reparerad krockskada gor att besiktningsorganen i
efterféljande registreringsbesiktning far information som gor det enklare for
dem att kontrollera att reparationen resulterat i ett trafiksakert fordon. Det
kan vara svirt att annars uppticka att viss typ av sikerhetsutrustning har
blivit utbytt. Det kan exempelvis gilla ett byte av krockkudden som normalt
ska ske om fordonet varit med om en krock.

6. Vilka konsekvenser medfér 6vervagda alternativ till regleringen
och varfor anses regleringen vara det basta alternativet?

Reglering enligt alternativ A innebar att det tillkommer en metod for att veta
nér ett fordon varit med om en allvarlig vagnskada som mojliggor att
kontroller avseende ett fordons identitet skdrps nagot. Detta bor minska
mojligheten for omséttning av stulna fordon och fordonsdelar &ven om det ar
1 begransad omfattning eftersom det i stort sétt endast dr polisen som tillfor
denna mérkning. En markering i registret for fordon med storre vagnskada
kan forvisso ocksa tillforas for fordon som importeras i samband med
Transportstyrelsens ursprungskontroll. Det hdnder att sidan information
kommer fram vid sokning av fordon i samband med ursprungskontrollen.

Alternativ B innebadr att besiktningsorganen inte far de signaler de kan
behova for att genomfora en noggrannare kontroll. Nackdelen med en
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markering att fordonet varit med om en krock eller annan allvarlig skada, kan
vara att fordonets viarde minskar d&ven om det blir reparerat. Fordonskdpare
undviker ndmligen ibland fordon som varit med om en krock. Samtidigt far
den som planerar att kopa ett fordon béttre information om vad som hént
fordonet innan kop.

Alternativ C hade varit att foredra eftersom det ar betydligt fler krockskadade
fordon som blir forsédkringsdrenden jamfort med de som foreldggs av Polisen.
Alternativ C ger en betydligt storre tickning av krockskadade fordon 4n bade
alternativ A och B och okar mojligheten att fa en battre kontroll av fordonen
med avseende pa stulna delar. Vi bedomer dock att detta krdver en separat
utredning bade nar det giller omfattningen och hur forsdkringsbolagens
rapportering ska genomforas. Alternativ C innebdr dven att
Transportstyrelsen maste utveckla nagon form av systemstod for
forsakringsbolagens rapportering. Vi har i nuldget inte valt att ga vidare med
alternativ C men utesluter inte en sadan 16sning framdver.

De atgirder som foreslas genom alternativ A 16ser sannolikt inte problemen
med stulna fordon men boér kunna bidra till att omséttningen minskar 1
Sverige, om dn i begridnsad omfattning.

Metoder att ateranvinda stulna delar blir mer och mer sofistikerade, vilket
aven framforts under utredningstiden av Larmtjdnst, som arbetar med dessa
fragor. Det kan dédrfor finnas en anledning att dven stélla storre krav pa
besiktningsorganens kompetens att upptacka manipulering av
identifieringsmérkningen. Det dr dock inte aktuellt att ta in sddan reglering
inom detta foreskriftsarbete.

Vi har med hédnsyn till ovanstaende valt att foresla alternativ A for att fa ett
verktyg att kontrollera fordon som genomgatt stora reparationen, dir det
finns en risk att stulna fordon eller fordonsdelar kan ha anvénts. Var
forhoppning ar ocksa att en utméarkning av krockskada ska gora det enklare
for besiktningsorganen att kontrollera att reparationen gett ett trafiksdkert
fordon. Erfarenheten av dessa nya mdjligheter kan sedan anvindas for att i
framtiden utveckla systemet till att &ven forsdkringsbolag ska kunna
rapportera storre vagnskador.

7. Vilkka bemyndiganden grundar sig myndighetens beslutanderatt
pa?

Bemyndiganden for foreslagen reglering grundar sig pa 8 kap. 16 och 18 §§
fordonsforordningen (2009:211) sam 15 kap. 1 § forordningen (2019:383)
om fordons registrering och anvéndning.
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8. Overensstammer regleringen med eller gar den utdver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Den foreslagna regleringen 6verensstimmer med EU-rédtten och annan
internationell reglering. Som tidigare ndmnt ligger detta 1 linje med EU-
kommissionens arbete med att forhindra omsittning for stulna fordon, viket
ocksa framgér av rddets beslut 2004/919/EG som ndmnts tidigare under
problembeskrivningen (punkt 1).

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Se punkt 9 i bilaga A som sammanfattar alla fragor avseende tidpunkt for
ikrafttradande och informationsinsatser for hela foreskriftsforslaget. Vi har
inte funnit nagra motiv for en avvikande hantering for den del som anges i
denna bilaga.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

De transportpolitiska malen anges i bilaga A till denna konsekvensutredning.
10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget bedoms inte ha nagon paverkan péa funktionsmalet tillgdnglighet.
Regleringen handlar priméirt om att minska omséttningen av stulna fordon
och fordonsdelar samt att fa fram béttre verktyg for att kontrollera reparation
av krockskadade fordon vilket inte beddms ha ndgon pdverkan pa
tillgangligheten.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Forslaget bedoms ha en mycket begriansad paverkan pa hansynsmalet. Om
besiktningsorganen far information att fordonet genomgétt en storre
reparation fir de vissa signaler att de behdver gora en extra dversyn att
viasentliga sikerhetsanordningar reparerats pa onskvért sétt, vilket
sammantaget bidrar till att {3 ett trafiksdkrare fordon.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforutsatt-
ningar, konkurrensformaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dirfor under 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning

TSF 2020-128

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Regleringen verkar i Det kan bli 6kade Vi uppskattar
(forsakrings- begransad omfattning kostnader fér nagot att 500 000-
bolag) mojligheten for fler antal 600 000 kr
omséattning av stulna registrerings- tillkommer for
fordonsdelar besiktningar med utbkat antal
kontroll av teknisk kontroller av
identitet teknisk
identitet
genom
registrerings-
besiktning.
Foretag Kostnader for
(besiktnings- besiktningsorgan
organ) avser alla andringar i
foreskriftsforslaget,
och redovisas
sammantaget i bilaga
A.
Medborgare Ett fatal medborgare
kan fa 6kade
kostnader
registrerings-
besiktning.
Staten m.fl. Polisen kan fa
tillkommande
kostnader for att fora
ut information om
reglernai sin
organisation.
Externa Nagot fordon blir
effekter sannolikt trafiksékrare
eftersom mojligheten
att gbra noggrannare
kontroll efter
reparation okar.
Majligheten for
omséttning av stulna
fordon minskar aven
om det ar i mycket
begransad omfattning.
Totalt

E. Samrad

Se fradgor om samrad i bilaga A (sidan 16).

48 (63)
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Bilaga E Andrade regler for ursprungskontroll
(TSFS 2015:63)

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Det hdnvisas i 4 kap. om ursprungskontroll i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2015:63) om fordons registrering av fordon m. m. till Vagverkets
foreskrifter (VVFES 2007:490) om teknisk identifiering. Hinvisningarna som
finns 14 kap. 12, 14 och 16 §§ 1 TSFS 2015:63 anger att specifika handlingar
kan anvéindas for vissa kategorier som faststills i efterfoljande tekniska
identifiering.

Nar de tva foreskrifterna for ursprungskontroll respektive teknisk
identifiering skapades 2007, var tanken att dessa skulle tillimpas
tillsammans. Anledningen till detta var att annat underlag dn
registreringsbevis skulle kunna anvindas for att faststilla ursprung och
styrka den tekniska identiteten for dldre fordon dér ett registreringsbevis inte
gatt att aterfinna. De bada foreskrifterna byggde ocksa pa en gemensam
kategorisering av fordonet.

Kategorisering av fordon i samband med ursprungskontroll anvénds for att
faststilla vilka underlag som ska ldmnas in till ursprungskontrollen.
Kategorisering av fordon i samband med teknisk identifiering anvéands for att
faststilla de krav som géller for fordonet vid efterfoljande
registreringsbesiktning och om fordonet ska anses som nytt eller inte.

Foreskrifterna TSFS 2015:63 som ror ursprungskontroll, har moderniserats
sedan 2007 och kategoriseringsgrunderna hdnger inte langre ihop pa ett
lampligt sétt med kraven 1 VVFS 2007:490 som ror teknisk identifiering.
Regleringen har visat sig svar att tillimpa for Transportstyrelsens
ursprungskontroll. Reglerna beskriver inte heller tydligt for fordonsiagarna
vilka underlag som kan anvéndas 1 samband med ursprungskontroll i de fall
registreringshandlingar inte ldngre finns tillgdngliga eller om fordonet aldrig
varit registrerat.

Det fanns genom dldre praxis en mgjlighet att fa hjalp av Motorhistoriska
Riksforbundet (MHRF) med att ta fram ett ursprungsintyg till stod for
Transportstyrelsens beslut om ursprungskontroll. Den otydliga regleringen
har dock numera begriansat anvindandet av alternativa underlag for dldre
“historiska” fordon. Med historiska” fordon avses fordon som &r 30 ar och
dldre (enligt gidllande foreskrifter om teknisk identifiering genom VVFS
2007:490). Det har ocksa visat sig svart att limna in lampliga underlag for
dldre fordon som aldrig varit registrerade som exempelvis tavlingsfordon,
eller fordon som statt uppstéllda p4 museum.
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Nir fordon tillverkas 1 delar efterfragas vid ursprungskontrollen
atkomsthandlingar for vissa delar av fordonet. Det géller framfGrallt
uppbyggda sldpvagnar men dven for amatdrbyggda fordon. Det framgar inte
tydligt 1 regler om ursprungskontroll att sddana dokument ska limnas in och
inte heller for vilka delar.

Transportstyrelsen tilldelar idag dven fordonsidentifieringsnummer for
uppbyggda sldpvagnar forutsatt att dtkomsthandlingar kan uppvisas for
viasentliga delar. Eftersom vi dven foreslar att 4ldre motordrivna fordon ska
kunna aterskapas som uppbyggt fordon, (se bilaga B i
konsekvensutredningen) behdver det samtidigt goras tydligt vilka handlingar
som ska ldmnas in av fordonsédgaren for att fordonsidentifieringsnummer ska
kunna tilldelas for dessa.

Tullhandling for fordonet ska ldmnas in for fordon som tas in fran tredje land
(land utanfoér EU:s gemensamma tullomrdde). I géllande reglering omndmns
endast tullhandling utfirdad av svenska tullverket &ven om tullhandling fran
annat land inom EU:s gemensamma tullomrdde ska accepteras enligt
gemenskapsbestimmelser.

Det finns i EU-lagstifiningen?® en viss skillnad mellan begreppen infort
fordon och importerat fordon. Med infort fordon avses normalt fordon som
flyttas mellan ldnder inom EU:s gemensamma tullomrdde. Med import avses
fordon som tagits in till EU frdn tredje land (land utanfér EU:s gemensamma
tullomrade). Dessa begrepp anvinds vanligtvis dven av Tullverket vid fragor
rorande tullavgifter. I foreskrifterna TSFS 2015:63 blandas dessa begrepp
utan hiansyn till vilket land fordonet kommer ifran. Detta medfor att det blir
otydligt for externa vilka handlingar det &r som ska ldmnas in beroende pa
om fordonet tagits in till Sverige fran land inom EU:s tullunion eller om
fordonet tagits in frin tredje land.

Ursprungskontrollen tillimpar idag intern praxis som inte framgar av
foreskrifterna. Det efterfragas exempelvis foton pa fordonet 1 de fall det finns
anledning att styrka att ursprungskontrollen avser ett komplett fordon och
inte enbart avser fordonsdelar. Personbilar upp till 3,5 ton som skrotats
utanfor Sverige fran 2007 och framat godkénns inte heller vid
ursprungskontroll pa motsvarande sitt som géller for bilar som skotats i
Sverige med skrotningsintyg fran 2007.

28 Europaparlamentets och radets forordning nr 952/2013 av den 9 oktober 2013 om
faststéllande av tullkodex for unionen, dar Artikel 4 anger vilka l&nder det dr som ligger
inom EU:s gemensamma tullunion.
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2. Vad ska uppnas?

Malet ér en tydlig reglering av vilken dokumentation det dr som kan ligga till
grund for ursprungskontroll. Detta behover framforallt bli tydligare for dldre
fordon och fordon som anvénts i Sverige utan en registrering.

Det behover ocksa bli tydligt vilken dokumentation som ska till
ursprungskontrollen for fordon som byggs upp 1 delar och hur tilldelning av
fordonsidentifieringsnummer majliggdrs for dessa uppbyggda fordon.

En tydligare reglering avseende tullhandlingar, inforsel och import behdver
skapas. Géllande praxis i samband med ursprungskontroll behdver ocksa
framga tydligt av foreskrifterna s att de sokande vet forutsdttningarna for ett
godkénnande vid ursprungskontroll.

3. Vilka ar lésningsalternativen?
3.1.  Effekter om ingenting gors

Nuvarande oklarheter kvarstar om vilka underlag som kan anvéndas for att
genomfora ursprungskontroll av dldre historiska” fordon. Det géller dven
for fordon som enbart anvénts 1 Sverige utan en registrering.

Det ar fortsatt otydligt nar atkomsthandlingar ska ldamnas in for olika
fordonsdelar ndr det géller fordon som byggs upp av enskilda eller mindre
foretag. Detta géller d&ven for foton som ska ldmnas in for dessa fordon.

Det finns en risk att fordonsdgaren krivs pd en tullhandling fran Tullverket
och fér betala for mycket tull niar fordonet (med ursprung frén tredje land) tas
in till Sverige. Detta giller om fordonet redan fortullats inom EU:s tullunion
och den sokande inte 4r medveten om att detta &r tillrackligt.

Det ar sannolikt inte mdjligt att underkdnna personbilar upp till 3,5 ton vid
ursprungskontroll nédr dessa skrotats utanfor Sverige, enbart med hdnvisning
till en praxis.

3.2.  Alternativ som inte innebar reglering

Ett tydligt regelverk dr inte bara viktigt for att forhindra forsok att registrera
fordon med fel identitet, fordon som &r stulna eller som har delar som ar
stulna. Det behovs ett tydligt och rittssidkert stod vad som anses godtagbart
vid ursprungskontroll eftersom forrattningen avslutas med ett
myndighetsbeslut som kan fa betydande ekonomiska konsekvenser for
fordonets dgare om det sker pa ett felaktigt sitt.

3.3.  Regleringsalternativ

Vi har i de foljande regleringsalternativen genomgaende valt att samla
reglering som styr dokumentation som kan anvédndas vid ursprungskontroll
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till TSFS 2015:63. Vi skulle kunnat ha kvar hidnvisningsregleringen i de nya
foreskrifter om teknisk identifiering som beskrivs narmare i bilagorna A-D i
denna konsekvensutredning, med en utveckling av det foreskrifterna om
teknisk identifiering. Transportstyrelsens har dock utifrdn remissvaren
avseende remissen fran november 2020 till januari 2021 erhéllit svar att en
reglering med sddana korshdnvisningar inte &r tydlig och effektiv. Vi har
darfor valt att ga vidare med en justering av TSFS 2015:63.

Vi har inom samtliga regleringsalternativ ocksé valt att tydliggora vad som
rdknas som ett historiska fordon till att faststélla en definition for detta till
fordon som minst dr 30 &r eller dldre. En rullande 30-ars grans anvénds idag
for historiska fordon inom andra omraden sdsom skattelagstifiningen?’ fast
de omnédmns som veteranfordon dir. Det anges i EU-reglering?® avseende
kontrollbesiktningen definition av historiskt intressanta fordon som utgér
frdn fordon som &r 30 ar och dldre. Nuvarande 30-ars gréns for historiska
fordon ar ocksd vil kind av branschen och anvénds 1 exempelvis Tyskland.
Vi har inte funnit ndgra skél att se pa andra alternativ nér det géller denna
indelning.

Transportstyrelsen har dven kommit fram till att det som utgor praxis vid
ursprungskontrollen béttre maste framgd av regleringen och har valt att
tydliggora detta i forslaget till foreskrifter. Vi har darfor redovisat att
fotografier tas in for vissa fordon samt att personbilar med en totalvikt upp
till 3,5 ton som skrotats i utlandet 2007 eller senare inte godkénns i samband
med ursprungskontroll, med undantag for historiska fordon.

Vi foreslar dven en tydligare reglering nar det géiller inforsel och import,
samt att tullhandlingar frin annat land inom EU:s tullunion ocksé ska
accepteras. Definitioner av begreppet infort fordon laggs till med betydelsen,
fordon som tas in till Sverige frin annat land inom EU:s tullunion. Aven en
definition av begreppet importerat fordon laggs till med betydelsen, fordon
som tas in fran land utanfor EU:s tullunion. Vi har inte funnit nagra skal till
att overviga andra alternativ nér det giller dessa fortydliganden.

Vi har dock tittat pa olika alternativ nér det giller de underlag som ska kunna
anvindas for framforallt dldre fordon men dven nér det géller fordon som
tidigare anvinds i Sverige utan en registrering. Vi har ocksa sett 6ver
tilldelning av fordonsidentifieringsnummer fér uppbyggda fordon och de
atkomsthandlingar som ska ldmnas for delar till dessa fordon. De alternativ
som vi Overvégt presenteras nedan.

292 kap. 2 § Vigtrafikskattelagen (2006:227).

30 Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk
provning av motorfordons och tillhérande slapvagnars trafiksdkerhet och om upphivande av
direktiv 2009/40/EG.
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Underlag for fordon som tidigare varit registrerade eller tagna i bruk (i
Sverige) och for historiska fordon

Alternativ A (Transportstyrelsens forslag)

Vi fortydligar vilka underlag (specifika handlingar) det 4r som kan anvédndas
vid ursprungskontroll, om ett tidigare (dldre) registreringsbevis inte kan
aterfinnas, men nir det med andra underlag kan styrkas att fordonet tidigare
varit registrerat 1 Sverige. Vi ldgger dven till vilka underlag som skulle kunna
anvindas for fordon som aldrig varit registrerade och bara anvénts i Sverige
inom inhdgnat omrade eller inom tivlingsverksamhet. Vi anger dven vilka
dokument det dr som fir anvindas for historiska fordon oavsett om dessa haft
en tidigare registrering i Sverige eller inte.

Vi anger ocksa att de dokument som anvénds for att styrka dgande eller
ursprung tydligt ska kunna gé att koppla ihop med det specifika fordonet,
genom att handlingen innehéller fordonsidentifieringsnumret,
registreringsnummer, eller motsvarande.

Det ror sig om dr foljande handlingar, mérkningar eller utrustning for att
styrka en tidigare registrering:

1. Vidimerat utdrag frén lands- eller riksarkiv. Om handlingen har kommits dver genom
e-tjanst, far dkthetsbedomningen ske pa lampligt sétt som Transportstyrelsen bestimmer

2. Besiktningsinstrument fran en tidigare registrering av fordonet i Sverige.

3. Skattekvitto tillsammans med forsdkringshandlingar.

4. Registreringsskyltar av dldre modell om dessa kan kopplas till fordonsindividen.

Det ror sig om dr foljande handlingar for att styrka ett brukande 1 Sverige av
ett fordon som aldrig varit registrerat:

1. Tillverkningsintyg eller motsvarande handlingar fran fordonstillverkare.

2. For ett fordon som haft ett sédant anvandningsomrade att en tidigare registrering inte
kravts (gruvfordon, flygplatsfordon och motsvarande) far ett fOretags
inventarieforteckning eller forsékringshandlingar anvéndas.

3. For ett tdvlingsfordon fé&r handlingar som styrker att fordonet anvénts vid
tavlingsverksamhet anvéndas om dessa ar styrkta av ett officiellt tdvlings forbund for
motorsport.

4. For ett historiskt fordon som varit ett museiféremal och aldrig varit registrerat far
andra handlingarna &n tillverkarintyg anvidndas om dessa kan visa pa att fordonet
varit uppstélld pa ett museum under minst 5 &r. Detta giller under forutséttning att
dokumentation kan visas som styrker att fordonet varit i Sverige i minst 20 &r och att
museet foljer International Council of Museums etniska regler>!.

Vi foreslar ocksa att ett hogst 1 &r gammalt ursprungsintyg fran
Motorhistoriska riksforbundet (MHRF) far anvédndas for att styrka ett fordons
ursprung nér det géller historiska fordon. Ursprungsintyget ska vara baserad

31 https://icomsweden.se/wp-content/uploads/2010/12/etiska-regler webb-1.pdf
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pé en utredning fran MHRF dir underlag vid behov ska kunna uppvisas for
Transportstyrelsen i upp till 2 ar efter att intyget utfardats.

Vi foreslér dven att ett historiska fordon pd begéiran av fordonsidgaren far
mojlighet att betraktas som ett uppbyggt fordon om ursprungshandlingar
enligt ovan inte gar att fa fram, forutsatt att det ar styrkt att fordonet befunnit
sig minst 20 ar 1 Sverige. Det foreslds allmédnna rad kring de underlag som
bor accepteras for att styrka att ett fordon funnits 20 ar i Sverige.

Alternativ B

Vi fortydligar vilka underlag (specifika handlingar) som far anvéndas, om
aldre registreringsbevis eller tillverkarintyg inte kan aterfinnas 1 likhet med
alternativ A. Vi tillater dock inte nagra ursprungsintyg fran externa
intresseorganisationer sésom MHRF. Det innebér att det enbart &r Polisen,
forsdakringsbolagens Larmtjénst eller motsvarande organisation som tillats
gora kontroller for samtliga fordon nir det dr svart att fa fram underlag.

Vi foreslar dock att historiska fordon far mojlighet att betraktas som ett
uppbyggt fordon om ursprungshandlingar enligt ovan inte gér att fa fram,
forutsatt att det ar styrkt att fordonet befunnit sig minst 20 ar i Sverige. Det
foreslas dven 1 detta alternativ allménna rad kring de underlag som bor
accepteras for att styrkas att ett fordon funnits 20 &r i Sverige. I dessa
utredningar kan &ven MHRF eller motsvarande organisationer vara delaktiga.

Alternativ C

Vi fortydligar vilka underlag (specifika handlingar) som far anvéndas, om
aldre registreringsbevis eller tillverkarintyg inte kan aterfinnas i likhet med
alternativ A. Vi ldgger dven till sddana underlag som kan anvédndas for
historiska fordon som importeras om registreringshandlingar, eller
motsvarande handlingar fran annat land (title” for bilar frain USA) inte gar
att fa fram.

Atkomsthandlingar for fordon som byggs i delar och tilldelning av
fordonsidentifieringsnummer for uppbyggda fordon

Alternativ A (Transportstyrelsens forslag)

Vi foreslér att atkomsthandlingar ska kunna redovisas for vdsentliga delar i
det fall ett fordon ar uppbyggt av delar och att handlingarna ska innehalla
fordonsidentifieringsnummer, serienummer eller motsvarande. Nér atkomst-
handlingen saknar ett sadant nummer, ska det ldmnas en forklaring till varfor
numret inte har redovisats. Med visentliga delar avses

1. ram om bédrande ram finns,

2. chassi om fordonet dr uppbyggt pé ett chassi,

3. karosseri om fordonet har sddant,
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4. hjulaxlar om det inte ror sig om en motorcykel eller moped,

5. motor om det inte rdr sig om en sldpvagn,

6. eventuell vixellada, och

7. paskjutsbromssystem eller motsvarande system om det ror sig om en bromsad
slapvagn.

Vi foreslar ocksa allmdnna rad kring vad som kan rédknas som atkomst-
handling.

Vi foreslar att Transportstyrelsen dven tilldelar fordonsidentifieringsnummer
for motordrivna fordon som byggs 1 delar. Styrelsen tilldelar idag fordons-
identifieringsnummer for sldpvagnar som byggs av enskilda eller av
fordonstillverkare 1 s& sma serier att det inte dr rimligt att tillverkaren tar ut
en VMI-kod. Det anges i forslaget ocksa dvriga forutsittningar, forutom
atkomsthandlingar, for att tilldelas ett fordonsidentifieringsnummer som
uppbyggt fordon nér det géller motordrivna fordon och sldpvagnar.

Nar det géller ett uppbyggt motordrivet fordon ska de ingdende delarna i det
uppbyggda fordonet vara frén flera fordon i en sadan omfattning att det inte
ar rimligt att behalla fordonsidentitet eller identifieringsmérkningar fran
nagot av grundfordonen. Nya fordonsdelar far dock anvindas. Ett
motordrivet fordon som byggs av ett foretag som tillverkar siljer fordon ska
inte tilldelas ett fordonsidentifieringsnummer for uppbyggt fordon. Fordonet
ska dessutom vara byggt enbart for att efterlikna ett fordon som ar 50 ar eller
dldre.

En uppbyggd slipvagn far tilldelas ett fordonsidentieringsnummer oavsett
om det dr byggt av en enskild person eller ett mindre foretag. Foretaget ska
darfor lamnas en redovisning av det antal sldpvagnar som fordonstillverkaren
avser att tillverka for att visa att tillverkningsvolymen &r sé liten att det inte
ar motiverat att tillverkaren tar ut en sirskild tillverkarkod (WMI-kod).
Denna reglering foljer dven av de tekniska krav3? som giller for en
lagserietillverkning? av slapvagnar till bilar.

Ett motordrivet fordon ska dock naturligtvis inte tilldelas ett
fordonsidentifieringsnummer som uppbyggt fordon om dess identitet och
ursprung kan sdkerstillas.

Alternativ B

32 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2016;22) om bilar och slédpvagnar
som dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010 eller senare.

33 Med lagserietillverkning avses en tillverkning som ir s4 liten att det inte &r rimligt att
tillverkaren tar ut en global tillverkarkod (WMI-kod).
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Vi foreslér att atkomsthandlingar ska kunna redovisas for vdsentliga delar i
det fall ett fordon ar uppbyggd av delar pa samma sdtt som alternativ A men
vi anger att det alltid ska finnas ett kvitto for en sadan del.

Fordonsidentifieringsnummer tilldelas idag av organisationer som &r utsedda
att genomfora tillsyn och kontroller av amatorbyggda och ombyggda
personbilar, ldtta lastbilar och motorcyklar. Tilldelning av fordons-
identifieringsnummer skulle d&ven kunna genomforas av dessa organisationer
nér det giller motordrivna fordon.

Alternativ C

Vi avstar att krdva atkomsthandlingar for visentliga delar och kréver enbart
en byggbeskrivning i det fall ett fordon ar uppbyggd av delar.

Vi foreslér att Transportstyrelsen tilldelar fordonsidentifieringsnummer for
alla uppbyggda fordon i likhet med alternativ A

4. Vilka ar berorda?

Foreskriftsforslaget beror enskilda personer och ett fatal mindre foretag som
importerar eller tillverkar fordon om dessa foretag inte ér registrerade* pa ett
sitt som gor att de kan direktregistrera fordon i vagtrafikregistret. Det
uppskattas till under 2003 drenden per &r som berdrs av littnaderna avseende
dldre fordon. Regleringen beror dven motorhistoriska riksforbundet (MHRF)
och till viss del Larmtjénst.

Foreskriftsforslaget berér i marginell omfattning, Polisen och de 1036
kontrollorgan som 2019 genomforde 22 290 registreringsbesiktningar infor
nyregistrering av fordon 1 Sverige och 16 773 enskilda godkdnnanden av nya
fordon

Foreskriftsforslaget berér i marginell omfattning dven organisationer3” som
ar godkdnda av Transportstyrelsen att genomfora vissa kontroller av
amatorbyggda och ombyggda fordon.

3% Avser registrerad fordonstillverkare eller registrerad importér som hanteras genom sirskilt
anmilningsforfarande till Transportstyrelsen.

35 Enligt uppgift frin MHRF baserat pa snittet av antalet ursprungsintyg som utféirdades
2013 och tidigare.
Swedac.https:/search.swedac.se/sv/ackrediteringar?mode3_accarea_l1=Kontrollbesiktning&mode3_a
ccarea_|2=&mode3_accstd=&mode3_docs=

37 SFRO (Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation) och Testa ir de organisationer som
for tillfallet ar godkénda for kontroller av ombyggda och amatdrbyggda fordon.
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5. Vilka konsekvenser medfoér regleringen?
5.1. Foéretag

( X ') Regleringen bedém:s inte f& effekter av betydelse fér foretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensfdSrmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen bedém:s f& effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmdaga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Larmtjénst som &r ett oberoende foretag som arbetar for forsdkringsbolagen
har de senaste aren gjort utredningar dven for dldre fordon trots att de
normalt arbetar med identifiering av nyare fordon. Mangden utredningar
forvantas minska ndgot for dem och da dven intékterna for sidana
utredningar. Volymen forvintas minska med 200 drenden per ar som istéllet
MHREF far mojlighet att genomfora.

Kontrollorgan far 6kade kostnader for att fora ut &ndrade regler till den
personal som arbetar med kontrollbesiktning, registreringsbesiktningar och
enskilda godkdnnanden av fordon. De forslag till &ndrade regler avseende
ursprungskontroll bedoms dock medfora forsumbara kostnader utdver den
reglering som presenteras i bilagorna A, B, C och D. Kostnaderna for
besiktningsforetag redovisa diarfér ssmmantaget 1 bilaga A.

5.2. Medborgare

Regleringsforslaget padverkar inte medborgare 1 allmédnhet. Forslaget kan
dock paverka ett mindre antal fordonsédgare som far battre mojligheter att
registrera dldre historiska fordon.

5.3.  Staten, regioner eller kommuner

Regleringsforslaget paverkar inte staten, regioner eller kommuner 1
allménhet.

Regleringsforslaget paverkar dock Transportstyrelsen eftersom vi utifran
regleringsforslaget forvintar oss en viss minskning av dverklagningsérenden.
Forslaget pdverkar dven styrelsens verksamhet inom ursprungskontroll
eftersom tydligare regler gor det enklare att fa in rétt underlag och besluta
vissa drenden. Styrelsen fir dock en tillkommande uppgift genom tilldelning
av fordonsidentifieringsnummer for uppbyggda motordrivna fordon dven om
volymen inte forvéntas vara sé stor.

5.4. Externa effekter

Regleringsforslaget bedoms inte medfora ndgra externa effekter av betydelse.
Vi far med forslaget en tydligare reglering som mojligtvis kan innebéra en
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effektivisering av Transportstyrelsens verksamhet. Det kan ocksé leda till en
Okad mojlighet att fa till en registrering av vissa fordon dir detta varit
problematiskt idag. Som helhet dr det dnda ett fatal ytterligare fordon som
kommer att godkédnnas genom de regler som finns i forslaget.

6. Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till regleringen
och varfor anses regleringen vara det basta alternativet?

Underlag for fordon som tidigare varit registrerade eller tagna i bruk (i
Sverige) och for historiska fordon

Dokument om en tidigare registrering eller ibruktagande har visats vara svért
att f4 fram, framforallt for fordon som varit oanvinda under flera ar, vilket ar
fallet for minga historiska fordon. Det kan rora sig om fordon som &r upp till
100 ar gamla, som har aterfunnits i lador eller fran privata samlingar, kommit
fram genom arvsskiften eller av andra anledningar inte blivit registrerade
efter en import. Dokumentation om fordonet kan ha férsvunnit pa grund av
flytt, dodsfall, att dokument om fordonet av misstag kastats bort eller
forsvunnit vid brand eller stold. Fordonet finns dock rent fysiskt och vi ser
det darfor som rimligt att dldre fordon kan godkédnnas mot de specifika
handlingar som fOreslas enligt alternativ A forutsatt att det inte finns
information som visar pa att fordonet ar stulet eller kommits 6ver genom
bedrigeri. Det finns ocksé ett virde for fordonsdgaren att det ar tydligt vilken
dokumentation det krdavs for fordon som ska genomga ursprungskontroll med
efterfoljande teknisk identifiering.

Alternativ A innebdr att underlag for historiska fordon kan vara lite enklare
med hénsyn till att de svérigheter som finns nir det giller dokumentation for
fordon som inte varit registrerade pa manga ar. Den primédra uppgiften vid
ursprungskontroll dr dock att undersoka att fordonet inte &r stulet. Ett
historiskt fordon ska dérfor inte godkdnnas vid ursprungskontroll om
fordonet finns med i de register 6ver stulna fordon som Transportstyrelsen
soker 1.

Alternativ A fortydligar MHRFs mer aktiva roll att bidra med underlag till
ursprungskontroll vilket ocksd omndmns 1 annan reglering av
Transportstyrelsen. Av 2 kap. 24 § 1 Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2010:87) om registreringsbesiktning, mopedbesiktning
och lamplighetsbesiktning framgar foljande.

Sakkunnig i fradgor rorande historiska fordon &r Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF).
MHREF utférdar ett ursprungsintyg enligt 3 kap. 7 § Végverkets foreskrifter (VVFS
2007:490) om teknisk identifiering av fordon.

Om alternativ B anvinds blir det fortfarande tydligt vilka underlag som ska
gilla for fordon. MHRF kan inte bistd med ursprungsintyg dven fast detta
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A

omndmns 1 TSFS 2010:87. Den enskilde far istéllet vinda sig till Larmtjénst
for att fa fram utredningar for dldre fordon. Larmtjanst uppger dock att de
inte har samma mdjligheter att géra historiska sokningar som MHRF. Aven
besiktningsforetagen anger att de hyser ett stort fortroende for de underlag
som MHREF tar fram.

Genom alternativ C lagger vi dven in en mojlighet att kunna anvénda andra
typer av enklare underlag for historiska fordon som importeras. Detta
forenklar forvisso for de som importerar fordon men det finns ocksa en risk
att fordon med tveksam identitet kan registreras’®. Det har dock visat sig
svért att faststdlla vilka handlingar det &r som &r limpliga som erséttning for
utlandska registreringsbevis. Det dr dven betydligt svéarare att kontrollera
akthet pa intyg fran utlandet som kan skilja sig betydligt beroende pa vilket
land det 4r som fordonet kommit ifran. Alternativ C kan innebdra att vi
medverkar till en snabb omséttning av importfordon som saknar
identitetshandlingar, med risk for att vi frimjar handel med stulna fordon
eller fordonsdelar.

Vi har valt att foresla alternativ A eftersom det pé ett kostnadseffektivt satt
16ser nuvarande problem med att forsta vilka underlag det dr som kan
anvéndas for historiska fordon utan de risker som alternativ B innebar.

Atkomsthandlingar for fordon som byggs i delar och tilldelning av
fordonsidentifieringsnummer for uppbyggda fordon

Transportstyrelsen har haft en praxis att krdva atkomsthandlingar for fordon
som byggs i1 delar eftersom det férekommit handel med stulna fordon och
fordonsdelar for vissa av de uppbyggda fordonen. Detta talar emot alternativ
C dér vi inte skulle krdva sddana handlingar.

Om vi alltid skulle kréva kvitto enligt alternativ B kan det ocksa innebéra en
begridnsning eftersom det inte finns ndgot lagkrav pa kvitto néir det géller
handel med begagnade delar pa exempelvis veteranmarknader.

Vi ser dock A som en kompromiss dér vi 6ppnar upp for en forklaring varfor
kvitto inte kan ldmnas och att vi da tillater annan form av atkomsthandling
om den sokande gor det troligt att fordonsdelen kommits dver pa ett lagligt
satt.

Transportstyrelsen hanterar tilldelning av fordonsidentifieringsnummer for

sldipvagnar som byggs av enskilda eller mindre foretag genom anviandande av

bade nya och begagnade delar. Eftersom det finns system for tilldelning och

38 Larmtjinst hanterar mellan 50-60 drenden per r med fragetecken rorande identiteten.
Antalet drenden har 6kat markant i samband med att ursprungskontrollen kom till. De
uppger vidare att i stort sétt alla drenden med problem rér fordon som fran grunden haft en
utlandsk registrering, d.v.s. fordon som importerats.
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en vana att granska dtkomsthandlingar kan det vara lampligt att
fordonsidentifieringsnumret tilldelas av Transportstyrelsen pa det sdtt som
foreslas 1 alternativ A och C.

Organisationer utsedda for tillsyn och kontroll av amatorbyggen skulle
forvisso kunna hantera tilldelning av fordonsidentifieringsnummer 1 enlighet
med alternativ B. Det innebér dock att det kan uppfattas att dessa
organisationer dven ska kontrollera uppbyggda fordon pa samma sitt som for
amatorbyggen, nir det mer handlar om att granska atkomsthandlingar,
kontrollera fordonet identitet och finna likheter med ett befintligt historiskt
fordon.

Regleringsforslaget ar inte heller begréansat till personbilar, l4tta lastbilar och
motorcyklar vilket géller for amatorbyggen. Alternativ B 6ppnar upp for helt
andra fordon dér dessa organisationer saknar erfarenhet. En ateruppbyggnad
av ett fordon (till att efterlikna ett originalutfdrande) 4r heller inte att
jamstélla med ett amatorbygge som kan se ut pd mycket avvikande sitt.

Vi har valt att foresla alternativ A eftersom det redan finns ett fungerande
system for att tilldela fordonsidentifieringsnummer inom myndigheten med
erfarenhet att hantera dtkomsthandlingar.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens beslutanderatt
pa?

Bemyndiganden for foreslagen reglering grundar sig pd 8 kap. 16 och 18 §§
fordonsférordningen (2009:211) samt 15 kap. 1 § forordningen (2019:383)
om fordons registrering och anvindning.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utdver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Den foreslagna regleringen dverensstimmer med EU-rdtten och annan
internationell reglering.

Foreskrifterna géller ursprungskontroll som 4r den inledande delen av en
identifiering av ett fordon, t.ex. vid import av ett land inom EU. Forslagen
berdr omraden dér det finns gemensamma bestimmelser och riktlinjer inom
EU {6r internationell handel med bade nya och begagnade fordon for en fri
rorlighet av varor och tjanster. Vi har inte gatt utover vare sig dessa regler
eller riktlinjer.

Var bedomning ar att forslagen till foreskrifter anda behover anmaélas enligt
tjanstedirektivet innan de kan beslutas for att de avser reglering som paverkar
internationell handel med fordon.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Vi har inte identifierat ett behov av ndgon sérskild hdansyn till tidpunkt for
ikrafttrddande, mer dn att MHRF och Transportstyrelsens ursprungskontroll
far tid pa sig for att uppdatera instruktioner och utbilda personal.
Besiktningsorganen har dock generellt ett onskemal att det ska g& minst 6
manader mellan beslut om nya foreskrifter tills ikrafttrddande, vilket vi
stravar efter att tillgodose sa langt som mdjligt for att de ska hinna med att
fora ut kraven till sin personal.

Det dr dock lampligt att de regler som foreslas kommer ut samtidigt med de
foreskrifter om teknisk identifiering som beskrivs ndrmare 1 bilagorna A-D 1
denna konsekvensutredning eftersom det finns ett tydligt beroende mellan de
tva regelverken.

Informationen om reglerna sker ldmpligast genom remiss till berérda aktorer
och intressenter. Vi har ocksé haft aktiva samrdd med besiktningsfoéretag och
MHRF under framtagandet av regleringen. Nagra ytterligare
informationsinsatser beddms inte vara aktuella.

Var ambition ar att reglerna ska kunna trdda i kraft till hdsten 2022.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet fér svensk transportpolitik &r att séikerstdlla en
samhaéillsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt hdllbar transportfdrsérining for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det évergripande méilet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdandning ska medverka till att ge
alla en grundiéggande tillgénglighet med god kvalitet och anvdandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmalet handlar om séikerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till det dvergripande generationsmdilet for
miljé och att miljdkvalitetsmélen uppnds, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget bedoms ha en begransad paverkan nér det géller funktionsmalet
tillgdnglighet. Det finns en mindre méngd fordon som inte har ritt underlag
for att genomga en godkénd ursprungskontroll. m hindrar. Ndgra av dessa
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fordon blir sannolikt mdjliga att registrera om det blir tydligare vilka
dokument det dr som kan anvédndas vid registrering av framforallt dldre
fordon och for fordon som anvénts utan behov av en tidigare registrering.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Forslaget bedoms inte ha nagon paverkan pa hansynsmalet.

C._Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforutsitt-
ningar, konkurrensférméga eller villkor i 6vrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfor under 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor

Effekter som inte kan berdknas

Beraknade
effekter (tkr)

Kommentar

enskilt godk.)

Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Larmtjanst belastas inte Larmtjanst far Det ar svart att
(Larmtjanst) med utredningar for minskade intakter uppskatta hur mycket
historiska fordon dar de for utredningar intdkterna minskar for
saknar upparbetade som i stallet kan Larmtjanst.
kanaler. genomféras av
MHRF.
Foretag/ MHREF far tydligare MHREF tar mellan
organisation forutsattningar nar det 1500-3750 kr for ett
(MHRF) galler deras ursprungsintyg
ursprungsintyg. De beroende pa om
férvantas kunna bista sokande &r medlem
med ca 200 intyg per ar. och utredningsbehov.
Foretag Kontrollorgan far Kontrollorgan far Kostnader for
(besiktnings- tydligare och moderna alltid kostnader kontrollorganen nar
organ och regler att arbeta efter. nar regler som det géller regler om
organi ber6r deras ursprungskontroll
samband med verksamhet bedéms som
andras. férsumbara.

Medborgare Medborgare far en Vardet for en enskild
tydligare och mer person som med nya
forutsagbar reglering. mojligheter kan fa ett

fordon registrerat kan
vara stort for den
enskilde. Det ror sig
dock inte om nagra
stérre summor for
kollektivet.

Staten m.fl. Kostnaderna for Kostnadsminskning
Transportstyrelsen kan beddéms som liten.
minska nagot om
reglerna blir tydligare
och handlaggningen kan
effektiviseras.

Externa

effekter

Totalt

E. Samrad

Vi har under arbetets gdng haft samrad med ett flertal besiktningsorgan,
MHREF, forsékringsbolag genom trafik forsakringsforeningen, Larmtjanst,
Swedac och Polisen for att fa till en tydligare och mer funktionell reglering.
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