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Regelradet &r ett sarskilt beslutsorgan

inom Tillvéxtverket vars ledamdéter utses av regeringen. . . .

Regelrédet ansvarar fér sina egna beslut. Regelrddets Myndigheten for samhallsskydd

uppgifter &r att granska och yttra sig éver kvaliteten pa och beredskap
konsekvensutredningar till férfattningsférslag som kan fa
effekter av betydelse for foretag.

Yttrande over Myndigheten for samhallsskydd och
beredskaps forslag till foreskrifter om transport av
farligt gods pa vag och i terrang (ADR-S) och
transport av farligt gods pa jarnvag (RID-S)

Regelradets stéllningstagande

Regelradet finner att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§ férordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Innehallet i forslaget

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (i det foljande forkortat MSB) &r behorig
myndighet for transport av farligt gods pa land, vilket innebér att myndigheten ska verka for
att forebygga samt minimera effekterna av olyckor och tillbud i samband med transport av
farligt gods. | det ligger bland annat ett bemyndigande att utfarda foreskrifter. Detta galler
saval transport pa vag och i terrang, som transport pa jarnvag.

Transport av farligt gods pa vég och i terréng (ADR-S)

Dessa foreskrifter benamns ADR-S for transport av farligt gods pa vag och i terrang och ar
baserade pa bilagorna A och B till den europeiska 6verenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pa vag (ADR).

Sverige ar fordragspart till ADR, vilket innebar att bilagorna A och B till ADR ska tillampas

vid internationella transporter av farligt gods som sker i Sverige. Enligt radets direktiv
2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa vag, jarnvag och inre
vattenvagar ska Sverige tillampa de internationella bestdmmelserna aven vid inrikes transport
av farligt gods pa vag och i terrang. Bilagorna till ADR beslutas av en arbetsgrupp inom FN.

FN utvecklar och reviderar fortldpande bestdmmelserna i ADR och vartannat ar fattas beslut
om andringar. Detta medfér i sin tur att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera

de svenska foreskrifterna. Det nu foreliggande forslaget till foreskrifter foranleds av en sadan
aterkommande revidering och komplettering av ADR. MSB har samtidigt utfort en dversyn av
bestammelserna i bilaga S till ADR-S, det vill sdga bestdmmelserna som ar tilldmpliga endast
for inrikes transport i Sverige.

Bilagorna A och B till ADR-S bestar av en dversattning motsvarande bilagorna A och B till
ADR. Bilagorna A och B géller for internationella och inrikes transporter av farligt gods pa vag
och i terrang. Bilagorna ar baserade pa internationellt antagna texter, som MSB har
efterfragat synpunkter pa i samband med samradsmoéten. Efter att beslut har fattats vid
internationella méten har MSB inte mandat att genomféra andringar i dessa bilagor.



| det féljande anges nagra exempel pa forslag till andringar i bilaga S till ADR:

o Kapitel 13, Lokala transporter av farligt gods pa vag eller i terrang. MSB har
formulerat om texten i detta kapitel for att géra den mer lattforstaelig. Det sker
ingen forandring av bestammelserna i sak. MSB beddmer att denna andring kommer
att underlatta for foretag att forsta hur bestdmmelserna far tillampas.

o Kapitel 18, Sérskilda undantag fran tillampningen av denna forfattning. Tabellen i
detta kapitel innehaller de avtal som Sverige har undertecknat fram till och med den
30 maj 2022. | ADR 2023 kommer den att vara ytterligare uppdaterad och innehalla
de avtal som Sverige har undertecknat fram till och med oktober 2022. Multilaterala
avtal ger mojlighet till avsteg fran bestdmmelserna i ADR enbart i de lander som
undertecknat avtalen.

e Del 20, Utbildning av férare som transporterar farligt gods. | del 20 har texter som
tidigare funnits i de allménna raden flyttats och gjorts till sa kallade "ska-krav”. Det
galler framst bestammelser om larare och utbildningars utformning.

e Kapitel 21.5, Flyktutrustning. MSB har i samrad med Arbetsmiljéverket gjort en
dversyn av detta kapitel. Oversynen har gjorts for att fa en korrekt innebérd av det
engelska uttrycket "emergency escape mask”. Andringen innebar inga konsekvenser
for foretagen utan endast ett fértydligande.

o Kapitel 21.7, Brannbarheten hos stotddmpande material. | vissa forpacknings-
instruktioner anges att svarbrannbart och icke elektriskt ledande stotdampande
material ska anvandas och att brannbarheten ska beddmas enligt en standard som
godtagits i landet dar férpackningen ar konstruerad eller tillverkad. Som behérig
myndighet ar MSB skyldig att ange vilken standard som godtas och infor darfor i
kapitel 21.7 information om detta.

Transport av farligt gods pa jérnvég (RID-S)

Foreskrifterna benamns RID-S for transport av farligt gods pa jarnvag och ar baserade pa
bilaga 1 (RID) till bihang C till férdraget om internationell jarnvagstrafik (COTIF). Sverige ar
fordragsstat till COTIF, vilket innebar att bilaga 1 (RID) ska tillampas vid internationella
transporter av farligt gods som sker i Sverige. Enligt radets direktiv 2008/68/EG av 24
september 2008 om transport av farligt gods pa vag, jarnvag och inre vattenvagar ska
Sverige tillampa de internationella bestammelserna aven vid inrikes transport av farligt gods
pa jarnvag. RID beslutas av RID:s expertgrupp inom OTIF (Intergovernmental Organisation
for International Carriage by Rail). | det internationella regelverksarbetet inom OTIF
representeras Sverige bland annat av MSB.

OTIF utvecklar och reviderar fortidpande bestdmmelserna i RID och vartannat ar fattar OTIF
beslut om andringar. Detta medfér i sin tur att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera de
svenska foreskrifterna. Det nu foreliggande forslaget till foreskrifter foranleds av en sadan
aterkommande revidering och komplettering av RID. MSB har samtidigt utfort en versyn av
bestammelserna i bilaga S till RID-S, det vill sdga bestammelser som ar tillampliga endast for
inrikes transport i Sverige.

For jarnvag finns motsvarande bestdammelse som anges ovan vid kapitel 18 for vag och
terrang. Likasa ar det som anges ovan vid kapitel 21.7 gemensamt for vag och terrang samt
jarnvag.

Foreskrifterna foreslas trada i kraft den 1 januari 2023.



Skalen for Regelradets stallningstagande

Bakgrund och syfte med forslaget

| konsekvensutredningen anges att FN/OTIF fortlopande utvecklar och reviderar
bestdmmelserna i ADR/RID och vartannat ar fattar FN/OTIF beslut om andringar. Detta
medfor i sin tur att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera de svenska foreskrifterna. De
nu foreslagna foreskrifterna foranleds av en sadan revidering och komplettering av ADR/RID.

Vidare anges att MSB samtidigt har &ndrat vissa av bestdammelserna i bilaga S till ADR-S och
RID-S, det vill sdga de bestammelser som endast galler for inrikes transporter i Sverige och
som har godkants av EU-kommissionen. Dessutom foreslas andringar i paragraf 5 i de
inledande foreskrifterna som handlar om kontroll genom behériga organ.

Regelradet finner att beskrivningen av bakgrund och syfte med forslaget ar godtagbar.

Alternativa I6sningar och effekter av om ingen reglering kommer till stand

| konsekvensutredningen anges, som dven framgar ovan, att de enda méjligheter till
alternativa losningar ar de bestdmmelser som anges i bilaga S. Dessa alternativa [dsningar
maste rymmas inom de ramar som direktiv 2008/68/EG anger och godkénnas av EU-
kommissionen enligt en sarskild procedur. Bestammelserna ar godkanda under en
sexarsperiod och maste sedan fornyas. Syftet ar att minimera antalet nationella avvikelser
(bestammelser) gentemot de internationella bestdmmelserna. Vidare anges att bilaga S
innehaller samtliga avvikelser som har godkénts och som galler vid inrikes transport inom
Sverige. Dessa avvikelser modifierar eller kompletterar bilagorna A och B (ADR) och bilaga |
(RID). Sverige har ingen mojlighet att foreskriva om ytterligare avvikelser utan att forst fa
dessa godkanda av EU.

Regelradet finner att beskrivningen av alternativa Idsningar, liksom effekter av om nagon
reglering inte kommer till stand, ar godtagbar.

Forslagets overensstammelse med EU-ratten

| konsekvensutredningen anges att forutom de méjligheter till I1attnader som finns i bilaga S,
foljer foreskriftsforslaget helt den reglering som anges av Europeiska unionen.

Regelradet har inte funnit nagra skal till att ifragasatta forslagsstallarens bedémning, och
finner att beskrivningen av forslagets 6verensstammelse med EU-ratten ar godtagbar.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Av remissen framgar att féreskrifterna foreslas trada i kraft den 1 januari 2023, vilket
overensstammer med ikrafttradandet for de internationella och officiella utgavorna av ADR
och RID (engelska, franska och ryska).

Gallande behovet av speciella informationsinsatser anges foljande i konsekvensutredningen.
Infér samtliga internationella motena inom FN och OTIF samrader MSB kontinuerligt med
berdrda branschorganisationer och myndigheter genom samradsméten, andra
maétesgrupperingar och specifika informationsutbyten for att kunna 1dmna Sveriges



standpunkt pa de olika forslagen om andringar innan beslut fattas. Efter varje avslutat mote
informerar MSB dels pa hemsidan, dels via riktad information till branschorganisationer och
myndigheter resultatet av métena. | ljuset av detta, samt att de gallande foreskrifterna ADR-S
och RID-S 2021 far tilldmpas under en 6vergangsperiod till och med den 30 juni 2023,
beddmer MSB att foretagen har mdjlighet att skaffa sig kunskap om kommande andringar i
god tid innan de trader i kraft. For vissa andringar som kan innebara storre administrativa
eller ekonomiska bdrdor infors aven specifika dvergangs-perioder. Dessa kan [dpa 6ver flera
ar eller, under vissa forutsattningar, helt medge undantag fran ett visst krav. MSB beddmer
att ett visst informationsbehov finns trots de samrad som &ger rum. For att underlatta
utbildnings- och informationsinsatserna avser MSB att via myndighetens hemsida informera
overgripande om de mest vasentliga forandringarna.

Vidare anges att befintligt informationsmaterial kommer att successivt revideras i enlighet
med andringarna. MSB planerar att anordna en informationstraff under forsta halvaret 2023 i
syfte att informera om de andringar som inforts i foreskrifterna. Dessutom kommer MSB att
informera Polismyndigheten och Kustbevakningen i bérjan av 2023 om de nya andringarna
som ar relevanta for deras verksamhet. Sarskilda informationsinsatser, utéver ovanstaende,
till sméa foretag ar inte planerade. Det anges att alla aktorer har mojlighet att anmala sig till
MSB:s informationstraff, vilken aven kan foljas kostnadsfritt via webb-sandning.

Regelradet finner att beskrivningen av om sarskild hansyn behdver tas till tidpunkten for
ikrafttradande ar godtagbar.

Regelradet finner att beskrivningen av behovet av speciella informationsinsatser ar utforlig.
Beskrivningen ar darmed godtagbar.

Berorda foretag utifran antal, storlek och bransch

| konsekvensutredningen anges att foreskriftsforslaget berér verksamheter och aktorer i
Sverige som ar delaktiga i transport av farligt gods. Hit raknas bland annat avsandare,
mottagare, tillverkare av tankar och forpackningar samt transportrer. MSB har ingen
majlighet att uppskatta det totala antalet som berdrs, eftersom det generellt inte forekommer
nagon anmalnings- eller tillstandsplikt for den som transporterar eller avsander farligt gods.

Vidare anges att i Sverige ska de flesta som i sin verksamhet avsander eller utfor transporter
av farligt gods ha en sakerhetsradgivare. Sakerhetsradgivaren ska se till att foretaget har
forutsattningar att folja bestdmmelserna och vidta de atgarder som krévs for att forebygga
olyckor i samband med transport av farligt gods. Det finns vissa undantag fran kravet pa
sakerhetsradgivare, bland annat fér mangder som pa visst sétt ar begransade per
transportenhet eller forpackade i tillrackligt sma mangder.

Omkring 3 500 féretag (med olika organisationsnummer) har idag sékerhetsradgivare och
berdrs av de reviderade foreskrifterna. Forutom dessa finns foretag som transporterar farligt
gods enligt nagot undantag i ADR-S/RID-S dar kravet pa sakerhetsradgivare inte finns, men
de kan likval berdras av vissa av de andrade foreskrifterna. Det finns dessutom ett morkertal
avseende foretag som inte har anmalt sékerhetsradgivare till MSB trots att de omfattas av
bestammelserna.

| dagslaget finns 209 utbildningsanordnare i Sverige som &r godkanda av MSB for att bedriva
forarutbildning. Anordnarna har i sin tur 1-27 anstallda larare. De flesta forare som
transporterar farligt gods i vagfordon maste genomga utbildning med tillhérande prov. Det
anges att det idag finns ca 42 400 forare (registrerade ADR-intyg) som har avlagt godkant
prov. Alla dessa forare berdrs inte av andringarna eftersom alla inte arbetar med att



transportera farligt gods.

Vidare anges i konsekvensutredningen att akerinaringen i Sverige bestar av cirka 10 000
akeriforetag varav drygt 5 000 &r medlemmar i Sveriges Akeriféretag. Sveriges Akeriforetag
uppskattar grovt att ca 1 500 akerier ar inblandade i transport av farligt gods. Det finns ingen
information om hur manga akerier som &r registrerade utanfor Sveriges granser som utévar
yrkesmassiga inrikes godstransporter, sa kallade cabotage. Enligt en grov uppskattning fran
Sveriges Akeriforetag har foretagen som transporterar farligt gods mellan 1-200 anstéllda och
antalet fordon hos akerierna ar mellan cirka 1-100 stycken. Vissa foretag tar i sin tur hjalp av
bemanningsféretag som hyr in bilar och &kare, vilket innebar att information inte kan fas fram.

Branschorganet IKEM (Innovations- och kemiindustrierna i Sverige) har 1 400
medlemsféretag med 77 000 medarbetare inom kemi-, plast- och materialbranscherna. IKEM
uppskattar grovt att runt 1 100 medarbetare ar inblandade i transport av farligt gods. IKEM
foretrader saval svenska som utlandsagda féretag.

Transportindustriforbundet ar ett branschforbund som organiserar godstransport- och
logistikféretag i Sverige och har cirka 100 medlemsféretag. Av dessa ar cirka hélften
inblandade i transport av farligt gods. De stdrsta medlemsforetagen har cirka 2 - 3 000
anstallda vardera pa sina terminaler. Transportindustriforbundet uppskattar att de minsta
medlemsf6retagen har ett hundratal anstéllda. Dessutom har medlemsféretagen
(speditdrerna) underleverantorer i form av akerier.

Energigas Sverige ar en branschorganisation for akt6rer inom biogas, fordonsgas, gasol,
naturgas och vatgas. Organisationen har 150 medlemsforetag varav uppskattningsvis minst
ett 20-tal berors av foreskrifterna. En mycket grov uppskattning fran organisationen sjalva ar
att minst 100 personer berors.

SVEFF é&r en branschorganisation for foretag som importerar, tillverkar eller marknadsfor
farg, lack, tryckfarg, lim, fogmassor och spackel i Sverige och en viss del av dessa produkter
ar farligt gods. Branschorganisationen har cirka 50 - 60 medlemsforetag.

Alla forpackningar, inklusive IBC-behallare och storforpackningar, ska enligt ADR-S och RID-
S, vara typgodkéanda for att fa anvandas for transport. Tillverkare av forpackningar maste
typgodkanna sina forpackningar. Verksamheter som ska utféra typgodkannandet ska uppfylla
MSB:s foreskrifter (MSBFS 2009:5) om ackreditering av organ som ska utfora certifiering av
forpackningar, IBC-behallare och storférpackningar for transport av farligt gods pa land.
Certifiering ar den nomenklatur som Swedac anvander och ar likstallt med typgodkannande. |
Sverige ar enbart RISE ackrediterat enligt MSBFS 2009:5.

Specifikationen om bréannbarheten hos det stotdampande materialet kommer att galla for
tillverkare som konstruerar eller tillverkar férpackningar enligt forpackningsinstruktioner P908
5.,P910 (1)(e), P910 (2)(d), LP904 5., LP905 (1)(e) och LP905 (2)(d) i Sverige. Det anges att
det inte ar mojligt att fa reda pa hur manga tillverkare som berérs av detta da det inte finns
nagra branschorganisationer eller myndigheter som har forteckning pa foretag. RISE har idag
inte registrerat antal foretag som har tillverkat forpackningar enligt dessa forpacknings-
instruktioner och har ingen majlighet att fa fram dessa uppgifter.

Vad géller transporter i anknytning till arbetsomraden dar anlaggnings-, byggnads-, industri-,
jordbruks- eller skogsarbete utfors ar det savitt MSB kanner till, till storsta del foretag som
arbetar inom svensk skogsindustri som paverkas. Branschorganet Skogsentreprendrerna har
ca 750 aktiva medlemsforetag och har ingen méjlighet att uppskatta hur manga medarbetare



som ar inblandade i transport av farligt gods. Enligt branschorganet sa finns totalt ca 3 000
skogsentreprendrer (det vill sdga certifierade enligt PEFC).

Regelradet vill i denna del framfdra foljande. Berérda foretag utifran bransch framgar av
konsekvensutredningen. Det finns viss info om berdrda foretag utifran antal och storlek, dven
om informationen ar ofullstandig. Utifran de omstandigheter som beskrivs i konsekvens-
utredningen har Regelradet forstaelse for att det ar svart att uppskatta berérda foretag utifran
antal och storlek i forslagets samtliga delar. Regelradet noterar att forslagsstéllaren har
efterforskat information med branschorganisationer men trots det har uppgifter inte funnits att
tillga. Genom att belysa och beskriva svarigheterna med att fa fram uppgifter, bidrar
forslagsstallaren i vart fall till en battre transparens i konsekvensutredningen. Enligt
Regelradet hade det varit dnskvart om den berdrda foretagspopulationen kunnat faststéllas
mer precist, men finner att de uppgifter som anges kan godtas, utifran omsténdigheterna i det
har specifika arendet.

Regelradet finner att beskrivningen av berdrda foretag utifran antal, storlek och bransch ar
godtagbar.

Paverkan pa berorda foretags kostnader, tidsatgang och verksamhet

Administrativa kostnader

| konsekvensutredningen anges att for de foretag som transporterar hogriskgods tillhérande
klass 1, for vilka det nu tilkommer krav pa att bestdmmelserna om transportskydd ska
uppfyllas, beddms mellan 0,5-1 dag behdvas for att uppratta skyddsplaner. Utover det
beddéms 1-2 timmars utbildning per person behdvas. Som framgar ovan infors en
overgangsperiod pa tva ar innan bestdmmelserna maste uppfyllas.

Forslagsstallaren bedémer att ett utbildnings- eller informationsbehov motsvarande 1-6
timmar kan behdvas for personer som dagligen hanterar bestdammelserna i ADR-S/RID-S
oavsett foretagens storlek. Antalet foretag och personer som omfattas samt kostnaderna for
insatserna anges vara svara att kvantifiera.

Vidare anges att utbildnings- och informationsbehovet bdr kunna hanteras internt, till
exempel av foretagens sakerhetsradgivare. | sékerhetsradgivarens ansvar ligger att se till
att berord personal far den utbildning och information som kravs for att kunna utfora sina
arbetsuppgifter. Da det stalls hogre krav pa sakerhetsradgivarens kunskap, beddmer MSB att
en arbetsinsats motsvarande 5-10 timmar kravs for sakerhetsradgivarnas inlaring. Antalet
foretag (med olika organisationsnummer) med utsedd sakerhetsradgivare ar ca 3 500 och
antalet godkénda sakerhetsradgivare uppskattas till ca 500 st. | dagslaget finns cirka 209
utbildningsanordnare i Sverige som ar godkénda av MSB for att bedriva sa kallad
forarutbildning. Utbildningsanordnarnas larare behdver en viss inlarning till foljd av
regelverksandringarna. For dvriga forslag till andringar uppstar ingen tidsatgang for
utbildningsanordnarna eftersom kraven redan stalls idag med stdd av interna beslut hos
MSB.

Ovriga andringar i bilaga S i ADR-S och RID-S beddms ge forsumbara administrativa
kostnader.

Regelradet vill i denna del framfdra féljande. Enligt Regelradet ar det nagot svargripbart att
forsta omfattningen av de administrativa kostnaderna till foljd av forslaget, vilket aven hanger
samman med att det ar oklart hur manga féretag som kommer att paverkas av olika delar av
forslaget. Regelradet noterar att férslagsstéllaren har gjort en uppskattning i vissa delar av
forslaget. Aven om det hade varit 6nskvart med en storre tydlighet i denna del, kan



beskrivningen, med anledning av de sarskilda omstandigheterna i detta arende, godtas.

Regelradet finner att beskrivningen av forslagets paverkan pa berorda foretags administrativa
kostnader ar godtagbar.

Andra kostnader och verksamhet

| konsekvensutredningen anges att MSB inte har nagon mdjlighet att uppskatta alla kostnader
som uppstar pa grund av andringarna i bilagorna A, B, | och S. Det &r inte kant:

* hur manga foretag som berdrs, eller

+ vilka amnen, mangder eller typ av produktinneslutning som anvands.

Det anges att dessa uppgifter inte heller ar mojliga att fa fram fran branschorganisationer da
alla foretag inte &r anslutna till sddana organisationer.

MSB har forsokt uppskatta kostnader for nagra av andringarna som beddmts ha mer
vasentlig paverkan. MSB har fatt information fran RISE angaende bedémning av
brannbarheten pa svarbrannbara och icke elektriskt ledande stétdampande material enligt
kapitel 21.7 i ADR/RID-S och de anger att en provning enligt aktuell standard uppskattas
kosta drygt 20 000 kr.

Med anledning av tillkommande krav pa brandslackningssystem och varmeskydd mot
dacksbrand for FL-fordon i ADR, tillkommer pa sikt vissa kostnader vid inkdp av ett sadant
fordon i de fall fordonet registreras eller tas i bruk efter den 31 december 2028. Det anges att
det alltsa inte finns nagra krav pa efterkonstruktion av fordon som redan ar i drift. Enligt
uppgift fran fordonstillverkare bedéms kostnaden for ett sadant brandslackningssystem i
dagslaget generera en prisokning pa ca 3 000 — 5 000 kr/fordon. Vad galler kostnader for
termiskt skydd ar det inte méjligt att uppskatta da bestammelserna medger en relativt stor
variation av tekniska l6sningar.

Regelradet vill i denna del framfora foljande. Pa samma satt som galler for beskrivningen av
forslagets paverkan pa de administrativa kostnaderna ar det relativt svargripbart att forsta
omfattningen av forslagets paverkan pa andra kostnader och foretagens verksamhet.
Regelradet noterar att forslagsstallaren &ven i denna del, i vissa delar, har forsokt att
efterforska uppgifter och gjort en uppskattning. Det hade aven i denna del varit 6nskvart med
en storre tydlighet, men beskrivningen kan med anledning av de sarskilda omstandigheterna i
detta arende, godtas.

Regelradet finner att beskrivningen av forslagets paverkan pa berorda foretags andra
kostnader, liksom verksamhetspaverkan, ar godtagbar.

Paverkan pa konkurrensforhallandena for berérda foretag

| konsekvensutredningen anges att foreslagna bestammelser galler for samtliga foretag som
avsander, transporterar eller pa nagot annat satt medverkar i en transport av farligt gods pa
vag, i terrang eller pa jarvag. | de existerande bestimmelserna om transport av farligt gods
finns ett flertal lattnader som medger transport av farligt gods utan att héansyn behéver tas till
hela eller delar av foreskrifterna. Dessa lattnader har bland annat tillkommit for att underlétta
verksamheten for foretag som normalt inte medverkar i en transport av farligt gods. Inga nya
specifika lattnader har tillkommit.

Vidare anges att vissa andringar kan medfora en storre arbetsborda for sma foretag for att
tillgodogdra sig de nya andringarna, men bedéms inte innebara nagon snedvriden
konkurrens. Andra &ndringar bedéms varken hdmma eller frdmja konkurrensen.



Regelradet har inte funnit nagra skal till att ifragasatta forslagsstéllarens bedémning och
finner att beskrivningen av forslagets paverkan pa konkurrensforhallandena for berérda
foretag ar godtagbar.

Regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden

| konsekvensutredningen anges att forslaget inte leder till nagon ytterligare paverkan pa
berdrda foretag an den som redan har redovisats.

Regelradet har inte funnit nagra skal till att ifragaséatta forslagsstéllarens bedémning och
finner att beskrivningen av regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden ar
godtagbar.

Sarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning

| konsekvensutredningen anges att bestdmmelserna i de bada foreslagna forfattningarna
galler for samtliga foretag som avsander, transporterar eller pa nagot annat sétt medverkar i
en transport av farligt gods pa vag, i terrang eller pa jarnvag. Foreskrifterna kan, proportionellt
sett for sma foretag, medféra en hogre arbetsborda for att tillgodogdra sig de nya
andringarna. Det anges att med anledning av ADR-6verenskommelsens och direktivets
utformning och férdraget om internationell jarnvagstrafik ar det inte tillatet att infora sarregler
for dessa foretag. Enligt artikel 6 i direktiv 2008/68/EG anges att undantag endast kan ges for
transport av sma mangder farligt gods samt lokala transporter 6ver korta strackor.

Vidare anges att i existerande bestammelser om transport av farligt gods finns ett flertal
lattnader som medger transport av farligt gods utan att hansyn behdver tas till hela eller delar
av foreskrifterna. Dessa lattnader har bland annat tillkommit for att underlatta verksamheten
for sma foretag som normalt inte medverkar i transport av farligt gods eller som till viss del
avsander eller transporterar en viss typ av farligt gods.

Vissa sma foretag har idag sakerhetsradgivare och berors av de reviderade foreskrifterna.
Forutom dessa finns foretag som transporterar farligt gods enligt nagot undantag i ADR-
S/RID-S dar kravet pa sakerhetsradgivare inte finns, men de kan likval beroras av de
andrade foreskrifterna. MSB har ingen mdjlighet att uppskatta antalet sadana foretag
eftersom det inte forekommer nagon generell anmélningsplikt for den som genomfor
transport av farligt gods.

Regelradet vill i denna del framféra f6ljande. Forslagsstallaren beskriver i vilka fall Iattnader
kan goras for sma foretag, savitt Regelradet forstar ar detta utrymme relativt begréansat.

Regelradet finner att beskrivningen av om séarskilda hansyn behover tas till sma foretag vid
reglernas utformning ar godtagbar.

Sammantagen bedomning

Som framgar ovan har samtliga aspekter bedémts som godtagbara, dven om det i flera fall
hade varit dnskvart med tydligare beskrivningar. Regelradet har bedomt konsekvens-
utredningen i ljuset av det nu remitterade forslagets sarskilda karaktar. Det framgar av
konsekvensutredningen att forslagsstallaren har efterforskat uppgifter i flera delar och
redovisar de uppgifter som har funnits att tillga. Forslagsstallaren beskriver ocksa de
utmaningar som har funnits, vilket har medfért att det inte finns tydliga uppgifter i flera
delar. Genom att redovisa detta bidrar forslagsstallaren till en dkad transparens i



konsekvensutredningen.

Regelradet finner darfor att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Stdd till regelgivare i konsekvensutredningsarbetet finns i Tillvaxtverkets handledning for
konsekvensutredning.

Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 31 augusti 2022.

| beslutet deltog Claes Norberg, ordférande, Anna-Lena Bohm, Hans Peter Larsson och
Lennart Renbjer.

Arendet foredrogs av Katarina Garinder Eklow.
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Claes Norberg Katarina Garinder Eklow

Ordférande Foredragande
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