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Valkommen att ta del av externremissen forslag till andring av Transportstyrelsens féreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2020:29) om yrkesférarkompetens, som nu finns publicerad pa Transportstyrelsens

hemsida.

Ni hittar remissen pa: https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/remiss-yrkesforarkompetens/

Vi tar tacksamt emot era synpunkter senast mandag den 21 november 2022.
Ange arendenumret TSF 2022-9 nar du lamnar dina synpunkter.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:

vag@transportstyrelsen.se

eller till

Transportstyrelsen
Box 267
781 23 Borlange

Om ni har nagra fragor med anledning av remissen ber vi er kontakta:

Mats Hjalm, utredare

mats.hjalm@transportstyrelsen.se

010-495 51 23

Sara Lamminen-Hedda, utredare
sara.lamminenhedda@transportstyrelsen.se

010-495 52 61

Caroline Goldie, jurist

caroline.goldie@transportstyrelsen.se

010-495 58 01

Malin Wedin, jurist

malin.wedin@transportstyrelsen.se

010-495 45 39

Vanliga halsningar
Foreskriftsgruppen
genom



Maria Brandstedt
Trycksakshandlaggare

Enhet juridik luftfart
Avdelning Juridik

Direkt: 010-495 51 13
Mobil: 073-422 62 62

Transportstyrelsen

601 73 Norrkdping
www.transportstyrelsen.se
Telefon: 0771-503 503

Las mer om hur Transportstyrelsen behandlar dina uppgifter pa transportstyrelsen.se/personuppgifter

Tank pa miljon innan du skriver ut e-post | Think before you print
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Enligt sandlista

Remiss

Forslag till andring av Transportstyrelsens foreskrifter
och allmanna rad (TSFS 2020:29) om
yrkesforarkompetens.

Vilkommen att ta del av Transportstyrelsens forslag.

Bakgrund till forslaget

Transport- och utbildningsbranschen har under en léngre tid patalat behovet
av att se Over kraven for larare 1 yrkesforarkompetens. Branschen har &dven
efterfrigat mojligheten att {4 rapportera in genomforda delkurser vid
fortbildning till myndigheten i syfte att underlétta den administrativa bérdan
for alla berdrda parter.

Mot bakgrund av detta foreslar Transportstyrelsen ett antal dndringar av
myndighetens foreskrifter om yrkesforarkompetens.

Forslagets innehall i korthet

Transportstyrelsen foreslar en ny vig till yrket for 14rare vid fortbildning i
yrkesforarkompetens i syfte att Gppna mojligheten till fler ldrare.
Myndigheten ldmnar ocksa forslag om inférande av repetitionsutbildning
for alla ldrare 1 yrkesforarkompetens.

Vi foreslar dven kompletterande bestimmelser om elektronisk rapportering
av delkurser. Forslaget baseras pd de dndringar som Transportstyrelsen
forvantar sig kommer att genomforas 1 5 kap. 6 § férordningen (2007:1470)
om yrkesforarkompetens.

Vidare ldmnas ett fortydligande vad géller regleringen av muntliga
kunskapsprov vid Trafikverket. For gymnasieskola och kommunal
vuxenutbildning fortydligas vad som menas med slutford grundutbildning.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Mats Hjalm
601 73 Norrkdping Telefax 011-415 22 50 mats.hjalm@transportstyrelsen.se
Besoksadress

Olai Kyrkogata 35, Norrkoping transportstyrelsen.se

kontakt@transportstyrelsen.se
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Dessutom kompletteras bestimmelserna med vad som ska gélla vid
forrattande av kunskapsprov.

Foreskrifterna kompletteras med en bestimmelse om att rapportering ska
ske pd heder och samvete. Storre tydlighet foreslés i regleringen att
ovningskorning ska vara klar innan kortrdning far paborjas. Vidare behdver
forfattningar uppdateras och vi foreslar dven ett antal sprakliga justeringar.

Foreskriftsforslaget planeras tridda i kraft den 1 april 2023.

Forslaget i sin helhet och konsekvensutredning finns publicerat tillsammans
med detta missiv pa Transportstyrelsens webbplats:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/

Synpunkter

Ni ges hdrmed tillfdlle att 1dimna synpunkter pa forslaget och konsekvens-
utredningen. Synpunkterna ska vara Transportstyrelsen tillhanda senast den
21 november 2022. Viénligen ange vart diarienummer TSF 2022-9 i svaret.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:

vag(@transportstyrelsen.se

eller till

Transportstyrelsen
Vig och jarnvag
Box 267

781 23 Borlidnge

Transportstyrelsen kommer att sammanstilla och kommentera de
remissynpunkter som kommer in, och dérefter publicera sammanstéllningen
och kommentarerna pa hemsidan. Remissynpunkter som innehaller
sekretessbelagda uppgifter eller personuppgifter kommer dock inte att
publiceras.

Kontaktpersoner
Om ni har fragor med anledning av remissen dr ni vilkomna att kontakta:

Mats Hjdlm, utredare, telefon 010-4955123
E-post: mats.hjalm@transportstyrelsen.se

Sara Lamminen-Hedda, utredare, telefon 010-4955261
E-post: sara.lamminenhedda@transportstyrelsen.se



http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/
mailto:vag@transportstyrelsen.se
mailto:mats.hjalm@transportstyrelsen.se
mailto:sara.lamminenhedda@transportstyrelsen.se
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Caroline Goldie, jurist, telefon 010-4955801
E-post: caroline.goldie@transportstyrelsen.se

Malin Wedin, jurist, telefon 010-4954539
E-post: malin.wedin@transportstyrelsen.se

Med vénlig hélsning

Mats Hjilm
Utredare

Sandlista
Domstolsverket

Kommerskollegium

Niringslivets Regelnimnd
Polismyndigheten

Regelradet

Statens skolinspektion

Statens skolverk

Svenska Kommunalarbetareforbundet
Svenska Transportarbetareforbundet
Sveriges Trafikutbildares Riksforbund
Sveriges Akeriforetag

Trafikutbildarnas Riksorganisation
Trafikverket Forarprov

Transport Utbildarnas Intresse Organisation
Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljonimnd
Transportforetagen

Universitets- och hogskoleradet

Aklagarmyndigheten
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TRANSPORT

Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRANSPORT

Foreskrifter
om dndring i Transportstyrelsens foreskrifter och
allminna rad (TSFS 2020:29) om

yrkesforarkompetens;
beslutade den [Vilj ett datum].

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 8 kap. 1 och 3 §§ forordningen
(2007:1470) om yrkesforarkompetens, 7 § forordningen (2010:1578) om
provavgifter for korkort och yrkesmissig trafik, m.m. och 8 kap. 1 § vég-
trafikdataférordningen (2019:382) i fraga om styrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2020:29) om yrkesforarkompetens

dels att punkt3 i ikrafttrddande- och Overgédngsbestimmelserna till
styrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2020:29) om yrkesforar-
kompetens ska upphora att gélla,

dels att 4 kap., 2 kap. 2, 3, 10, 12, 23, 28, 29, 30 och 32 §§, 5 kap. 6-8 och
18 §§, 6 kap. 1 § och bilagan ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas étta nya paragrafer, 1 kap. 3 §, 2 kap. 14 a, 15 a,
18 a och 29 a §§, 5 kap. 20 § och 6 kap. 2 och 3 §§, och nidrmast fore 5 kap.
20 § och 6 kap. 2 och 3 §§ nya rubriker av foljande lydelse

samt beslutar foljande allménna rad.

1 kap.

3§ Bestimmelser om tillfillig yrkesutdvning och erkdnnande av yrkes-
kvalifikationer som har forvérvats eller erkénts i en annan stat &n Sverige
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller i Schweiz finns i lagen
(2016:145) om erkdnnande av yrkeskvalifikationer och i de foreskrifter som
meddelas i anslutning till den lagen.

2 kap.

2§ Enansokan om tillstand att bedriva utbildningsverksamhet ska goras pa
ett formuldr som har faststéllts av Transportstyrelsen.

3§ En ansdkan om tillstdnd att bedriva utbildningsverksamhet ska inne-
halla uppgifter
1. om vilket transportslag som utbildningsverksamheten ska avse, och
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Utkom fran trycket
den [Vilj ett datum]
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2. huruvida verksamheten ska avse grundutbildning eller fortbildning.

10§ En ansokan om dndring ska goras pa ett formulér som har faststéllts av
Transportstyrelsen.

12§ En anmilan enligt 5 kap. 4 § forordningen (2007:1470) om yrkesfo-
rarkompetens ska goras pa ett formuldr som har faststillts av Transport-
styrelsen.

14a§ Léarare i delkurs vid fortbildning kan istdllet for kraven i 14 §
andra stycket ha intyg pa praktisk erfarenhet av utbildning i delkurser som
ingér i fortbildning. Intyget ska visa att ldraren har praktisk erfarenhet frén
minst fyra delkurser och erhallit kunskap i

1. vilka administrativa krav som aligger utbildningsanordnare,

2. hur tiden under en delkurs planeras och disponeras,

3. val av undervisningslokal och placering av deltagarna,

4. anvindning av informations- och kommunikationstekniska verktyg,

5. planering och val av utbildningsmaterial,

6. den metodik och pedagogik som behdvs for den undervisningsmetod
som anvénds 1 utbildningen, och

7. metoder for att sékerstdlla att malen for respektive delkurs har uppnatts.

Léarare i delkurs vid fortbildning far avgora vilket eller vilka d&mnes-
omraden den praktiska erfarenheten ska omfatta.

15a§ Lérare far ta hjélp av personer som undervisar i specifika omraden
utan att dessa personer uppfyller kraven i 14 § eller 14 a §. Léraren ska delta
vid undervisningen vid dessa tillfdllen.

Allménna rad
Exempel pad personer som inte behover uppfylla kraven i 14 §
eller 14 a § dr gastforeldsare.

18a§ Larare enligt 14 och 14a§§ ska varje & ha genomgitt en
repetitionsutbildning for ldrare i yrkesforarkompetens under sammanlagt
7 timmar. Syftet med utbildningen ir att ge ldraren mojlighet att repetera,
uppdatera och fordjupa sina kunskaper i ett eller flera av f6ljande &mnen:

1. Bestimmelser som ldraren undervisar i.

2. Planering och val av utbildningsmaterial.

3. Metodik och pedagogik som behdvs for den undervisningsmetod som
anvénds 1 utbildningen.

4. Metoder for att kontrollera att deltagaren tillgodogjort sig utbildningen.

23 § Vid utbildning for godstransporter ska deltagare i grundutbildning ha
korkort med behdorighet B och

1. ha korkort med behorighet C1, C1E, C eller CE, eller

2. inneha korkortstillstdnd for behorighet C1, C1E, C eller CE och uppfylla
kursplanemalen enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2011:22) om
kursplan, behérighet C1 och C.



Vid utbildning for persontransporter ska deltagarna i grundutbildning ha
korkort med behdrighet B och

1. ha korkort med behorighet D1, D1E, D eller DE, eller

2. inneha korkortstillstand for behdrighet D1, DIE, D eller DE och
uppfylla kursplanemalen enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2011:24) om kursplan, behorighet D1 och D.

28 § Ett intyg om en genomford fortbildning eller delkurs av fortbildning
enligt 5 kap. 7 § forordningen (2007:1470) om yrkesforarkompetens ska
innehalla

1. forarens namn och person- eller samordningsnummer,

2. utbildningsanordnarens namn och organisations-, person- eller samord-
ningsnummer,

3. underskrift och namnfortydligande fran den som utfirdar intyget for
utbildningsanordnaren,

4. datum nér undervisningen paborjades och slutfordes,

5. antal undervisningstimmar, och

6. mal och omraden for genomford undervisning.

Intyget om genomford fortbildning frdn den som anordnat den sista del-
kursen ska innehalla uppgifter om intyg fran samtliga utbildningsanordnare.

29 § Utbildningsanordnaren ska spara kopior av intyget enligt 28 § 1 minst
fem ar fran utfardandet.

29 a§ Utbildningsanordnaren ska fora anteckningar Over ldrarnas
repetitionsutbildningar. Anteckning ska goras vid repetitionsutbildnings-
tillféllet och sparas i minst fem ar.

30§ Rapportering enligt 5 kap. 6 § forordningen (2007:1470) om yrkes-
forarkompetens fran utbildningsanordnare till Transportstyrelsen ska ske
genom elektronisk overforing i ett system som har godkénts av myndigheten
och i enlighet med de uppgifter och anvisningar som den har bestdmt.
Transportstyrelsen kan bestimma att rapportering ska ske pa annat sitt.

Vid rapportering till Transportstyrelsen ska den som rapporterar forsékra
pa heder och samvete att de uppgifter som ldmnas ar korrekta.

32§ Rapportering om genomford grundutbildning, fortbildning eller
delkurs av fortbildning for yrkesforarkompetens ska innehélla uppgift om

1. deltagarens for- och efternamn,

2. deltagarens fodelsedatum,

3. vilken utbildning deltagaren har gatt,

4. det transportslag som utbildningen har avsett, och

5. datum da utbildningen avslutades.

4 kap.

1§ I detta kapitel menas med slutférd grundutbildning att uppgifter om
elevens utbildning och resultat ska vara inforda i betygskatalogen.

TSFS 20[Ar]:[Nr]
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2§ En ansokan om att fa rapportera ska goras till Transportstyrelsen pé ett
formuldr som har faststéllts av myndigheten.

Rapportering enligt 5 kap. 6 § férordningen (2007:1470) om yrkesforar-
kompetens ska ske genom elektronisk dverforing i ett system som har god-
kénts av Transportstyrelsen och i enlighet med de uppgifter och anvisningar
som myndigheten har bestimt. Transportstyrelsen kan bestimma att
rapportering ska ske pa annat sétt.

Vid rapportering till Transportstyrelsen ska den som rapporterar forsidkra
pa heder och samvete att de uppgifter som ldmnas dr korrekta.

3§ Rapport fran gymnasieskola eller kommunal vuxenutbildning utan
forordnad forarprovare, som ror en elev som omfattas av 8 kap. 3 § lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens, om att eleven har slutfort grund-
utbildning for yrkesforarkompetens ska ha inkommit till Transportstyrelsen
innan eleven avldgger kunskapsprov for denna kompetens vid Trafikverket.

4§ Rapport frén en forordnad forarprovare vid gymnasieskola eller kom-
munal vuxenutbildning, som ror en elev som omfattas av 8 kap. 3 § lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens, om att eleven har slutfért grundut-
bildning och avlagt godkédnt kunskapsprov for yrkesforarkompetens enligt
2 kap. 6 och 7 §§ forordningen (2007:1470) om yrkesférarkompetens, ska ha
inkommit till Transportstyrelsen innan ett yrkeskompetensbevis utférdas.

5§ Rapport enligt 3 och 4 §§ far lamnas endast om

1. elevens identitet &r faststélld enligt 2 kap. 2—4 §§ Transportstyrelsens
foreskrifter och allminna rad (TSFES 2012:41) om fOrarprov, gemensamma
bestammelser, och

2. eleven dr behdrig for och antagen till

a) studier pa gymnasieskolan som omfattas av 8 kap. 3 § lagen (2007:1157)
om yrkesforarkompetens och enligt vad som framgar av 6 kap. 3 § 8 och 9
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd om forarprov, gemen-
samma bestimmelser, eller

b) studier p&4 den kommunala vuxenutbildningen som omfattas av 8 kap.
3 § lagen om yrkesfoérarkompetens och enligt vad som framgar av 6 kap. 3 §
10 eller 11 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om forarprov,
gemensamma bestimmelser.

6 § Rapport om att en elev har slutfort en grundutbildning for gods- eller
persontransporter for yrkesforarkompetens far lamnas endast om eleven inte
har genomgétt en sadan utbildning tidigare.

78§ Rapport om slutférd grundutbildning for yrkesférarkompetens ska
innehélla uppgift om

1. elevens for- och efternamn,

2. elevens fodelsedatum,

3. vilken grundutbildning eleven har gétt,

4. det transportslag som grundutbildningen avsett, och

5. datum nér utbildningen avslutades.



En rapport enligt 4 § ska dven innehalla uppgift om det datum da eleven
har avlagt godként kunskapsprov.

Kunskapsprov infor forordnad forarprovare

8§ Nir en elev avlidgger kunskapsprov enligt 2 kap. 6 § andra stycket
forordningen (2007:1470) om yrkesforarkompetens ska forordnad forar-
provare ha undervisat eleven i sdvil teoretiska som praktiska moment.
Detsamma géller nér en elev avldgger det sista kunskapsprovet enligt 2 kap.
7 § forordningen om yrkesforarkompetens.

Allménna rad
Férordnad férarprévare bor ha undervisat eleven under minst
40 procent av utbildningstiden som rér yrkesforarkompetens.

9§ Kunskapsprov far endast forrittas av férordnad forarprovare.

10§ Kunskapsprovet ska vara olika vid grundutbildning for forare som
utfér godstransporter med fordon som kriver kdrkortsbehorigheterna C1,
C1E, C eller CE och vid grundutbildning for forare som utfor person-
transporter med fordon som kraver korkortsbehdrigheterna D1, D1E, D eller
DE.

11§ De elever som omfattas av 8 kap. 3§ lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens och som ska avldgga kunskapsprov for yrkesforar-
kompetens vid Trafikverket enligt 5 kap. ska anmélas till Trafikverket av
gymnasieskolan eller kommunal vuxenutbildning.

12§ Hinder for kunskapsprov foreligger om eleven redan har avlagt
godként kunskapsprov for de transporter som kunskapsprovet avser.

5 kap.

6 § Tiden for att avldgga kunskapsprovet ska vara hogst 50 minuter.
Kunskapsprovet far avldggas med forlangd provtid om behov finns.

7§ Kunskapsprovet far avldggas genom ett muntligt kunskapsprov, om den
som ska avlidgga kunskapsprovet kan styrka patagliga las- och skrivsvérig-
heter.

Kunskapsprovet ska uppfylla kraven i 1-5 §§.

8§ En ansokan om forlangd provtid eller muntligt kunskapsprov ska goras
hos Trafikverket pa ett formulédr som verket har faststallt.

18 § Foljande omstindigheter utgdr hinder for kunskapsprov:
1. Provdeltagarens identitet kan inte faststéllas.
2. Provdeltagaren instéller sig inte pa meddelad tid for kunskapsprov.
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3. Provdeltagaren gar pa gymnasieskola eller kommunal vuxenutbildning
och har redan den behdrighet som krévs for att f4 utfora de transporter som
kunskapsprovet avser.

4. Rapport enligt 2 kap. 31 § och 4 kap. 3 § om genomgéngen grund-
utbildning har inte inkommit till Transportstyrelsen.

5. Provdeltagaren har redan avlagt godként kunskapsprov for de tran-
sporter som provet avser.

6. Provdeltagaren har inte ldmnat en forsékran enligt 11 §.

7. Provdeltagaren anvénder otillitna hjalpmedel eller pd annat sétt vilse-
leder vid provet.

8. Provdeltagaren bor pad grund av annan omstidndighet inte genomgé
kunskapsprov.

Allméinna rad

Exempel pda annan omstdndighet dr att provdeltagaren forgriper
sig med vald eller hot om vdld mot provforrittaren vid Trafik-
verket. Andra exempel dr att provdeltagaren upptrdder brakigt
eller storande vid kunskapsprovet.

Uppgifter i vigtrafikregistret.

20§ Trafikverket ska i vagtrafikregistret fora in uppgifter om

1. verkets beslut om avstidngning enligt 4 kap. 2 a § lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens,

2. genomfort kunskapsprov enligt 2 kap. 6 § forordningen (2007:1470) om
yrkesforarkompetens, och

3.vem som har rapporterat genomfort kunskapsprov och datum for
rapportering.

6 kap.

1§ En fortbildning ska omfatta minst de &mnesomraden som anges som
obligatoriska vid fortbildning i bilaga 1. Varje &mnesomrade ska innehélla ett
eller flera av dess &mnen.

Godstransporter

2§ En fortbildning med inriktning godstransporter som delas upp i fem del-
kurser, dér varje delkurs rapporteras elektroniskt till Transportstyrelsen, ska
omfatta minst foljande &mnesomraden i respektive delkurs:

1. 1.2 Rorelseenergi och bromssystem samt 1.3 Optimering av brénsle-
forbrukningen.

2. 1.4 Last och lastsdkring vid godstransporter.

3. 2.1 Social lagstiftning.

4. 3.3 Ergonomi och 3.4 Fysisk och psykisk forméga.



5. 1.3a Riskmedvetenhet, 3.1 Riskmedvetenhet och arbetsrelaterade olyckor
samt 3.5 Agerande i krissituationer.

Persontransporter

3§ En fortbildning med inriktning persontransporter som delas upp i
fem delkurser, dér varje delkurs rapporteras elektroniskt till Transport-
styrelsen, ska omfatta minst f6ljande &mnesomrdden i respektive delkurs:

1. 1.2 Rorelseenergi och bromssystem samt 1.3 Optimering av brénsle-
forbrukningen.

2. 1.5 Séker och bekvam persontransport.

3. 2.1 Social lagstiftning.

4. 3.1 Riskmedvetenhet och arbetsrelaterade olyckor, 3.3 Ergonomi och
3.4 Fysisk och psykisk formaga.

5. 1.3a Riskmedvetenhet och 3.5 Agerande i krissituationer.

Denna forfattning tréder i kraft den 1 april 2023.

Pé Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Mats Hjdlm
(Vég och jarnvag)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 1. Amnen

Kunskaper om sociala forhdllanden inom vég-
transportomradet: rattigheter och skyldigheter
for forare i1 fraga om grundldggande kompetens
och fortbildning.

Tillampning och konsekvenser av

— forordningen (2004:865) om kor- och vilotider
samt fardskrivare, m.m.,

— forordningen (1993:185) om arbetsforhallan-
den vid vissa internationella véigtransporter,
—lagen (2005:395) om arbetstid vid visst vig-
transportarbete,

— forordningen (2005:399) om arbetstid vid visst
végtransportarbete och foreskrifter meddelade
med stod av forordningen,

—lagen (1999:678) om utstationering av arbets-
tagare,

— forordningen (2017:319) om utstationering av
arbetstagare, och

— férordningen (2022:469) om utstationering av
forare inom vigtransportsektorn.

2.2 Bestimmelser for godstransport

TSFS 20[Ar]:[Nr]
Bilaga 1



TRANSPORT Konsekvensutredning 1(33)
Datum Dnr/Beteckning
STY R E LS E N 2022-10-05 TSF 2022-9
Handlaggare
Mats Hjalm
Vag och jarnvag
Yrkestrafik
Yrkestrafikregler

Konsekvensutredning av forslag till andring av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2020:29) om yrkesforarkompetens

Transportstyrelsens forslag om adndringar i foreskrifterna om
yrkesforarkompetens:

Transportstyrelsen foreslar en ny vig till yrket larare vid fortbildningar i
syfte att ppna mojligheten for fler 1drare inom omradet
yrkesforarkompetens. Vi ldmnar dven forslag om inforande av
repetitionsutbildning for alla larare 1 yrkesférarkompetens. Dessutom
foreslar vi att larare vid grundutbildning och fortbildning kan f hjilp av
experter inom olika omridden som inte behover uppfylla lararkraven.

Ett fortydligande ldmnas vad géller regleringen av muntliga kunskapsprov
vid Trafikverket.

For gymnasieskola och kommunal vuxenutbildning fortydligas vad som
menas med slutford grundutbildning. Dessutom kompletteras
bestimmelserna med vad som ska gilla vid forrattande av kunskapsprov.

Foreskrifterna kompletteras med en bestimmelse om att rapportering ska
ske pa heder och samvete.

Storre tydlighet foreslas i regleringen om att 6vningskorning ska vara klar
innan kortraning far paborjas.

Till £6]jd av kommande dndringar 1 forordningen (2007:1470) om
yrkesforarkompetens far utbildningsanordnare mdjlighet att rapportera in en
genomford delkurs till Transportstyrelsen. Forslag pd kompletterande
bestimmelser lamnas.

Vidare behover forfattningar som dr uppréknade 1 foreskrifterna uppdateras
och vi foreslar dven ett antal sprakliga justeringar.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?
Andring av lirarkray
Ar 2017 skirpte Transportstyrelsen kraven for att bli lirare inom omradet

yrkesforarkompetens. Dessa krav dverfordes till géllande foreskrifter,
ndmligen Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2020:29)
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om yrkesforarkompetens (benimnd hérefter for TSFS 2020:29). Transport-
och utbildningsbranschen (benimnd héarefter for branschen) har under
manga ar patalat att Transportstyrelsen behdver se 6ver kraven. Branschen
anger ofta att den skdrpning av reglerna som genomfordes 2017 har medfort
att farre personer kan bli larare inom omréadet yrkesforarkompetens. Detta
da fa personer inom branschen har den utbildning inom pedagogik eller
erfarenhet av att utbilda vuxna som kravs for att bli larare i
yrkesforarkompetens. Branschen framfor dven att ménga av ldrarna har varit
med “fran borjan” sa medeldldern dr hog och man befarar att manga av dem
kommer att sluta utbilda inom de kommande &ren.

Atskilliga av de idag aktiva ldrarna inom yrkesforarkompetens borjade
utbilda yrkesforare innan 2017. Genom punkt 3 i ikrafttridande- och
overgangsbestdmmelserna till TSFS 2020:29 har dessa larare fatt
mojligheten att fortsitta utbilda yrkesforare 4ven om de inte uppfyller
kraven 1 2017 ars foreskrifter. Lika hoga kompetenskrav stills alltsd inte pa
dessa ldrare och uppfattningen finns hos manga yrkesforare att deras
fortbildning inte ar tillrdckligt bra. Férarna ser inte nyttan med att genomga
fortbildningen utan anser att det dr resurssloseri.

Slutford grundutbildning och provforrittning

I samband med Transportstyrelsens tillsyn av gymnasieskolor och
kommunala vuxenutbildningar har det uppdagats att kapitel 4 1 TSFS
2020:29 behover ses Over i syfte att ge bittre stod och tydligare regler for
vad som giller for grundutbildningar och kunskapsprov vid gymnasieskolor
och kommunala vuxenutbildningar. Behov finns bl.a. att tydliggéra vad som
giller nér det finns forordnade forarprovare.

Felaktig rapportering

Nér en forare har genomgétt en grundutbildning eller en fortbildning ska
rapportdren hos utbildaren omgaende rapportera detta till
Transportstyrelsen. Rapportdren loggar da in pa en extern hemsida, kopplad
till Transportstyrelsen, dér rapportéren anger forarens namn, fodelsedatum
samt vissa uppgifter om utbildningen. Nér detta har genomfGrts pabdrjas en
automatisk process hos Transportstyrelsen. Efter att systemet kontrollerat att
foraren uppfyller de krav som stills, tillverkas ett yrkeskompetensbevis som
sedan skickas till foraren. Har rapportdren, eventuellt d&ven utbildaren,
bristande rutiner kan detta leda till att Transportstyrelsen utfardar
yrkeskompetensbevis till forare som inte fullgjort foreskriven utbildning.
Utifrén de tillsyner som genomforts dr Transportstyrelsens uppfattning att
utbildare och rapportdrer méaste bli mer noggranna och sékerstélla korrekt
rapportering av uppgifter till Transportstyrelsen.
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Gdiller lirarkraven for alla?

TSFS 2020:29 anger ett antal krav som ldrare ska uppfylla. Ett undantag
finns dock for de larare som leder utbildning i sddant &mne som inte ror
transportverksamhet t.ex. forsta hjélpen, brandskydd m.m. Eftersom
ingenting &r reglerat for personer som hjélper till vid utbildningen sdsom
t.ex. gastforeldsare, instruktdrer m.fl. har fradgan lyfts vilka krav som géller
for dem.

Uppfylla kursplanemal

Transportstyrelsen kan vid sin tillsynsverksamhet konstatera att ménga
utbildare har svart att hélla isdr vad som &r 6vningskorning for
korkortsbehorigheten och vad som dr kortraning for yrkesforarkompetens.
Det forekommer att den obligatoriska kortrdningen vid grundutbildningen
for yrkesforarkompetens kombineras med 6vningskdrning 1 syfte att minska
kostnaderna for utbildaren. Om utbildarna inte héller isar dessa ar risken
stor att eleven inte far den kortrdning som &r foreskriven. Eleven har i regel
inte kinnedom om skillnaden mellan 6vningskdrning for
korkortsbehorigheten och den kortréaning som ar foreskriven for
yrkesforarkompetens. Detta innebir att eleven inte far den utbildning som
denne betalat for. Transportstyrelsen anser att kortrdning i form av
avancerad korning ska ske forst nér foraren uppfyller kursplanemalen for
aktuell hogre korkortsbehorighet. Det finns dock undantag for elever som
genomgar en grundutbildning vid gymnasieskola och kommunal
vuxenutbildning. I dessa fall far en elev som har klarat grundutbildningen
kora upp for en hogre behorighet vid en lagre alder &n den som géller
normalt enligt kdrkortslagen (1998:488).

Delkursrapportering

Ansvaret for hanteringen av delkursintyg och att dessa dverldmnas till den
sista utbildningsanordnaren ligger enligt gidllande bestimmelser pé foraren.
Fortbildningen pa 35 timmar fér fordelas pa fem delkurser. Fortbildningen
genomfors oftast genom att foraren gar en delkurs pa sju timmar varje ar
under en femarsperiod. Det &r inte ovanligt att forarna gér delkurser hos
olika utbildningsanordnare. Nér en forare har genomgatt hela fortbildningen
ska den siste utbildningsanordnaren rapportera in utbildningen till
Transportstyrelsen sa att ett yrkeskompetensbevis kan utfardas. Intygen fran
de tidigare delkurserna ska foraren dverldmna till den siste
utbildningsanordnaren, vilket har visat sig medfora problem for féraren
eftersom tidigare arbetsgivare i manga fall har behallit dessa eller foraren pa
annat sétt forlorat intygen. Ett intyg frn en delkurs géller fram till dess att
den ligger till grund for slutrapportering av fortbildning. Det medfor att ett
intyg fran en delkurs kan vara flera ar gammalt. Det har dven visat sig att
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det ar svart for den siste rapportoren att kontrollera att intygen &r korrekta
eftersom tidigare utbildningsanordnare kan ha avslutat sin verksamhet eller
ar svar att fa tag pa, vilket medfor problem for bade forare, transportforetag
och utbildningsanordnare.

Ovriga iindringar

Foljande justeringar i TSFS 2020:29 foreslas med anledning av
nedanstdende.

I lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens (YKL) och
forordningen (2007:1470) om yrkesforarkompetens (YKF) har
begreppet “nationell kurs” dndrats till “nationellt amne”. Dessa
andringar innebdr att Transportstyrelsen behdver genomfora
foljdéndringar i TSFS 2020:29.

12 kap. 32 § och 4 kap. 6 §' TSFS 2020:29 anges vilka uppgifter
som rapportoren ska uppge vid rapportering efter att foraren har
genomgatt en grundutbildning eller en fortbildning och dessa
uppgifter ska rapporteras in till Transportstyrelsen. Uppgiften om
vilket datum som genomford utbildning avslutades alternativt
genomford utbildning och kunskapsprov ska anges vid
inrapportering.

Ansdkan om tillstand gors antingen for grundutbildning eller
fortbildning — inte bade och.

Vi byter ut ordet ”blankett” till "formulér” for att gora det
teknikneutralt.

Vi byter ut ordet ”dmne” 1 2 kap. 28 § 6 TSFS 2020:29 till ordet
“omrade”, sa att det stimmer med begreppen i YKF och de
andringar som infordes varen 2020.

Vi {or in en upplysningsparagraf som ror tillféllig yrkesutdvning och
erkdnnande av yrkeskvalifikationer som har forvérvats eller erkénts 1
en annan stat dn Sverige inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet eller i Schweiz.

En uppdatering av gillande forfattningar som ska inga i utbildningen
har gjorts under &mne 2.1.5 1 bilaga 1 till TSFS 2020:29.

Av foreslagna dndringar av YKF framgér att Trafikverket ska prova
om en person som fuskar vid kunskapsprovet ska stdngas av 1 ett
eller tvd ar. Detta ska sedan rapporteras till Transportstyrelsen. Vi

!4 kap. 7 § i dndringsforeskrifterna.
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foreslar darfor att en ny paragraf infors som anger vilka uppgifter
Trafikverket ska rapportera till Transportstyrelsen med avseende pa
yrkesforarkompetens.

e [2kap.28 § TSFS 2020:29 fors samordningsnummer in.
Néringsverksamhet kan bedrivas i Sverige av en person som &r
bosatt i ett annat land.

e Punkt 3 i ikrafttrddande- och dvergangsbestimmelserna till TSFS
2020:29 foreslas att upphivas. Overgingsbestimmelsen reglerar att
de upphdvda bestimmelserna i1 3 kap. Vigverkets foreskrifter (VVFS
2008:165) om utbildningsverksamhet for yrkesférarkompetens ska
tillimpas pé larare som dr anmaélda till Transportstyrelsen fore
den 2 maj 2017. Eftersom dessa ldrare dr anmélda innan 2017 och
minst fem ar har forflutit sedan anmélan, sa uppfyller de idag kravet
pa minst sex manaders sammanlagt heltidsarbete som lérare for
vuxna.

e Trafikverket ldamnade synpunkter i samband med foregaende
foreskriftsarbete 2019 som rérde de muntliga kunskapsproven.
Trafikverket anser att ett muntligt kunskapsprov ska uppfylla kraven
15 kap. 5 § TSFS 2020:29, dvs. hur manga fragor som ska stillas,
vilka frigor som ska stédllas och hur ménga ritt som provdeltagaren
ska ha.

Dessa dndringar bedoms ge ringa konsekvenser for berérda. Déarfor kommer
dessa dndringar inte att utredas vidare 1 denna konsekvensutredning.

I samband med detta arbete genomfors dven ett antal sprékliga justeringar i
syfte att forbéttra 14sbarheten.

2. Vad ska uppnas?
Andring av lirarkrav

Det ska bli lattare att bli ldrare. Da det inte finns ndgon formell utbildning
for larare 1 dessa &mnen kan vi inte stilla ett formellt krav pa en viss
utbildning. Transportstyrelsen foreslar darfor en ny vag in till lararyrket for
de personer som har god kunskap i ett eller flera mnesomraden i
yrkesforarkompetens men som saknar utbildning 1 pedagogik eller
erfarenhet av att utbilda vuxna. Utbildar de med jamna mellanrum 1
delkurser vid fortbildning kommer mojlighet finnas att uppfylla kraven i

2 kap. 14 § andra stycket TSFS 2020:29 och didrmed dven kunna utbilda vid
grundutbildningar.

Lérarna ska dven kunna uppratthdlla sin kompetens. Vi foreslar att alla
anmaélda ldrare ska genomga en repetitionsutbildning i syfte att utvecklas 1
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lararrollen, fordjupa sina kunskaper och kunna erbjuda béttre utbildningar.
Forslaget ger foretagen en valfrihet att sjdlva ombesorja
repetitionsutbildningen eller kdpa tjdnsten frén t.ex. en branschorganisation
som utbildningsanordnaren tillhor.

Slutford grundutbildning och provforrittning

Det ska framga tydligt i TSFS 2020:29 nér en grundutbildning &r slutford
vid gymnasieskola och kommunal vuxenutbildning for att rapportering ska
kunna ske pa ett korrekt sétt. Utdver det behdver forutsiattningar for att
forratta kunskapsprov i1 yrkesforarkompetens framga.

Felaktig rapportering

Vi vill sdkerstélla korrekt rapportering. Om 15 kap. 10 § brottsbalken, som
ror osann forsdkran, ska kunna tillimpas behdver det framgé 1 TSES
2020:29 att rapporteringen ska ske pa heder och samvete.

Gdller lararkraven for alla?

Det ska tydligt framga att det finns mojlighet att lata t.ex. géstforeldsare
utbilda, 4ven om de inte uppfyller ldrarkraven. Pa sa sdtt finns mojligheten
att ta hjélp av experter dér sarskild kompetens behovs, som t.ex. utbildning i
forsta hjdlpen. TSFS 2020:29 bor fortydligas s att det framgar att
lararkraven endast géller for den larare som leder undervisningen och inte
t.ex. gistforeldsare.

Uppfylla kursplanemdl

Det behover framgé att kortraning endast far ske nir samtliga kursplanemaél
ar uppfyllda. Transportstyrelsen behover fortydliga i TSFS 2020:29 att det
ar skillnad pa 6vningskorning infor erhdllande av korkortsbehorigheten och
den kortrining som ska ske inom ramen for yrkesforarkompetens.
Fortydligandet ska leda till att vningskdrning och kortréning inte
sammanblandas. Detta s att respektive del ska tjéna sitt syfte bittre.

Delkursrapportering

Vi behdver mojliggora att elektronisk rapportering av delkurser ska kunna
ske till Transportstyrelsen. Forslaget baseras pad den kommande &ndringen
av lydelsen i 5 kap. 6 § YKF. Andringen kommer innebéra att
utbildningsanordnare fér rapportera delkursintyg elektroniskt till
Transportstyrelsen fran och med den 1 april 2023. Vid framtagandet av
denna konsekvensutredning ér férordningsidndringen inte klar. Det rader
fortfarande oklarhet om dagens system ska finnas kvar som ett komplement.
Denna utredning bygger pé att valfrihet kommer att finnas, dvs. att
mojlighet kommer att finnas att rapportera delkurser respektive rapportera
forst ndr fortbildningen &r klar. Transportstyrelsens utgdngspunkt dr att om
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utbildningsanordnaren vill rapportera delkurser elektroniskt behover de
lagga upp innehéllet i delkurserna pa ett av Transportstyrelsen bestdmt sitt.
I och med det underléttar vi for forarna och transportforetagen att byta
utbildningsanordnare vid behov. Vidare innebar forslaget en enklare IT-
16sning for alla berdrda parter.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?
Andring av lirarkraven

Under de kommande aren forvdntas manga larare inom omradet
yrkesforarkompetens att sluta med anledning av pension. Farre ldrare kan
innebdra farre fortbildningskurser, vilket i sin tur kan medfora svérigheter
for forare att genomgd lagstadgad fortbildning. Kan forare inte gi
fortbildning kan nytt yrkeskompetensbevis inte utfardas. Detta kan dven i
forldngningen ha en negativ paverkan pa transportbranschen med bl.a. farre
transporter eftersom det redan rader brist pa yrkesforare.

Foljden av att inte stilla krav pa att larare regelbundet ska fordjupa sina
kunskaper blir att det inte sikerstélls att utbildningen av yrkesforare ligger
pa en bra niva. Risken &r att utbildningen blir undermalig vilket kan
undergriva vikten av yrkesforarkompetensen och 1 forldngningen leda till
negativ paverkan pa trafiksidkerheten och miljon.

Slutford grundutbildning och provforrittning

Saknas ndrmare bestimmelser om vem som far forritta kunskapsprov vid
gymnasieskola och kommunal vuxenutbildning kan vanliga ldrare, som inte
ar forarprovare, utforma och genomfora kunskapsproven.

Felaktig rapportering

Om vi inte infor ndrmare reglering som anger att rapportorer ska intyga pa
heder och samvete att rapporterade personer har fullgjort sin utbildning,
kommer de som dgnar sig t fusk inte att kunna féllas for brott.

Giiller lirarkraven for alla?

Om ldrarkraven kvarstar i dess nuvarande form finns risken att utbildnings-
anordnare inte anvéander sig av t.ex. gistforeldsare, eftersom ménga av dessa
personer inte uppndr kraven som géller for larare 1 yrkesforarkompetens. Pa
sa satt kommer mojlighet finnas att {4 utbildning av experter 1 vissa &mnen
som kan hoja kvalitén pa utbildningen.
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Uppfylla kursplanemal

Utan niarmare reglering kring 6vningskorning och kortraning, kommer
sannolikt manga utbildningsanordnare att fortsdtta ssmmanblanda
ovningskorning for hdgre korkortsbehorighet med kortraning for
yrkesforarkompetens i syfte att minska kostnaderna och sénka priset pa en
grundutbildning i yrkesforarkompetens. Effekten blir att eleverna inte far
den kortréning som ér foreskriven vilket dven kan innebéra att elever inte
far den utbildning som de har betalat for.

Delkursrapportering

Om ingenting gors kommer problemet med dalig kontroll bland férare om
vilka delkurser som genomgétts och oordning pa delkursintyg, att kvarsta,
vilket sétter den utbildningsanordnare som ska rapportera i en svar sits.
Svérigheterna for forare, transportforetag och utbildningsanordnare med att
sdkerstilla att foraren verkligen har genomgétt delkurserna kommer att
kvarstd. Har en forare svart att fa tillgéng till sina intyg finns det, som idag,
risk att det kommer ta léngre tid att fa ett yrkeskompetensbevis utfdrdat.

Om fGrslaget om innehdllet 1 varje delkurs inte genomfors kommer dven
svarigheter att finnas for Transportstyrelsen att pd ett effektivt sétt ta hand
om delkursrapporteringarna och effektivitetsvinsterna skulle d& g
forlorade. Det blir alltsd alltfor resurskravande for alla parter om forslaget
inte genom{fors.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Ett alternativ som inte innebér reglering gillande delkursrapportering ar att
lata YKF styra innehallet i fortbildningen. I YKF regleras enbart att en
delkurs ska innehalla trafiksékerhet och att tyngdpunkten ska ligga pé
arbetsmiljo samt minskad miljopaverkan. Detta skulle innebéra att det ar
upp till varje utbildningsanordnare att bestimma vilka &mnesomraden som
ska ingd i tva av fem delkurser.

Ett annat alternativ som inte innebar reglering &r att lata
branschoverenskommelserna styra innehallet i1 delkurserna.

Vi har dven utrett mojligheten att istéllet for reglering styra innehéllet i
delkurserna via rapporteringstjdnsten pa Transportstyrelsens hemsida. Var
slutsats dr dock att detta alternativ skulle resultera 1 indirekt reglering vilket
inte &r tillatet.

For att atgirda ovriga problem bedomer Transportstyrelsen att det inte finns
ndgra andra alternativ én att ta fram ny reglering. Att meddela foreskrifter ar
myndighetens huvudsakliga verktyg om problem behdver 16sas. Andra
metoder sdsom dialog, vigledningar etc. kommer inte att 16sa de problem
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som redovisas i denna konsekvensutredning eftersom dessa former inte ar
tvingande. Det ror fragor ddr myndigheten behover reglera for att sékerstélla
att omradet yrkesforarkompetens utvecklas och forbittras.

3.3 Regleringsalternativ
Andring av lirarkray

Alternativ 1 — Transportstyrelsen forordar foljande forslag.

For de personer som har en god kunskap i ett eller flera iamnesomraden men
som saknar utbildning i pedagogik infor Transportstyrelsen en ny vag till
yrket. Forslaget avgrénsas till fortbildningen dér det idag rader storst
problem. Dessa ldrare kommer enbart att behdva praktisk erfarenhet fran att
ha utbildat 1 delkurser vid fortbildning och inhdmtat den kunskap som
Transportstyrelsen foresldr i nya 2 kap. 14 a § TSFS 2020:29.

Alternativ 2

For de personer som har en god kunskap i ett eller flera emnesomraden men
som saknar utbildning i1 pedagogik, infor Transportstyrelsen en ny vig till
yrket. Alternativet berdr savil ldrare vid grundutbildning som vid
fortbildning.

Rorande krav pa repetitionsutbildning for larare sa har vi tva tinkbara
regleringar;

Alternativ 1 — Transportstyrelsen forordar foljande forslag.

Vi infor ett krav pa att alla anmaélda larare inom yrkesforarkompetens ska
delta i sammanlagt 7 timmar repetitionsutbildning varje ar. Syftet med
repetitionsutbildningen ar att repetera, uppdatera och férdjupa sina
kunskaper.

Alternativ 2

Vi infor ett krav liknande alternativ ett men utbildningstiden ar 14 timmar
vart femte ar.

Slutford grundutbildning och provforrittning

Foreslagna dndringar har tagits fram i samrdd med Skolverket och nagra
alternativ finns inte.

Felaktig rapportering

Vi foreslar att en paragraf inférs med samma lydelse som redan finns i andra
av Transportstyrelsen meddelade foreskrifter. Vid rapportering till
myndigheten ska den som rapporterar skriftligen forsdkra pa heder och
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samvete att de uppgifter som ldmnas &r korrekta. Nagot annat alternativ ar
inte aktuellt.

Uppfylla kursplanemal

Vi avser att dndra lydelsen i 2 kap. 23 § TSFS 2020:29 till att kortraning far
ske forst ndr foraren har uppfyllt samtliga kursplanemal for aktuell
behorighet. Nagot alternativ ar inte aktuellt.

Delkursrapportering
Alternativ 1 — Transportstyrelsen forordar foljande forslag.

Transportstyrelsen foreskriver vilka &mnesomréaden respektive delkurs ska
innehdlla, om utbildningsanordnaren vill rapportera delkurs elektroniskt till
myndigheten.

Alternativ 2

Transportstyrelsen foreskriver enbart vilka omraden fortbildningen ska
innehalla utifrén 3 kap. 1 § andra och tredje styckena YKF. Detta medfor att
tre delkurser ska berdra omradena trafiksdkerhet, miljo respektive ergonomi.
De tva resterande delkurserna far utbildningsanordnaren sjélv bestimma
innehallet i.

4, Vilka ar berorda?

Forslagen beror alla forare 1 Sverige som innehar ett yrkeskompetensbevis
och som vill fortsitta utfora transporter i framtiden, vilket motsvarar ca
180 000 forare?.

Forslagen beror alla foretag som har anstédllda yrkesforare som omfattas av
kraven pa yrkesforarkompetens. Det finns ca 17 000 foretag med tillstand
att bedriva yrkesmissig trafik>.

Forslagen beror alla utbildningsanordnare som bedriver tillstandspliktig
utbildning inom yrkesforarkompetens, vilket motsvarar ca 330 foretag®.

Forslagen beror alla ldrare inom yrkesforarkompetens. Det finns ca 1 500
personer som ir anmélda som ldrare®. En ldrare kan dock vara verksam hos
flera utbildningsanordnare. Transportstyrelsen har darfor ingen exakt siffra
pa antalet ldrare.

2 Transportstyrelsen, sektion Yrkestrafikregler, september 2022
3 Transportstyrelsen, vigtrafikregistret, september 2022

4 Transportstyrelsen, sektion Provning trafikant, september 2022
5 Transportstyrelsen, sektion Provning trafikant, september 2022
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Cirka 170 gymnasieskolor och kommunal vuxenutbildningar bedriver
yrkesforarkompetensutbildning och berdrs av forslagen kopplade till 4 kap.
TSFS 2020:29.5

Trafikverket berors av forslaget att myndigheten ska fora in vissa uppgifter i
végtrafikregistret.

Transportstyrelsen berdrs av dndringarna framfor allt rorande
delkursrapportering, vilket medfor att myndigheten behover utveckla den
externa webben pa ett sadant sitt att utbildningsanordnare kan rapportera en
forare som har genomgétt en delkurs.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

() Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs dérfér under 5.1.

( X') Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrmadga eller villkor i vrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

5.2 Medborgare

De medborgare som vill bli eller redan ér forare av fordon som kréver hogre
behorighet kommer att fa tillgdng till utbildningar inom omrédet yrkesforar-
kompetens dér larare regelbundet far uppdatera sina kunskaper. Ambitionen
med detta nya krav &r att medborgarna ska veta att utbildningen genomfors
av larare som kan ge utbildningar med hog kvalité.

Priset medborgare betalar for fortbildning kommer sannolikt stiga, for att
tacka kostnaden av det nya kravet pa érlig repetitionsutbildning av ldrare i
yrkesforarkompetens. Om 180 000 forare gar en delkurs per ar, kommer
varje ldrare utbilda 120 forare per ar. Vissa ldrare utbildar farre och vissa
utbildar ménga fler. Om en repetitionsutbildning kostar
utbildningsanordnaren ca 6 000 SEK” per lidrare medfor det en prishdjning
med ca 50 SEK per forare (delkurs), om ldraren utbildar 120 f6rare per ar.

Forare som genomgar fortbildning kommer att f hjalp av Transport-
styrelsens system genom en oversikt ver vilka delkurser som rapporterats
av utbildningsanordnaren. Forarna behover inte sjélva ldmna in samtliga

¢ Transportstyrelsen, sektion Tillsyn, trafikant syd, augusti 2022
7 Se berikning sida 18.



> ‘ TRAN SP 0 RT Datum Dnr/Beteckning 12 (33)
y N STYRELSEN 2022-10-05 TSF 2022-9

intyg for att kunna 2 fortbildningen rapporterad. Detta giller om foraren
viljer en utbildningsanordnare som rapporterar delkurser elektroniskt.

Det ska bli léttare for foraren att utldsa vilka delar som ingar i
ovningskdrningen for korkortsbehorigheten och vilka delar som é&r
kortrdning for yrkesforarkompetensen.

Foraren kommer att kunna ta del av vilka krav som géller vid muntligt
kunskapsprov eftersom det framgar av TSFS 2020:29 och reglerna finns
tillgédngliga pa t.ex. Transportstyrelsens webbplats. Idag framgér bara vem
som fér avldgga ett muntligt kunskapsprov, hur ansékan om muntligt
kunskapsprov ska ske och hur ldng tid provet far paga.

53 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen behover utveckla sin externwebb pa sé sétt att
utbildningsanordnare kan logga in och ange om foraren har genomgatt
delkurs 1, 2, 3, 4 eller 5. Utvecklingskostnaden av Transportstyrelsens
externwebb beddms uppga till 1-2 miljoner kronor.

Trafikverket kommer att behdva rapportera vissa uppgifter till
Transportstyrelsen som en f6ljd av de dndringarna 1 YKF rorande
avstangning vid kunskapsprov. Vad giller regleringen om muntliga
kunskapsprov omfattades det av konsekvensutredningen vid framtagande av
TSFES 2020:29 och vi foresldr inga dndringar i sak.

Vissa av forslagen berdr gymnasieskolor och den kommunala
vuxenutbildningen. Var beddmning ar att reglerna blir tydligare och medfor
darfor inga storre kostnader. Ansvariga myndigheter for gymnasieskolor och
kommunala vuxenutbildningar dr Statens skolverk och Statens
skolinspektion, varfor de dr berérda. Kommuner som bedriver kommunal
vuxenutbildning inom transportomradet kommer ocksa att vara berdrda.

54 Miljo

Ett av flera mdl med yrkesforarkompetens ér att kunna optimera
bransleforbrukningen. Det framgar av YKF att tyngdpunkten 1
fortbildningen bl.a. ska vara pa &mnen som minskar den miljopaverkan som
det innebér att framfora fordonet. Var bedomning ar dock att forslagen har
ringa positiva effekter pd miljon.

55 Externa effekter

Forare med okad riskmedvetenhet kan ha en positiv inverkan pa
framkomligheten, eftersom tunga fordon som blir stdende efter vignétet
paverkar framkomligheten negativt. Dessutom finns en moéjlighet att det blir
minskad olycksrisk, fast troligen i1 ringa omfattning.
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6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Andring av lirarkray

Genom att avgrdansa den nya végen in till yrket enbart till larare vid
fortbildning, 1dmnas en 16sning dir behovet dr som storst. Att halla i en
grundutbildning pé 280 eller 140 timmar innebér att ldraren behdver en
bredare kunskap och storre erfarenhet for att bedriva en god utbildning.
Samma hoga krav behdver inte stillas pa de ldrare som ska bedriva en
delkurs vid fortbildning. Utbildningstiden for dessa ldrare kommer att ligga
mellan sju och 35 timmar beroende pa hur manga delkurser de kommer att
utbilda i. En person som viljer att bli larare vid fortbildning och som
genomfor dessa utbildningar med jamna mellanrum, kommer efter ett visst
antal ganger inom en feméarsperiod att uppfylla kraven for larare enligt

2 kap. 14 § andra stycket TSFS 2020:29. Personen kommer da att fa
mojlighet att dven utbilda vid grundutbildningar. Med anledning av detta
forordar vi alternativ 1.

Naér det géller repetitionsutbildning for lirare foreslar vi att ldrarna
genomgar fortbildning om sammanlagt sju timmar varje ar. Vi forordar detta
tidsintervall for att 1drarna ska f4 mojlighet att snabbt uppdatera sig pa
viktiga omraden som &dndras, t.ex. regeldndringar, ny teknik och ny relevant
forskning. Var beddmning dr att vartannat r eller vart femte ar dr alldeles
for sdllan, detta da ldrarna maste ligga 1 framkant med utvecklingen och ska
uppdatera deltagarna med det senaste inom respektive omrade.

Delkursrapportering

Som ndmnts baseras detta forslag pa en dndring av lydelsen i 5 kap. 6 §
YKEF. Denna utredning bygger pé att valfrihet kommer att finnas. Transport-
styrelsens ambition &r att om utbildningsanordnaren vill rapportera
delkurser elektroniskt behover de ldgga upp delkurserna enligt forslaget om
andring 1 TSFS 2020:29 som redovisas i denna konsekvensutredning. Vill
man ldgga upp delkurserna pa annat sétt behdver man rapportera pa det séatt
som sker idag, dvs. rapportera in forst nir fortbildningen ar klar.

Elektronisk delkursrapportering gor det ldttare for utbildningsanordnaren att
hélla reda pa vilka delkurser foraren har genomgétt och nir fortbildningen
slutligen ar genomford. Nackdelen med detta dr att utbildningsanordnaren
behover logga in direkt efter varje delkurs och rapportera varje forare, vilket
medfor en 6kad administrativ borda. Transportstyrelsens forslag kommer att
ge utbildningsanordnarna mojlighet att vélja mellan de olika sitten att
rapportera, dvs. antingen rapportera att en forare har gétt en delkurs eller
genomfort en fortbildning.
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Om f6raren viljer att ga till en utbildningsanordnare som rapporterar
elektroniskt kommer foraren littare att kunna kontrollera vilka delkurser han
eller hon har genomgétt och vilka som kvarstar. Forarens utbildningshistorik
kommer att finnas tillgédnglig digitalt.

For att forslaget med delkursrapportering ska fungera behover innehallet 1
respektive delkurs vara bestamt. I dagsldget har de storsta
branschorganisationerna ingétt tvd verenskommelser (en for person- och en
for godstransporter) déar det har beslutats vilka &mnesomrdden som ingar i
respektive delkurs. I och med att 6vervégande del av utbildningsanordnare
foljer dessa dverenskommelser foreslér vi att regleringen av delkurserna ska
folja 6verenskommelserna. Mgjlighet kommer att finnas att anpassa
fortbildningen till den enskilde forarens utbildningsbehov da varje
utbildningsanordnare sjilv far avgora vilka &mnen som ska inga i respektive
delkurs.

Vart forslag kan ha en negativ paverkan pa de utbildningsanordnare som
inte foljer branschoverenskommelserna idag. Om dessa
utbildningsanordnare avser att rapportera in en genomford delkurs
elektroniskt behover de anpassa delkurserna till vart forslag. Om dessa
utbildningsanordnare viljer att inte anpassa delkurserna behdver de folja
gillande bestimmelser och rapportera forst efter genomford fortbildning.

Om vi inte reglerar ndrmare bestimmelser om delkursernas innehéll
kommer 3 kap. 1 § YKF styra. Det blir 1 sa fall en dvergripande reglering.
Tre delkurser kommer att innehélla trafiksidkerhet, miljo respektive
ergonomi och dvriga tva far bestimmas av utbildningsanordnarna.
Problemet med en sddan reglering dr att delkurserna inte nodvéndigtvis
kommer att vara harmoniserade och darigenom jamforbara. Svarigheter
kommer att finnas att sdkerstdlla vad for delkurs en forare har gatt och vad
som kvarstdr. Transportstyrelsen kommer att {4 svarigheter att kontrollera
vid tillsyn att forarna har den kunskap som krévs. Utover detta kommer ett
varierande delkursinnehall leda till hogre utvecklingskostnader for
Transportstyrelsens IT-system. IT-16sningen kommer att innebéra att varje
rapportor skulle behova dverfora samtliga intyg till Transportstyrelsen. Ett
sadant IT-system kréver stor lagringsyta och dr mer komplext att utveckla.
Det kan dven bli svért att utveckla en 16sning gentemot e-tjinsten Mina
yrkestrafikuppgifter som dr amnad att ge foraren en enkel dverblick av
delkurserna och dess innehéll.

Mot bakgrund av det ndmnda forordar vi mojligheten att reglera innehéllet 1
delkurserna.
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7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Av 8 kap. 1 § YKF framgér att Transportstyrelsen far meddela foreskrifter
bl.a. om

1. grundutbildningen och dess innehéll samt kortrédning for grundlaggande
kompetens, och

3. fortbildningen och dess innehall.

Av andra stycket framgar dven att Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om verkstillighet av lagen eller YKF.

Av 8 kap. 3 § YKF framgér att Transportstyrelsen far meddela foreskrifter
om kunskapsprov som avslutar grundutbildning nér det géller utbildning i
gymnasieskolan eller kommunal vuxenutbildning dér eleven gar en nationell
kurs.

Enligt 8 kap. 1 § forsta stycket 2 vigtrafikdataférordningen (2019:382) far
Transportstyrelsen meddela foreskrifter om att Trafikverket istallet for
Transportstyrelsen ska fora in uppgifter i vagtrafikregistret om
provverksamhet.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

TSFS 2020:29 dr en del av den svenska implementeringen av
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om
grundldggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for
gods- eller persontransport och om éndring av radet férordning (EEG) nr
3820/85 och radets direktiv 91/439/EEG samt om upphivande av radets
direktiv 76/914/EEG. Direktiv 2003/59/EG ger bl.a. medlemsstaterna
mojlighet till att vdlja mellan olika utbildningsalternativ och vad géller
lararkrav framgar 1 avsnitt 5.2.3 att det godkénda utbildningscentrumet ska
garantera att lararna har god kinnedom om de senaste bestimmelserna och
utbildningskraven. Vi anser att de forslag som ldmnas 1
konsekvensutredningen dr forenliga och ligger inom ramen for vad direktiv
2003/59/EG medger.

Anmiélan enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler dr inte aktuellt
dé det inte foreslas nagra tekniska regler i TSFS 2020:29.

Anmiélan enligt forordningen (2009:1078) om tjénster péd den inre
marknaden &r inte aktuellt d4 de tjanster som regleras inom omradet
yrkesforarkompetens dr tjinster som dr undantagna enligt 2 § forsta stycket
3 lagen (2009:1079) om tjinster pa den inre marknaden.
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Forslaget ror krav pa larare vilket innebér att bestimmelserna om reglerade
yrken ska tillimpas. Inremarknadstest enligt forordningen (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller dndrade krav pa yrkeskvalifikationer
bifogas denna konsekvensutredning. Provningen visar att forslagen ligger i
linje med géllande bestimmelser.

Det ar dven var uppfattning att detta foreskriftsarbete inte omfattas av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1807 av

den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra data 4n
personuppgifter i Europeiska unionen da foreskriftsforslaget inte innehéller
nagra datalokaliseringskrav.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Den del av forslaget som ror delkursrapportering kan beslutas forst nar
regeringen har beslutat om éndringar i YKF. Fran att regeringen fattar beslut
om dndringar i YKF behover Transporstyrelsen bl.a. tid for att fardigstilla
den IT-16sning som kommer att omhénderta delkursrapporteringen.
Branschen behdver dven tid for att forbereda sig for de olika andringar som
foreslas. lkrafttrddande for 6vriga dndringar kan anpassas till det ndmnda.
Mot bakgrund av detta foreslar vi att &ndringsforeskrifterna trader ikraft den
1 april 2023.

Transportstyrelsen bedomer att det kommer krédvas speciella
informationsinsatser. Framsta skélet for detta &r for att
utbildningsanordnarna ska fa riktad information om att de kan rapportera
efter varje delkurs. Information till férarna kommer att finnas pa
Transportstyrelsens hemsida. Pressmeddelande kommer att behdvas.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet f6r svensk transportpolitik &r att sékerstalla en
samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madlet finns
ocksé funktionsmdal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge dlla en grundléggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.
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Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Transportstyrelsen bedomer att foreslagna regleringar inte paverkar
funktionsmalet 1 sak men att de inte heller motverkar malet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Syftet med yrkesforarkompetens ér att 6ka forarnas kunskaper och praktiska
fardigheter som krivs for att pa ett tryggt sitt utfora gods- eller
persontransporter. Foreskriftsforslaget ska bl.a. leda till att hoja kvalitén pé
utbildningen. Syftet &r att ytterligare 6ka effekterna av de krav som redan
stills for att uppna dnnu storre trafiksidkerhet och mindre utslépp fran

trafiken.
C. Foretag
12. Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de

verksamma och hur stora ar foretagen?

I Sverige finns det ca 330 tillstindshavare som har rétt att bedriva
grundutbildning respektive fortbildning inom omradet yrkesforarkompetens.
Foretagen ar verksamma inom utbildningsbranschen och transport-
branschen. Storleken varierar da det finns ett antal storre aktorer som é&r
etablerade i hela landet och ett flertal sma aktorer som bara ér aktiva pa en
ort. Antal anstillda varierar kraftigt mellan 2—200 personer.

13. Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och
vad innebar regleringen for foretagens administrativa
kostnader?

Vi foreslér en ny vig in till yrket larare vid fortbildningar i yrkesforar-
kompetens genom praktisk erfarenhet av utbildning i fortbildning. Forslaget
ger foretagen en mojlighet att sjdlva ombesdrja en kortare utbildning for
personer som anses ldmpliga att bedriva fortbildning 1 yrkesforarkompetens.
For de foretag som viljer att arbeta fram eget utbildningsmaterial behdver
tid avsittas for utarbetande av utbildningsmaterial. Var bedomning &r att
flera storre aktorer och berdrda branschorganisationer kommer att erbjuda
ett utbildningsmaterial, eftersom det finns ett intresse inom branschen att
fortbildningen ska vara av god kvalitet.

Nir det géller kravet pé arlig repetitionsutbildning behover varje foretag
sakerstélla att anstédllda ldrare deltar i repetitionsutbildning under
sammanlagt 7 timmar varje ar. Foretaget behdver dven dokumentera och



A

A

RAN SPORT Datum Dnr/Beteckning
STYRELSEN 2022-10-05 TSF 2022-9

spara handlingar som visar att kravet foljts. Nér foretagen har upparbetat
rutiner for detta bor tidsatgdngen for bokning av repetitionsutbildning och
dokumentering uppga till ca 1 timme per ar/larare. Genomsnittslonen for
trafiklirare och instruktdrer var 38 300 SEK &r 2021%. En uppskattning av
timpriset, med hénsyn till foretagets 16nekostnader och tdckningsgrad, bor
vara i spannet 400—500 SEK/timme’ for en lirare. Den administrativa
kostnaden for den arliga repetitionsutbildningen f6r en larare blir dirmed
400-500 SEK/larare.

Delkursrapportering forvintas 6ka den administrativa bérdan for
utbildningsanordnarna da det innebér att de behover ldgga ned mer tid pa
rapportering. Gillande regelverk kréver enbart en rapportering per forare
medan aktuellt forslag innebér att varje forare blir rapporterad fem génger.
Varje forare som genomgar en delkurs blir idag manuellt rapporterad via en
e-tjanst pa Transportstyrelsens hemsida. Eftersom rapporteringen till
Transportstyrelsen kommer att géras fem ginger enligt forslaget kommer
tiden for rapporteringen bli fem ganger langre jamf{ort med dagens
rapportering. Vir bedomning &r att det tar ca 6 minuter per
rapportering/forare. Den administrativa kostnaden for att rapportera en
delkurs for en forare blir dirfor 40-50 SEK.!° Om det 4r mojligt att
rapportera fler forare samtidigt blir kostnaden légre per rapportering. Det ar
ddrmed mer ekonomiskt fordelaktigt att rapportera flera forare samtidigt.

Ovriga forslag forviintas inte medfora nigra 6kade administrativa kostnader
for foretagen.

14. Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen
och vilka forandringar i verksamheten kan de behova
vidta?

Nar det géller kravet pa arlig repetitionsutbildning behdver varje foretag

sdkerstdlla att anstillda ldrare deltar i repetitionsutbildning under

sammanlagt 7 timmar varje ar. Tidsdtgangen for repetitionsutbildningen bor
vara ca 8 timmars (inklusive raster) plus eventuell restid till och fran en
repetitionsutbildning pa annan ort for varje anstélld larare.

Genomsnittslonen for trafiklirare och instruktdrer 2021 var 38 300 SEK!!.

8 Statistiska centralbyrén https://www.scb.se/hitta-
statistik/sok/?Query=1%C3%B6n+trafikl%C3%A4rare+202 1 &Tab=scb

9 Kostnaden beriiknas pa en genomsnittlig manadslon for en trafiklirare och instruktdérer om
38 300 SEK enligt uppgift fran Statistiska centralbyran (SSYK 344). Vi utgér ifran av den
genomsnittliga arbetstiden &r 168 timmar vilket medfor en timlon pé 228 SEK/timme.
Tillkommer arbetsgivaravgifter x 1,33, debiteringsgrad x 1,2 plus fasta kostnader m.m. pa
50 — 150 SEK/timme.

10 Utifran tidigare berikning att 16nekostnad for en ldrare bor vara i spannet 400 — 500
SEK/timme blir minutkostnaden mellan 6.60 — 8.30 SEK.

11'Se fotnot 8.
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En uppskattning av timpriset, med hénsyn till foretagets Ionekostnader och
tackningsgrad, bor vara i spannet 400-500 SEK/timme for en ldrare. Utover
l6nekostnaden tillkommer eventuellt en kostnad for repetitionsutbildning.
Om vi antar att denna repetitionsutbildning har en kostnad likt en delkurs
for fortbildning, bor kursavgiften vara mellan 1 500-2 500 SEK. Kostnaden
for en arlig repetitionsutbildning for en ldrare bor vara i spannet 4 700 till

6 500 SEK plus eventuell restid, resekostnad och forlorad inkomst.

Forslaget pa arlig repetitionsutbildning innebér dven att utbildnings-
anordnare och organisationer har mojlighet att erbjuda en repetitions-
utbildning till alla larare i yrkesforarkompetens. Forslaget innebér att ca
1500 larare ska genomgé en 7 timmars repetitionsutbildning varje ar. Vér
beddmning dr att kursavgiften for en sadan repetitionsutbildning bor vara
mellan 1 500-2 500 SEK.

Forslaget som reglerar uppfyllda kursplanemal kan medfora en ekonomisk
paverkan for de foretag som idag blandar 6vningskorning och kortraning i
sin undervisning. Forslaget innebir ett fortydligande att utbildare inte kan ha
nagon kortrdning for yrkesforarkompetens i 6vningskorningen for hogre
korkortsbehorighet. Varje forare ska dvningskora tills mélen for
korkortsbehorigheten dr uppfyllda och sedan dverga till kortraning for
yrkesforarkompetens som ska uppga till 10 eller 20 timmar. Detta innebér
att vissa trafikskolor behdver avsitta mer tid for kortraning.

Forslagen 1 6vrigt bedoms inte innebéra andra kostnader for foretagen.

15. | vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Forslaget om en ny vég in till yrket ldrare vid fortbildningar 1 yrkesforar-
kompetens kan leda till battre konkurrensforhallanden for
utbildningsanordnare som inte bedriver trafikskola. Detta da kravet pa
pedagogisk utbildning och erfarenhet fran utbildning av vuxna gynnade
trafikskolor 1 hogre utstrackning &n andra foretag som var intresserade att
bedriva utbildningar inom yrkesforarkompetens. Léarare vid trafikskolor har
varit gynnade i och med att de genom sin utbildning uppnar kraven pa
pedagogisk utbildning och erfarenhet. Forslaget ger foretagen en mojlighet
att sjdlva ombesorja en kortare utbildning for personer som anses lampliga
att bedriva fortbildning i yrkesforarkompetens, men som inte uppfyller de
lararkrav som géller idag.

Nir det géller kravet pé arlig repetitionsutbildning behover varje foretag
sakerstélla att anstédllda l4rare deltar vid en repetitionsutbildning om

7 timmar varje ar. Detta krav kommer sannolikt att ge vissa fordelar till
storre foretag som har manga larare och mojlighet att sjdlva genomfora en
repetitionsutbildning internt for foretagets ldrare. Smé foretag, med t.ex. en
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eller tva larare, kommer sannolikt att behdva kopa en repetitionsutbildning
hos ndgon annan aktor. Var forhoppning ar att berdrda
branschorganisationer kommer att erbjuda den hér typen av
repetitionsutbildningar i syfte att underlitta for smé foretag och samtidigt
sakerstdlla att kvaliteten pé repetitionsutbildningarna ér god.
Transportstyrelsen kommer att f6lja utvecklingen for att sdkerstélla att
tillgdng finns till repetitionsutbildningar.

Forslaget som ror delkursrapportering paverkar de foretag som kommer att
rapportera delkurser elektroniskt. Dessa utbildningsanordnare maste f6lja
reglerna for vilka &mnesomraden som ska inga i respektive delkurs.
Forslaget kan darfor komma att paverka utbildningsanordnares befintliga
kundunderlag om de foljer forslaget. Enligt branschen efterfragar forare och
transportforetag elektronisk rapportering av delkurser och dessa kommer att
soka sig till de utbildningsanordnare som viljer att rapportera delkurser
elektroniskt. De utbildningsanordnare som inte foljer Transportstyrelsens
forslag kan riskera att forlora potentiella kunder. Deras delkurser kommer
vara olika andra utbildningsanordnares delkurser. Mojlighet att byta mellan
olika utbildningsanordnare forsvaras. Dé flexibilitet att byta
utbildningsanordnare inte kommer att finnas pa samma sétt kan dessa
foretag ses som oattraktiva jamfort med de som foljer den reglering som
finns om delkursernas innehéll.

Forslagen i 6vrigt bedoms inte innebéra etableringstrosklar eller andra
hinder till f61jd av hoga kostnader eller olika krav f6r marknadstilltrade.

16. Hur kan regleringen i andra avseenden komma att
paverka foretagen?

Forslaget om en ny vég in till yrket larare vid fortbildningar 1 yrkesforar-
kompetens kan innebéra bade battre kvalitet och konkurrens i framtiden.
Idag har ménga utbildningsanordnare svart att fa tag pa personer som bade
har bra kunskap 1 olika &mnen och som samtidigt uppfyller foreskrivna krav
pa erfarenhet av att utbilda vuxna eller pedagogisk utbildning. Vid tillsyn
har det bl.a. visats att larares kunskapsniva tycks ha sinkts under aren. Vi
har dven fétt uppfattningen att bristen pa ldrare har lett till simre
konkurrens. Forare och transportforetag har fatt lov att vinda sig till
utbildningsanordnare trots att de ként till att kvaliteten pa fortbildningen har
varit 1ag.

En person som viéljer att bli ldrare vid fortbildning och som genomfor dessa
med jimna mellanrum, kommer efter ett visst antal utbildningar inom en
femarsperiod att uppfylla kraven for lirare enligt 2 kap. 14 § andra stycket
TSFS 2020:29. Det innebér att antalet larare vid grundutbildningar kan
komma att 6ka 1 framtiden.
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En positiv effekt av delkursrapportering ar att utbildningsanordnaren direkt
kan rapportera forare efter avslutad genomford delkurs. Eftersom alla
uppgifter samlas digitalt kommer det dven att hjilpa utbildarna nir slutférd
fortbildning ska rapporteras. Utbildningsanordnaren behdver ddrmed inte
avvakta forarens inhdmtning av alla intyg fran delkurser och dérmed riskera
att bli sen med sin rapportering.

Om yrkesforarna far en béttre fortbildning bor det pa sikt ge positiva
effekter pa transportforetagen, sdsom légre bransleforbrukning, farre
driftsstorningar, farre boter for brott mot t.ex. lastsdkringsregler eller kor-
och vilotider m.m.

17. Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid
reglernas utformning?

En stor del av de ca 330 tillstindshavarna dr sma foretag. Manga bedriver
dven annan utbildningsverksamhet inom transportomradet, ofta en
trafikskola eller annan branschutbildning sdsom arbete pé vig, ADR,
truckkort m.m. Nar det géller yrkesforarkompetens ér det fortbildning som
innebér stora volymer av utbildningsplatser. Att kunna mota branschens
behov av nya ldrare och samtidigt hitta en acceptabel niva pa
kunskapskraven pé larare som &r genomforbar i praktiken &r inte helt enkelt.
Vi anser dock att den modell som foreslés i detta forslag, bor kunna fungera
for utbildningsanordnare, branschorganisationer och Transportstyrelsen.

Vad som dven behover belysas 1 denna friaga dr kundperspektivet. Koparna
av fortbildningar dr de ca 17 000 foretag som dr verksamma inom gods- och
persontransporter. Ménga av dessa faller in under begreppet sma foretag.
Var uppfattning ér att forslaget kommer att ha positiva effekter pa dessa
foretag eftersom kvaliteten pd fortbildningarna hojs och det blir béttre
ordning och reda pa vilka delkurser som varje forare har gatt, vilket
underléttar planeringen.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor

Effekter som inte kan beraknas

Berédknade
effekter (tkr)

Kommentar

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Det blir lattare
for utbildnings-
anordnare att
hitta personer
som kan bli bra
larare vid
fortbildningar.

Fler utbildnings-
anordnare kan
tillkomma och
konkurrensen
Okar.

Fler utbildnings-
anordnare kan
tillkomma och
konkurrensen
Okar.

-7 650—
10 500

+2250-3 750

Positivt for koparna av
fortbildning, men negativt
for befintliga utbildnings-
anordnare.

Beddmd arlig kostnad for
repetitionsutbildning av
larare plus administrativ
kostnad ganger 1500
larare.

Intakt for de féretag och
organisationer som
erbjuder repetitions-
utbildning for larare.
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Berord aktor

Effekter som inte kan berdknas

Berdaknade
effekter (tkr)

Kommentar

Foretag

Transportforetag
far mindre
bransleférbrukni
ng, mindre
fordonsskador
och slitage, farre
sjukskrivningar,
farre skador pa
last, mindre risk
for béter,
Overlastavgift
eller andra
sanktioner
riktade mot
foretaget.

-2 000-5 000

Delkursrapportering 6kar
den administrativa bérdan
for foretagen da de
behdver gora fler
rapporteringar.

Medborgare

Battre
utbildningar
inom yrkes-
forarkompetens.

Utbildnings-
historiken
kommer att
sparas digitalt.

Priset pa en
delkurs kommer
att 6ka med ca
2-5 % for att
tacka
utbildnings-
foretagens
oOkade kostnader
for delkurser och
repetitionsutbild
ning.

Den administrativa
kostnaden for
delkursrapportering ar
linjar med antalet
utbildade forare, men
kostnaden for repetitions-
utbildningen far mindre
betydelse ju fler som
utbildas.
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Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdaknade Kommentar
effekter (tkr)
Staten m.fl. -1 000-2 000 Transportstyrelsens

kostnad av utveckling av
system som ska hantera

delkursrapportering.
Tydligare regler PP 9

for gymnasie-
skola och
kommunal
vuxenutbildning.

Externa effekter Mindre
stérningar i
trafiken
Totalt - 8 400-
13750
(-]
E. Samrad

Samrad har skett med Statens skolverk i enlighet med 8 kap. 1 § YKF.
Transportstyrelsen har dven hort Statens skolverk i1 de delar som ror
kunskapsprov som avslutar en grundutbildning i gymnasieskola eller vid
kommunal vuxenutbildning i enlighet med 8 kap. 3 § ndmnda f6rordning.

Den 3 februari 2022 genomfordes en digital workshop om lararkraven.
Syftet med workshopen var att inhdmta synpunkter fran deltagarna om vad
som &r problemet med ldrarkraven och vilka 16sningar som kunde ténkas.
Deltagarna kom ifran Sveriges Trafikutbildares Riksforbund,
Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljénimnd, Sveriges Akeriforetag,
Transportforetagen, Kommunal och Trafikverket.

F. Inremarknadstest

Eftersom Transportstyrelsen foresldr nya och dndrade krav for att personer
ska fa utova yrket larare inom yrkesférarkompetens, har myndigheten gjort
ett inremarknadstest 1 enlighet med 4 § forordningen (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller dndrade krav pa yrkeskvalifikationer.
Inremarknadstestet redovisas 1 bilagan till denna konsekvensutredning.
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Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Sara Lamminen-Hedda, utredare, tel. 010-495 52 61
sara.lamminenhedda@transportstyrelsen.se

Mats Hjdlm, utredare, tel. 010-495 51 23
mats.hjalm@transportstyrelsen.se

Caroline Goldie, jurist, tel. 010-495 58 01
caroline.goldie@transportstyrelsen.se

Malin Wedin, jurist, tel. 010-495 45 39
malin.wedin@transportstyrelsen.se
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Bilaga

Inremarknadstest — forslag till iindrade krav pa larare i
yrkesforarkompetens

Denna bilaga redovisar det inremarknadstest som ska goras 1 enlighet
med 4 § forordningen (2020:757) om proportionalitetsprovning vid nya
eller dndrade krav pd yrkeskvalifikationer.

Bakgrund

Yrkesforarkompetens regleras genom direktiv 2003/59/EG'2. Direktivet
stdller gemensamma krav pd vilka kunskaper som ska ingé i grund-
utbildningen, vilket ska kontrolleras med ett skriftligt kunskapsprov.
Direktivet anger dven att forarna ska genomga en 35 timmar lang
fortbildning inom en femarsperiod. Vidare anger direktivet hur forarna ska
visa att de innehar yrkesforarkompetensen, genom kod 95 pa korkortet eller
genom ett separat bevis. I Sverige utféardas ett separat bevis om
yrkesforarkompetens, dvs. yrkeskompetensbeviset.

Vilka kunskaper som en yrkesforare ska inneha dr omfattande. Direktivet
anger manga olika omraden och &mnen som ska avhandlas under en
grundutbildning och fortbildning. Diaremot saknar direktivet gemensamma
bestimmelser om vilka krav som ska stéllas pa den eller de personer som
ska utbilda forarna i alla dessa &mnen.

Nir direktivet inforlivades 1 nationell lagstiftning 2007, meddelade
davarande Vigverket ett antal foreskrifter. En av dessa foreskrifter var
Vigverkets foreskrifter (VVFS 2008:165) om utbildningsverksamhet for
yrkesforarkompetens som tradde ikraft den 15 april 2008. Dessa foreskrifter
angav 1 3 kap. vissa krav pa ldrare 1 yrkesforarkompetens. Kraven skérptes
2017 genom beslut fattat av Transportstyrelsen'>. I den tidigare foreskriften,
dvs. VVES 2008:165, riackte det med att lararen skulle ha dokumenterad
erfarenhet av pedagogiskt arbete som lérare for vuxna eller ha genomgatt
utbildning i pedagogik. De nya reglerna i TSFS 2017:1 innebar att 14rare
skulle ha dokumenterad erfarenhet av att undervisa vuxna som sammanlagt
motsvarar minst sex manaders heltidsarbete inom de senaste fem aren.
Alternativt skulle ldrare ha genomgétt eftergymnasial utbildning med
pedagogisk inriktning som sammanlagt motsvarar sex ménaders

12 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om
grundliggande kompetens och fortbildning for forare av vissa viagfordon for gods- eller
persontransport och om éndring av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och radets direktiv
91/439/EEG samt om upphédvande av radets direktiv 76/914/EEG.

13 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2017:1) om fortbildning och om
utbildningsverksambhet for yrkesforarkompetens.
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heltidsstudier. En 6vergangsbestimmelse infordes med inneborden att larare
som var anmadlda till Transportstyrelsen senast den 2 maj 2017
fortsdttningsvis kunde tillimpa lararkraven i VVFS 2008:165. Dessa
bestimmelser, inklusive ndmnda dvergangsbestammelse, flyttades over till
gillande foreskrifter, dvs. TSFS 2020:29.

Branschen har framfort under flera ar att det &r i personer inom
transportbranschen som uppfyller de géllande pedagogiska kraven. Man ser
dven en stor fara med att den befintliga lararkiren inom
yrkesforarkompetens blir allt dldre, med inneborden att flera kommer att
sluta arbeta inom en snar framtid. Branschen framfor dven att det dr svart att
hitta bra ldrare inom de &mnesomraden som é&r foreskrivna.

Genom nu aktuella foreskriftsarbete foresldr Transportstyrelsen att
befintliga bestimmelser om krav pa larare i yrkesforarkompetens
kompletteras. Vi foreslér en ytterligare mojlighet for att kunna bli larare 1
fortbildning. Dessutom foreslér vi att ldrarna ska gé en repetitionsutbildning
varje ar.

Ar forslaget direkt eller indirekt diskriminerande pa grund av
nationalitet eller bosiittningsort?

Forslaget som ror de nya kraven pa larare i yrkesférarkompetens kommer att
forenkla tilltradet till yrket. De nya kraven innebér att personer som har stor
kunskap i ett eller flera &mnesomrdden, men som saknar pedagogisk
utbildning eller tidigare erfarenhet att utbilda vuxna, kan fa tilltrade till
yrket genom arbetsplatsforlagt larande. Dessa krav har ingen koppling till
nationalitet eller bosattningsort. Darmed begrénsas inte vare sig tilltridet till
eller utovandet av yrket i ndgon utstrackning som kan hérledas till att
personer har viss nationalitet eller bosattningsort. Forslaget medfor dirmed
inte ndgon direkt eller indirekt diskriminering.

Forslaget om repetitionsutbildning &r inte kopplat till vare sig nationalitet
eller boséttningsort.

Motivering av forslaget med hiinsyn till ett mil av allméint intresse

Vi anser att véra forslag om éndrade krav pa ldrare i yrkesforarkompetens
och repetitionsutbildning har transportsidkerhet som mal av allmént intresse
och skalet for det dr foljande.

Kravet pa yrkesforarkompetens inférdes framfor allt i syfte for att 6ka
trafiksdkerheten 1 Europa. For att utbildningen ska vara god och uppné
malen behover undervisningen bedrivas av personer som kan formedla
kunskapen till forarna. Utan vissa grundlaggande krav pé ldrarna forsamras
kvaliteten pé utbildningarna och syftet med inférandet av kravet pa
yrkesforarkompetens undergrivs. Utan de foreslagna bestimmelserna
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kommer mélet om transportsidkerhet i dessa delar inte kunna uppnas pé
grund av att yrkesforarna har otillrdckliga yrkeskunskaper.

Proportionalitetsprovningen
Vilka slags risker motverkas av forslaget?
Nya krav for att bli lirare

I dag rdder det brist pa larare i yrkesforarkompetens. Transportstyrelsens
ambition ar att ge mojlighet for de kunniga férare som utdver att framfora
transporter dven vill utbilda forarkollegor. Pa sd sétt ser vi till att fa l4rare
som vet vad som géller i praktiken och ddrmed lattare kan ldra ut utifran det
behov som finns. En kunnig forare kommer att utbilda forarkollegor utifran
bra forutsattningar. Vart forslag innebar alltsé att vi dppnar en ny mojlighet
for kunniga och motiverade forare att skaffa sig viss pedagogisk kunskap pé
ett enklare sétt, for att kunna bli ldrare vid fortbildningar i yrkesforar-
kompetens. Forslaget innebér att samhallet far bra forutséttningar for att
hdja transportsékerheten.

Repetitionsutbildning for ldrarna

Inom branschen finns ett stort antal larare som varit verksamma sedan
bestimmelserna infordes. Vid Transportstyrelsens tillsynsverksamhet finner
vi dterkommande ldrare som har lag pedagogisk kompetens och/eller lag
kunskap 1 ett eller flera &mnen. Genom att foreskriva en érlig aterkommande
repetitionsutbildning pa sju timmar for hela liararkollektivet inom omradet
yrkesforarkompetens, kommer ldrarnas kunskap att uppritthallas och
forhoppningsvis 6ka. Repetitionsutbildningen ska férdjupa och uppdatera de
viktigaste kunskaperna for lararrollen inom de &mnesomraden som anges i
TSFS 2020:29 och ga igenom samt utveckla pedagogiska metoder som pa
bésta sitt kan anvéindas for att uppna de mal som é&r satta for eleven.
Forslaget innebar att vi far ytterligare en mojlighet att hoja
transportsidkerheten.

Beakta befintliga bestimmelser och i vilken utstrickning de ir
tillriickliga for att nd méalet av allméint intresse.

De befintliga reglerna stiller krav pé att lararen dels ska ha erfarenhet fran
transportbranschen, dels ha erfarenhet frén att utbilda vuxna eller ha
eftergymnasial utbildning i pedagogik. Enligt branschen 4r det brist pa just
denna kombination. Det finns personer som har den pedagogiska erfarenhet
som krivs, men dessa saknar ofta kompetens inom de &mnen som de ska
undervisa i. Ddremot finns ett flertal personer som har den efterfragade
kunskapen inom dmnesomréadet, men som saknar pedagogisk utbildning
eller erfarenhet av att utbilda vuxna. Mot bakgrund av detta foreslar
Transportstyrelsen ett tilldgg i de foreskrivna kraven pa larare 1
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yrkesforarkompetens som kommer att mojliggora en ytterligare vag in till
yrket.

Idag finns inga krav pa att ldrarna ska ga repetitionsutbildning. Mot
bakgrund av den redovisning som finns under foregaende rubrik om
repetitionsutbildningens vikt for att hoja transportsékerheten finns det skél
att infora nya bestimmelser.

Ar forslaget konsekvent och systematiskt i forhallande till hur liknande
risker i jimforbara verksamheter har atgirdats?

Inom végtrafikomradet finns en méngd utbildningar t.ex. korkort,
vagtransportledare och riskutbildning. Transportstyrelsen stéller inom dessa
utbildningsomraden krav pa att lararen ska ha en viss grundldggande
kompetens. Krav péd aterkommande repetitionsutbildning dr dock inte lika
vanligt forekommande. For ldrare 1 riskutbildning och férarprévare finns
krav pd aterkommande repetitionsutbildning. Lérare i riskutbildning del 1,
dvs. ldrare i1 den teoretiska utbildningen for blivande korkortstagare, ska
genomga en sju timmar ldng repetitionsutbildning per ar. Forarprovare ska
gé en fyra dagar lang repetitionsutbildning under en tvaarsperiod. Vart
forslag baseras pd de bestimmelser som reglerar lédrare i riskutbildningens
del 1. Syftet och malet med repetitionsutbildningen &r 1 princip detsamma,
dvs. med fokus pa fordjupade kunskaper inom d&mnen och utveckling av
undervisningsmetoder.

Vad giller de nya kraven for att bli lirare vid fortbildning i
yrkesforarkompetens finns inget annat liknande omrdde. Fragan ar specifik
for omradet yrkesforarkompetens dir vi forsoker ldgga kraven pd en rimlig
niva for att finga intresset hos forare som vill utbilda.

Kommer forslaget forvintas leda till att malet av allmiint intresse nis?

Genom forslaget pa drlig repetitionsutbildning for alla ldrare kommer
branschen att f4 en kompetenshdjning av hela lararkollektivet inom omréadet
yrkesforarkompetens. Forslaget om en enklare vig in till yrket som lérare
vid fortbildningar kommer dven leda till storre tillgdng av ldrare framover. I
och med Transportstyrelsens forslag anser vi att malet transportsékerhet
kommer att uppnés. Det &r viktigt att forarna faktiskt far repetera och
fordjupa sina kunskaper inom ett flertal viktiga kunskapsomraden. Om inte
utbildningsbranschen kan erbjuda transportforetagen och dess forare
mdjlighet att genomgé en fortbildning kommer enligt var uppfattning
branschen paverkas negativt. Tanken dr att upprétthalla eller hdja nivan pa
transportsakerheten som rader i dag.
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Vilka negativa effekter forslaget kan fa for den fria rorligheten for
personer och tjinster, konsumenternas valmojligheter och tjéinsternas
kvalitet och viga dessa effekter mot forslagets forvintade nytta

Det som foreslés ar nya krav for att fa utbilda larare vid fortbildning och att
alla larare ska gé repetitionsutbildning. Samtidigt som Transportstyrelsen
foreslar regler som kommer att underlédtta mojligheten att bli larare, stiller
vi fortfarande krav for att utova yrket, dvs. utbildningsanordnaren maste
anmaéla ldararen till Transportstyrelsen. Vi vill dven att alla lirare ska
upprétthalla, helst hoja, sina kunskaper genom att arligen genomfora en
repetitionsutbildning. Det frimsta skilet till véra forslag &r att vi vill
sakerstdlla att forare av tyngre fordon ska fa den kunskap som behdvs for att
framfora transporter pa ett sikert sétt.

Var bedomning ar att konsumenternas, i detta fall yrkesforarnas, utbud av
fortbildning kommer att 6ka. Utbildningsbranschen har patalat under ménga
ar att det rader brist pé larare inom omrddet och att ménga larare dr gamla.
Det borde innebéra att antalet utbildningsanordnare kommer att minska
under de kommande aren. Genom att mojliggora en stegvis introduktion till
lararyrket inom yrkesforarkompetens sé ger vi en ny mojlighet for personer
inom branschen som #r kunniga och motiverade att bli ldrare. Ovriga
konsumenter, dvs. kdparna av tjinsterna, kommer inte att paverkas negativt.

Forslaget innebir dven att flera konsumenter kommer att ha mdjligheten att
sjdlva utveckla sig och ta steget vidare till att borja en ny karridr som lérare
inom yrkesforarkompetens. Idag behover en forare studera pedagogik vid en
hogskola eller universitet i sex manader for att fa tilltrade till yrket
alternativt arbeta som larare i minst sex ménader inom ndgon annan
verksamhet.

Genom kunniga och engagerade ldrare inom omradet yrkesforarkompetens
finns mojligheten att uppritthalla, och kanske dven hoja, nivan pa
transportsdkerheten. I och med detta finns det skél till att begrdnsa den fria
rorligheten for personer och tjénster genom att stélla foreslagna krav for att
4 utdva yrket.

Kan mailet av allmént intresse nias genom mindre restriktiva atgirder?

I de ursprungliga foreskrifterna, VVFES 2008:165, uppgick kraven for larare
1 teoretiska &mnen antingen till minst tva ars erfarenhet frén den
transportbransch som utbildningen avsag eller minst tva ars erfarenhet som
larare vid forarutbildning for den behorighet som utbildningen avsag, t.ex.
korkort for lastbil.

Transportstyrelsen utdvar tillsyn 6ver dessa utbildningsanordnare. Vi kan
dessvirre konstatera att ménga personer som tidigt anméldes sdsom ldrare 1
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yrkesforarkompetens helt saknar pedagogisk kompetens. I och med det
skérptes kraven 2017. For att fa utbilda i de teoretiska &mnena krévdes
dérefter att personen hade dokumenterad erfarenhet av att undervisa vuxna
som sammanlagt motsvarar minst sex manaders heltidsarbete inom de
senaste fem aren. Alternativt skulle personen ha genomgatt eftergymnasial
utbildning med pedagogisk inriktning som sammanlagt motsvarar sex
manaders heltidsstudier.

Enligt branschen ér kraven som infordes 2017 ett hinder for att hitta bra
lirare. Ar personen duktig och kompetent inom ett eller flera iamnesomraden
ar det inte ovanligt att personen saknar den eftergymnasiala utbildningen
eller pedagogiska erfarenheten. Eller sa har personen en pedagogisk
utbildning men saknar kunskap inom de &mnesomriden som ingar i
utbildningen for yrkesforarkompetens. Vart forslag innebér en enklare vig
in till yrket, men avgrénsat till fortbildning. Det dr mer krévande att bedriva
och genomftra en grundutbildning pa 280 eller 140 timmar jamfort med en
fortbildning pé 35 timmar. Darfor foreslér vi att den enklare vigen in till
yrket avgrénsas till lirare vid fortbildningar. Vi anser att det 4r en mindre
restriktiv atgérd &n befintlig reglering som samtidigt leder mot
maélsittningen med en 0kad transportsékerhet. Malet av allmént intresse kan
inte nds pd annat sétt &n genom reglering.

Vad giller repetitionsutbildningen ar det var uppfattning att mélet av
allmént intresse inte kan nds pa annat sitt 4n genom foreslagen reglering da
den ska tillimpas av alla larare.

Om de foreslagna nya eller Andrade kraven var for sig bidrar till och ir
nodvindiga for att ni méilet av allmént intresse niir de kombineras med
ovriga krav som begrinsar tilltradet till yrket

Transportstyrelsens forslag om en ny vig in till yrket, avgransat till larare
vid fortbildning i1 yrkesforarkompetens, ligger 1 linje med denna
fragestéllning. Vi ldgger fram detta forslag eftersom vi anser att
myndigheten kan stélla lagre krav pa pedagogisk erfarenhet pd personer som
ska vara lérare vid fortbildningar. Eftersom direktivet inte innehéller nagot
krav pd att deltagarna ska avligga skriftligt kunskapsprov efter en fullfoljd
fortbildning pa 35 timmar, dr kraven pé viss kompetens pa lararen
nddvindiga och av betydelse.

Av 10 § forordningen (2020:757) om proportionalitetsprovning vid nya eller
andrade krav pa yrkeskvalifikationer framgér att vi séarskilt ska beakta tolv
olika punkter vid bedomningen av rubricerad fraga. De foreslagna kraven
berdr inte elva av dessa punkter. Punkt tva i nimnda paragraf anger att vi
sarskilt ska beakta om det finns en skyldighet att genomga kontinuerlig
fortbildning, dvs. det som vi i det hir dokumentet kallar for
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repetitionsutbildning. Idag finns det inget krav pé repetitionsutbildning av
dessa ldrare 1 yrkesforarkompetens, men vi foreslér ett sadant krav. Skilet ar
att framforallt fanga upp de dldre ldrarna som har varit verksamma under
manga ar och sékerstélla att de far ta del av information kring ny teknik,
fordndringar inom omradet och nya pedagogiska hjidlpmedel. Efter dialog
med branschforetrddare har vi kommit fram till att repetitionsutbildningen
bor omfatta sju timmar per ar. Kravet pa repetitionsutbildning for befintliga
larare forhindrar inte tilltradet till yrket. Nigra ytterligare krav for att bli
larare 1 yrkesforarkompetens finns inte 1 YKL och YKF.

Var bedomning &r att foreslagna krav behovs for att nd malet
transportsidkerhet.

Provning enligt 11 § forordningen (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller indrade krav pa
yrkeskvalifikationer

I. Vilken verksamhet som yrket omfattar och kopplingen till den
yrkeskvalifikation som Kkrivs.

Yrket dr att utbilda vuxna yrkesforare i olika @&mnesomrdden som foraren
behdver kunna i sitt arbete. De flesta av dessa olika dmnesomrdden beror
transportsdkerhet. Vér tillsynsverksamhet visar att manga verksamma lérare
som omfattas av Overgdngsbestimmelsen, saknar grundldggande pedagogisk
kompetens. Det medfor att manga fortbildningar ér av délig kvalitet och
yrkesforare har inte fatt den repetition och fordjupning i de &mnen som é&r
syftet med kravet pd yrkesforarkompetens.

De nya ldrarkraven syftar till att latta upp de krav som redan finns.

I1. Uppgifternas komplexitet och kopplingen till behovet av
yrkeskvalifikationer, sirskilt niir det géller nivan, arten och liingden pa
den utbildning eller erfarenhet som krivs.

Ska en ldrare finga forarnas intresse under en utbildning pé sju timmar i
t.ex. lastsdkring, krdvs det att bade lokalen, materialet och 6vningarna ir av
god kvalitet samt att ldraren har sa stor kunskap att lararen kan forklara och
fordjupa forarnas kunskap i dmnet. Lérare som har denna kompetens finns
inte inom ndgon annan del av utbildningsvisendet, varfor det dr svart for
branschen att hitta nya lérare.

I11. Méjligheten att fa tillriackliga yrkeskvalifikationer pa alternativa
satt.

Var bedomning r att ldrare i yrkesforarkompetens behdver ha bade
kunskaper i1 pedagogik och goda kunskaper 1 de &mnen som de utbildar 1.
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Da det inte finns nagon formell utbildning for larare i dessa amnen kan vi
inte stélla ett formellt krav pa en viss utbildning. Mgjligheten att fa
tillrackliga yrkeskvalifikationer pa alternativt sétt saknas.

IV. Om reserverade aktiviteter dr gemensamma for flera yrkesgrupper.

Nej, att utbilda i de foreskrivna &mnesomradena sker endast av ldrare inom
yrkesforarkompetens.

V. Graden av sjilvstindighet nir yrket utovas.

Att bedriva fortbildning for yrkesforarkompetens &r en tillstandspliktig
verksamhet. Foretagen anmaéler till Transportstyrelsen vilka ldrare som
foretaget kommer att anvinda i sin verksamhet. Foretaget anger dven en
plan for genomforande av utbildningen. Hur utbildningen bedrivs under
fortbildningen och hur férarna far en god utbildning rdder dock lararen
ensam Over. Yrket dr ddrmed till sin helhet sjdlvstandigt.

VI. Vetenskaplig och teknisk utveckling som paverkar konsumenternas
mojligheter att bedoma kvaliteten pa den tjinst som yrkesutéovaren
utfor.

Nej, ndgon sadan tjdnst finns inte tillganglig for konsumenterna.

Proportionalitetsprovning i samband med reglering av att tillfalligt
utova ett reglerat yrke

Dessa forslag ror endast erkdnnande av yrkeskvalifikationer for den som vill
utova det reglerade yrket i Sverige och begriansar inte rétten att tillfalligt
utdva yrket 1 Sverige. Darfor dr det inte aktuellt med ndgon
proportionalitetsprovning enligt 12 § forordningen (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller &ndrade krav pd yrkeskvalifikationer.
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