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Hej,

Bifogade handlingar (konsekvensutredning och forslag till beslut) gallande sj6trafikforeskrifter i sundet mellan Halso
och Bjorké i Ockerd kommun skickas till er med méjlighet till yttrande.

Lansstyrelsen uppskattar om ni kan [amna ert yttrande via var e-tjanst komplettering eller yttrande i drende eller via
e-post till vastragotaland@Iansstyrelsen.se

Ange Lansstyrelsens diarienummer 43665-2016 i yttrandet.
Svar 6nskas senast den 8 januari 2023.

Tack pa forhand!

Med vanlig halsning,

Sara Lindenhall

Lansjurist
Samhallsavdelningen
Lansstyrelsen Vastra Gotaland
403 40 Goéteborg

sara.lindenhall@lansstyrelsen.se

Véaxel 010-224 40 00
vastragotaland@Ilansstyrelsen.se
lansstyrelsen.se/vastragotaland

Sa hanterar vi dina personuppgifter
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Lansstyrelsen Vastra Gotalands lans foreskrifter om
upphavande av foreskrifter om fartbegransning i
vattenomrade mellan Hals6 och Bjorkoé i Ocker6 kommun;

beslutade den X.
(258-43665-2016)

Léansstyrelsen foreskriver foljande med stod av 2 kap. 2 § sjotrafikforordningen (1986:300).
1 § Lénsstyrelsen 1 Véstra Gotalands lans foreskrifter om fartbegriansning i vattenomrade

mellan Hilsd och Bjorkd i Ockerd kommun beslutade den 25 april 1990 (125-10196-90) ska
upphora att gélla.

Dessa foreskrifter galler frdn och med den X.
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Lansstyrelsen
Vastra Gotaland

Konsekvensutredning av Lansstyrelsens foreskrift om
fartbegransning vid sundet mellan Halso och Bjorko i
Ockerd kommun

Lansstyrelsens forslag:

Lansstyrelsen foreslar att Lansstyrelsens foreskrift (125-10196-90)
beslutad den 25 april 1990 om fartbegransning om 7 knop i sundet
mellan Hilsé och Bjorkd i Ockerd kommun ska upphéra att gilla.
Linsstyrelsen bedomer att det saknas skl att sérskilt reglera farten i
aktuellt vattenomrade.

1. Vad ar problemet och vad ska uppnas?

Vad dr problemet

Linsstyrelsen beslutade den 25 april 1990 om en fartbegransning om 7
knop i sundet mellan Hilsd och Bjorko i Ockerd kommun. Linsstyrelsen
inledde, i samrad med Polismyndigheten, Kustbevakningen,
Sjofartsverket och berérda kommuner, en dversyn av befintliga
sjotrafikforeskrifter under 2013. Vid 6versynen av foreskriften framkom
det att aktuell foreskrift dr otydligt formulerad vilket leder till att det
rader tveksamheter inom vilket vattenomrade fartbegransningen géller.
Aven remissinstanserna Transportstyrelsen, Polisen, Kustbevakningen,
Sjofartsverket och Ockerd kommun ifrigasatte om fartbegrinsningen ér
befogad dverhuvudtaget. A andra sidan finns intressenter som ir
verksamma i omradet och fastighetsdgare som har anfort att det finns
skl for fartbegransning och att vattenomradet dér foreskriften ska gélla
istdllet bor utvidgas.

Mot denna bakgrund utreder Lansstyrelsen behovet av en foreskrift om
fartbegrinsning i sundet mellan Hilsé och Bjorkd i Ockerd kommun.

Vad ska uppnas?
Syftet med en eventuellt ny foreskrift dr att tydliggdra vad som géller 1
aktuellt vattenomride. Det ska inte rdda oklarheter kring foreskriftens
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tillampbarhet och/eller lagforing vid en eventuell overtradelse av
foreskriften. Lansstyrelsen stravar efter att uppné en okad sj0sédkerhet,
tydlighet och en bittre tillgdnglighet av gillande foreskrifter. En del av
syftet med Lansstyrelsens arbete med aktuell 6versyn ar att reglerat
omréade ska motsvara hur lika eller liknande omrdden har bedomts. Vad
giller fartbegriansningar specifikt ska dessa forbehallas sadana
vattenomraden dar uttalade skél finns, bland annat sjosékerhetsskal.

2. Vilka alternativa I6sningar finns och vad blir effekterna om
nagon reglering inte kommer till stand?

2.1 Alternativa Iésningar

1. Att besluta om ny foreskrift om fartbegrinsning
Ett alternativ &r att reglera det aktuella vattenomradet med en ny
foreskrift. Lansstyrelsen har Gvervigt tva alternativ till reglering.

Forsta alternativet dr en fartbegrdnsning om 7 knop 1 hela sundet dér den
sOdra gransen ska dras mellan sodra udden pé Bastholmen och sddra
udden pa Skarviks holme och 1 norr i en linje fran fyren Bjorkd nedre.
Andra alternativet dr en fartbegriansning om 7 knop 1 vattenomradet
utanfor varvet. Oavsett alternativ géller fortsatt gott sjdomanskap 1 hela
sundet enligt 1 kap. 5 § sjotrafikférordningen.

Alternativet med en ny foreskrift har ifragasatts av remissinstanserna
Transportstyrelsen, Polisen, Kustbevakningen, Sjofartsverket och
Ockerd kommun. Remissinstanserna har anfort att det saknas
sdkerhetsskal eller andra 6vriga skil for en fartbegransning i omradet.

2. Att besluta om upphdvande av foreskrift om fartbegrdnsning

Ett andra alternativ ar att Lansstyrelsen fattar beslut om upphidvande av
foreskriften eftersom sundet dr brett och ldttnavigerat och Léansstyrelsen
endast ska besluta om fartbegransning nir det finns pakallade skil framst
sjosdkerhetsskal.

Fastighetsdgarna i omradet har mojlighet att istéllet upplysa om att
fartyg bor framforas i svallfti fart. Eftersom olika fartyg skapar
svallvagor vid olika fart dr detta en alternativ 16sning for att skydda
varvsverksamhet, fort6jda bdtar och badande. Varje sjofarare
rekommenderas d4 att anpassa sin fart sa att det inte skapas svallvagor.
Dérutover rader alltjimt gott sjdmanskap i sundet.

Alternativet har ifragasatts av niringsidkare/fastighetsédgare som menar
att en hogre fartbegrinsning eller ingen fartbegriansning skulle leda till
okade sikerhetsrisker for de som fardas och badar i omréadet. Ytterligare
argument fOr en fartbegriansning &r att vagsvall som orsakas av hogre
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hastigheter leder till skador péd bétar och bryggor samt att vagsvallet ar
en sikerhetsrisk for de som arbetar pd varvet.

2.2 Effekter om en reglering eller upphavande inte kommer till stand
Om ingen atgérd vidtas kommer den nu géllande foreskriften, med en
fartbegriansning om 7 knop mellan fyrarna Hils6 nedre och Hélso vre,
att bestd. Eftersom foreskriften ér otydlig och svartillimpad 1 nuvarande
utformning bedomer Lénsstyrelsen inte detta som ett alternativ.

3. Vilka berors av regleringen?

Regleringen berdr dels ett antal myndigheter, sdsom polisen och
kustbevakningen, dels kommunen. Regleringen berér ocksa sjofarare,
boende, besokare och niringsidkare i omradet.

4. Bemyndigandet

Enligt 2 kap. 2 § 1 stycket sjotrafikforordningen far Lénsstyrelsen efter
samrad med Sjofartsverket och Transportstyrelsen meddela foreskrifter
om bland annat fartbegrénsning i Sveriges sjoterritorium. Lansstyrelsen
far meddela foreskrifter som behdvs av sékerhetsskél eller ur
miljosynpunkt.

5. Vilka kostnadsmassiga och andra konsekvenser medfor
regleringen och hur ser de olika konsekvenserna ut for de
dvervagda alternativen om man jamfor?

5.1 Kostnadsmassiga och andra konsekvenser

I aktuellt d&rende bor de samhéllsekonomiska kostnaderna - utover
administrationskostnader vid Lédnsstyrelsen, Transportstyrelsen,
Sjofartsverket, Kustbevakningen, Polismyndigheten och eventuellt dven
Ekonomistyrningsverket — vara marginella och begrinsa sig till eventuell
uppsittning/nedtagning av nya sjovagmarken.

Eftersom omradet redan &r reglerat av en fartbegransning bor det, dven
om det eventuellt tas beslut om en ny fartbegriansning, inte uppsta
ytterligare kostnader hos de myndigheter som har till uppgift att
overvaka att sjofartforeskrifter efterlevs.

5.2 Konsekvenser for de dvervagda alternativen

Beslut om ny foreskrift med fartbegrdnsning

Vad giller alternativet med en fartbegrdnsning om 7 knop i hela sundet
kommer den upplevda problematiken med svallvagor och de
sikerhetsrisker som dessa medfor att forbattras. Dels for badande vid
badplatserna som i dagslidget ligger utanfor fartbegransat omréde, dels
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for de bétar som ligger fortojda inom omrédet da skador pa grund av
vagsvall minskar. Eftersom fartbegransningen i detta férslag omfattar
hela sundet kommer ingen acceleration att ske inne i omradet vilket ger
farre svallvagor som péaverkar de som vistas och arbetar i omradet.
Fartbegransningen ér satt till 7 knop dd ménga mindre motorbatar borjar
plana vid den hastigheten och drar ddrmed upp mindre sjo. En
fartbegrinsning enligt alternativet paverkar emellertid Ockerd kommuns
handlingsutrymme att utveckla kollektivtrafiken som efterfrdgas av
kommuninvanarna och som skulle kunna ge dkade intékter till
kommunen och foretagare i form av fler besdkare. Ockerd kommun har
anfort att en fartbegrinsning paverkar kommunen negativt da det blir
mindre attraktivt att bo 1 omradet eftersom det tar langre tid att flytta sig
mellan 6arna. Lansstyrelsen kan inte utesluta att alternativet skulle
kunna komma att ge negativa effekter for Ockerd kommun. Eftersom
sundet dr brett och ldttnavigerat dr det vidare ur sjosdkerhetssynpunkt
svart att motivera en fartbegriansning vilket dven skulle kunna ldgga ett
onddigt tvang pa allmadnheten, urholka respekten for foreskriften och
ifrgasitta dess legitimitet. Aven om en fartbegrinsning om 7 knop
géller i hela sundet ger bétar olika svallvidgor vid samma hastighet.
Problematiken med svallvagor riskerar darfor att besta och
fartbegriansningen riskerar att fi motsatt effekt genom att de som vistas
och arbetar i omradet upplever en falsk trygghet.

Vad giller alternativet med en fartbegriansning om 7 knop i
vattenomradet utanfor varvet kommer fartbegransningen att bidra till att
ge ett skydd for de som arbetar vid varvet. Eftersom arbetet vid varvet ar
beroende av att det inte kommer in stora svallvagor i hamnbasséngen,
dels for personalens sdkerhet, dels for att de ska kunna utfora vissa
arbetsmoment, har det foreslagits en fartbegransning 1 omradet utanfor
varvet for att skydda verksamheten. I 6vriga sundet foreslds sjofarande
att anpassa farten efter de forutsittningar som rader for att undvika
olyckor eftersom det inte anses foreligga sadana sjosdkerhetsrisker som
motiverar en fartbegriansning i hela sundet. Lénsstyrelsen har emellertid
noterat att det finns varv lings med véstkusten med liknande
forhallanden som rader 1 aktuellt sund, dir varvsverksamhet fortsatt kan
bedrivas utan fartbegransning. Alternativet riskerar darfor att ge
konsekvensen att lika fall inte behandlas lika. Forslaget kan dven
medfora ojdmn fart i omrédet eftersom bétar bromsar och accelerera
farten innan och efter fartbegransningen vilket kan bidra till mer
svallvdgor 4n om jamn fart halls i hela sundet. Batar som gér in i ett
omrade med fartbegransning tar med sig svall in i omradet. En
fartbegrinsning enligt alternativet riskerar darfor att bli meningslos
eftersom det framst dr effekterna av svallvagor som behdver minskas i
omradet. Problematiken med svallvagor riskerar darfor att besta och
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fartbegriansningen enligt alternativet riskerar att fa motsatt effekt genom
att de som arbetar vid varvet upplever en falsk trygghet.

Att besluta om upphdvande av foreskriften

Vid ett beslut om upphdvande av foreskriften kommer istéllet, liksom
tidigare, gott sjomanskap att rada i hela sundet. Sjéfarande i omradet ska
da iaktta omsorg och varsamhet och anpassa farten for att undvika
olyckor. Risk finns att uppkomsten av svallvagor dkar da
fartbegransningen upphévs eftersom sjofarande far halla hogre hastighet
dn de 7 knop som idag rader vilket kan paverka de som vistas och
arbetar 1 omradet negativt. De svallvagor som bildas péverkas av
fartygets hastighet samt vilket djup det féardas over. Storst svallvidgor
bildas nir ett fartyg fardas 1 hog hastighet 6ver grunt vatten. Eftersom
olika fartyg skapar svallvigor vid olika fart kan fastighetsdgarna upplysa
de sjofarande om rekommenderad svallfti fart for att skydda
varvsverksamhet, fortojda batar och badande. Varje sjofarare
rekommenderas da att anpassa sin fart sé att det inte skapas svallvagor.
Vid ett upphdvande av den befintliga foreskriften kommer myndigheter
inte langre behova kontrollera sjofarandes hastighet 1 sundet vilket
sparar resurser. Alternativet bidrar till méjligheten for Ockerd kommun
att utveckla kollektivtrafiken, eventuellt ge 6kade intdkter och bibehalla
och locka fler medborgare till kommunen. Lénsstyrelsen har noterat att
det finns varv langs med vistkusten med liknande forhallanden som
rader 1 aktuellt sund, dir varvsverksamhet fortsatt kan bedrivas utan
fartbegransning. Alternativet skulle innebéra att lika eller liknande
omraden behandlas lika.

6. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som foljer av EG-rattslig reglering eller andra
internationella regler Sverige ska folja?

Gillande bestimmelser om sjotrafik dr nationella. Regleringen avser
ddrmed ett omride som saknar internationell reglering.

7. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Ikrafttradandet bor ske sé snart som mdjligt. Dock bor en viss
tidsmarginal ldmnas sé att tid finns for att ta bort alternativt utméarka ny
skyltning.
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8. Foretag

8.1 Antalet féretag som berérs, vilka branscher foretagen ar verksamma
i samt storleken pa foretagen

Marinforum H6nd Batvarv AB ér en fullservice marina med egen
upptagning. De utfor bland annat blistring, lackering, service av motorer
och plastarbeten. De har dven ett 50-tal batplatser och erbjuder ca 100
vinterforvaringsplatser. Enligt 2021 ars bokslut hade de 5 anstéllda och
en omséttning pé strax under 6 miljoner kronor.

Seaside pa Bjorkd dr en restaurang som ligger langst ut i hamnen pa
Bjorko. Restaurangens uteservering ligger pa en oskyddad brygga med
fortdjningsmojligheter ut 1 sundet. Verksamheten ér en del i koncernen
Bjorko Restaurang AB som hade en omséttning pa ca 10 miljoner kronor
enligt 2021 ars bokslut och hade dé 6 anstillda.

Seaside Shuttle AB erbjuder olika typer av batturer i skdrgarden
antingen enligt deras utformade paket, som till exempel hummerfiske
eller skiargérdssafari. Men dven utefter kunders egna 6nskemal. Seaside
Shuttle AB ér ett dotterbolag i koncernen Bjorko Restaurang AB och
hade under en halv miljon i omséttning enligt 2021 ars bokslut.

Janab Marin AB erbjuder uthyrning och forvaltning av egna eller
arrenderade lokaler. Ska idka entreprenadrdrelse inom vidg- och
vattenbyggnadsbranschen, varvsrorelse samt ddrmed forenlig
verksamhet. Janab Marin AB har 1 anstilld och hade en omséttning strax
under 1 miljon kronor enligt 2021 ars bokslut.

Alla dessa foretag ar att betrakta som sma med tanke pa omséttning och
antal anstéllda.

8.2 Vilken tidsatgang kan regleringen féra med sig for féretagen och
vad regleringen innebar for foretagens administrativa kostnader
Oavsett alternativ bor inte de administrativa kostnaderna 6ka for nagot
utav foretagen.

8.3 Vilka andra kostnader medfér den foreslagna regleringen for
foretagen och vilka forandringar i verksamheten kan féretagen behdva
vidta till foljd av den féreslagna regleringen

Vid ett upphdvande av foreskriften har Marinforum Hon6 Batvarv
uppgett att sdkerheten for deras personal paverkas till f6ljd av den
okning av svallvigor som de befarar att en 6kad hastighet i sundet
kommer medfdra. Okar sikerhetsriskerna for personalen ser foretaget att
de kan behova ldgga ner sin verksamhet da de inte ldngre kan utfora
arbetsmomenten pa ett sdkert sétt. Lansstyrelsen noterar att det finns
varv lings med véstkusten med liknande forhallanden som rdder i
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sundet, dér varvsverksamhet fortsatt kan bedrivas. Lansstyrelsen
ifragasitter inte de uppgifter Marinforum Hono Batvarv ldmnat som
sager att det finns risk att verksamheten kan komma att behova liggas
ner eller flyttas om det inte finns ndgon fartbegransning i sundet mellan
Hailso och Bjorko. Denna risk borde dock kunna minskas avsevért
genom en rekommendation om svallfti fart. Vidare finns det inget som
talar fOr att en ldgre hogsta tillitna fart skulle fa en bittre efterlevnad dn
dagens fartbegransning. En fartbegransning kan dessutom fa motsatt
effekt genom att de som vistas och arbetar i omradet upplever en falsk
trygghet. Janab Marin AB i egenskap av fastighetsdgare paverkas om
exempelvis om Marinforum Hono Béatvarv viljer att ligga ned sin
verksamhet om det inte finns nadgon fartbegransning i sundet. Det skulle
innebéra en forlust for Janab Marin AB. Risken att varvet behdver
laggas ned minskas dock genom en rekommendation om svallfri fart och
varvsverksamheten kan fortsitta att bedrivas.

Seaside pa Bjorko och Seaside Shuttles verksamheter bedrivs visserligen
i/vid sundet men bor inte paverkas kostnadsmissigt oavsett om det fattas
beslut om ny fartbegrénsning eller ett upphdvande av den befintliga
foreskriften. Lansstyrelsen ser inte att ett upphévande av foreskriften
kommer att paverka varken antalet restauranggister eller
battursverksamheten som bedrivs. Enligt Ockerd kommun innebiir ett
borttagande av fartbegransningen att besoksantalet och inkomsterna i
stéllet kan komma att 6ka dé det blir enklare att forflytta sig mellan
Oarna och mer attraktivt att bo 1 kommunen.

8.4 Vilken utstrackning regleringen kan komma att paverka
konkurrensférhallandena for foretagen

Lansstyrelsen ser inte att konkurrensforhallandena paverkas oavsett om
det beslutas om ny fartbegransning eller om den nu géllande foreskriften
upphavs.

8.5 Hur regleringen i andra avseenden kan komma att paverka
féretagen

Lansstyrelsen anser inte att ndgot av foretagen kommer att paverkas pa
andra sétt dn vad som framkommit i konsekvensutredningen.

8.6 Om sarskilda hansyn behdéver tas till sma féretag vid reglernas
utformning

Det foretag som framst kan paverkas av forédndringar i fartbegransningen
ar Marinforum Hono Bétvarv. Hur de riskerar paverkas av ett
upphédvande av géllande foreskrift har lyfts och beaktats under arbetet
med konsekvensutredningen.
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9. Overvaganden som myndigheten gjort i forhallande ftill
kommunen

Nar Lénsstyrelsen tar fram foreskrifter som pa nagot sitt beror
kommuner eller landsting (regioner), behover Léansstyrelsen tdnka pa det
kommunala sjdlvstyret. En inskrdnkning i det kommunala sjélvstyret bor
endast ske om det dr nédvéndigt med hénsyn till de &ndamél som har
motiverat inskrinkningen. En fartbegrinsning paverkar Ockerds
kommuns handlingsutrymme att utveckla kollektivtrafiken som ocksé
efterfragas av kommuninvénarna och som skulle kunna ge 6kade
intikter till kommunen i form av fler besdkare. Ockerd kommun har
dven anfort att en fartbegriansning paverkar kommunen negativt da det
blir mindre attraktivt att bo i omradet eftersom det tar langre tid att flytta
sig mellan Garna.

Liansstyrelsen har vid 6vervdgandet av de alternativa atgdrderna beaktat
det kommunala sjélvstyret och vilka effekter en eventuell
fartbegrinsningen skulle kunna fi. Lénsstyrelsen kan inte se att Ockerd
kommun paverkas i sddan grad att det skulle bedomas inskrinkas pa det
kommunala sjdlvstyret. Daremot skulle en fartbegransning kunna
paverka kommunens planer pa att utveckla kollektivtrafiken och hindra
en smidigare forflyttning mellan 6arna vilket i sig kan paverka
kommunen negativt.

10. Havsmiljdinstitutets rapport

Av Havsmiljdinstitutets rapport nr 2019:3, Fritidsbatars paverkan pa
grunda kustekosystem i Sverige, framgar att nér fritidsbatar, och da
framfor allt motorbatar, fardas ldngs kusten genereras miljostorningar i
form av svallvégor, bottenskador, buller och utsldapp av olika
miljofarliga &mnen. Ett flertal faktorer paverkar batgenererade vagors
utformning:

1. motortyp och styrka,

2. batens hastighet

3. bétens vikt (deplacement),

4. skrovets form, och

5. omgivningens egenskaper i form av vattendjup, bottensubstrat, botten-
och strandprofil.

Den viktigast faktorn &r enligt rapporten batens motorstorlek och
hastighet. Sambandet ir inte linjart utan hogst svall genereras vid
batarnas hogsta hastighet innan de borjar plana, vilket varierar fran bét
till bat beroende pa typ och motorstyrka. Hur stor paverkan som
svallvdgor frén batar far pd omgivande miljo beror pa de naturliga
vagforhallandena. Den totala batgenererade vagenergin i ett omrade
beror dock inte pd enskilda bétars vdgor utan pd den samlande
vagenergin fran alla batar som passerar inom en tid dir vagenergin fran
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tidigare batpassager fortfarande finns kvar. Vagor fran flera killor
samverkar i komplexa samband och vagor som nar strandlinjen bryts och
reflekteras, vilket kan ge additiva effekter.

11. Rekommendation om svallfri fart

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om sjoviagmarken,
TSFS 2019:12, bilaga 4, anger att upplysningsmarket S413 innebar en
rekommendation om svallfri fart.

Av foreskriftens 17-18 §§ framgar att upplysningsmarken ska innehélla
upplysningar av betydelse for sjofarare. Upplysningsmirken ska
anvindas for att upplysa om plats eller omrade dir en viss aktivitet far
utforas, undantag frén ett forbud som géller inom ett storre omréade,
undantag for en viss kategori av sjofarare eller reckommendationer och
information for sjotrafiken.

Enligt 24-25 §§ samma foreskrift ska varningar, forbud, pdbud och
upplysningar kompletteras med relevant information pa en tilldggstavla
om de endast giller en viss stricka, inom ett visst omrade, under en viss
tidsperiod, for fartyg av en viss typ eller storlek eller med undantag for
en viss typ eller storlek. Sjovigmarken som endast géller under en viss
del av aret, kan tas bort eller tickas 6ver under den tid di de inte géller.
Annars ska sjovigmérket kompletteras med en tilldggstavla dér
giltighetsperioden anges.

12 § samma foreskrift anges att det av sjotrafikforordningen (1986:300)
framgar vilka myndigheter som har ritt att utfarda foreskrifter om nir
sjoviagmarken ska sittas upp och underhéllas.

Transportstyrelsen har vid kontakt uppgett att de inte anser att det kravs
tillstand for en skylt om svallfri fart utan enbart fastighetsédgarens
tillatelse.

12. Yttranden

Transportstyrelsen anser att foreskriften frdn 1990 dr otydligt formulerad
och behdver fortydligas om det finns fortsatt behov av en foreskrift 1
omrédet. De anser att en fartbegridnsning om 5 knop inte dr motiverat
baserat pa bredden pa sundet.

Polisen anser inte att det finns behov, sett ur sjosédkerhetssynpunkt, av en
fartbegransning i omradet. Sundet dr brett och det gar ingen korsande
farjetrafik som skulle motivera en fartbegriansning. Skulle det tas beslut
om fartbegransning bor den bara gélla maskindrivna fartyg dé segelbatar
inte drar upp svall vid 7 knop och skulle dirfor inte negativt paverka
miljon 1 hamnarna eller sjosidkerheten.
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Kustbevakningen anser att det ur sjosékerhetsperspektiv inte ar
motiverat med en fartbegransning. Sundet &r for brett och stort for att det
ska finnas behov av en fartbegrénsning. Vid eventuell foreskrift foreslas
omradet minskas till omrddet utanfér varvet. Om anledningen till en
fartbegrénsning dr att motverka svall bor den enbart gédlla motordrivna
fartyg. Detta da segelbétar som fors fram 1 6—7 knop inte paverkar
sjosikerheten, sett till komplikationer pa grund av svallvagor, negativt.

Sjofartsverket anser inte att det av sjosdkerhetsskél finns behov av en
fartbegransning i omradet da sundet &r brett och lattnavigerat. Infors
fartbegransning av annan orsak bor segelbédtar undantas. Om det pa
grund av svallvigor uppstar risker ldngs land sa bor utstrackningen av en
eventuell foreskrift begrinsas utefter dessa behov.

Ockerd kommun anser inte att det finns behov av en fartbegrinsning i
omradet di sundet dr brett, dppet och ldttnavigerat. Det finns inte heller
nagon korsande trafik som paverkar sjosdkerheten. Kommunen anser att
en fartbegrinsning paverkar Ockerd negativt di det blir mindre attraktivt
att bo i omradet da det tar ldngre tid att forflytta sig mellan d6arna. En
fartbegransning hindrar dven utvecklingen av kollektivtrafik i
kommunen. Utveckling av kollektivtrafiken dr nagot som efterfragas av
invdnarna men ar d&ven nagot som skulle kunna 6ka inkomsterna for
kommunen i form av fler besdkare.

Hélso Viénners intresseférening anser att fartbegrénsningen bor vara 7
knop och att vattenomradet som fartbegrénsningen avser, utifrdn beslutet
fran 1990, ska utvidgas soderut. De anser att griansen 1 stillet ska dras
mellan sddra udden pa Bastholmen och sddra udden pa Skarviks holme.
Som motivering anger de bland annat att ett utvidgat omrade leder till
bittre sikerhet dels for badande, dels for sjofarande. De anser vidare att
en hogre fartbegransning eller ingen fartbegransning skulle leda till
okade sikerhetsrisker for de som fardas och badar i omrédet. Ytterligare
argument for en fartbegransning dr att det vagsvall som orsakas av hogre
hastigheter leder till skador péd bétar och bryggor samt att vagsvallet ar
en sdkerhetsrisk for de som arbetar pa Hélso varv.

Marinforum Hono Batvarv AB anger att svallvagor paverkar deras
verksamhet och att de orsakar sidkerhetsrisker for deras personal. Da
stora svallvadgor kommer in i hamnbassdngen kan de till exempel inte
lyfta upp batar eller utfora service. Aven de pirar som tillhdr
verksamheten paverkas av vagsvallet dd de eroderar onormalt mycket pa
grund av vagorna.

Hilso fiskehamnsforening anser, i likhet med Héalso vanners
intresseforening, att fartbegrénsningen ska bestd samt att omradet for
fartbegriansningen bor utvidgas sdderut sé att d&ven inloppet till Halso
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hamn omfattas. I hamnen finns 6ver 200 fasta bétplatser men fungerar
dven som gésthamn. For de som kommer norrifran i farleden &r inloppet
till hamnen skymd. Segelbatar, pd vig till och frdn hamnen gar ofta upp
mot vind strax utanfor inloppet, for att 1 1ag fart sétta/ta ner segel. Den
skymda sikten i kombination med hog fart i farleden leder till 6kade
sdkerhetsrisker for de som arbetar uppe pa déack péd grund av de
svallvigor som uppstér av bitarna i farleden. Végsvallet dr dven en
sikerhetsrisk for de badande vid badplatsen pa Bastholmen.

Janab Marin AB anser att en fartbegransning inte ska vara tidsbegransad
pa grund av att det gar stora fartyg sa som bogserbatar, fiskebatar och
frakt- och tankfartyg i sundet aret runt. De anser dven att den sodra
gransen ska flyttas, 1 likhet med forslaget fran Hdlso vinners
intresseforening, for att fartbegrénsningen ska leda till mindre svallvagor
1 det aktuella omrddet. Detta da batar som gar in i ett omrade med
fartbegrénsning tar med sig svall in i omradet, en minskad omfattning pé
omradet leder darmed till att begransningen blir meningslds.

13. Lansstyrelsens beddmning

Lansstyrelsen bedomer att de brister som finns i den befintliga
foreskriften behover atgirdas. De otydligheter som finns leder till att
foreskriften &r svér att tillimpa for de myndigheter som ska se till att den
efterlevs men dven for sjofarande i omradet som inte med sékerhet kan
uttyda inom vilket omrdde nuvarande fartbegransning géller.

Sundet dr, som patalas av flera remissinstanser, brett och littnavigerat.
De anser utav denna anledning att det inte 4r motiverat med en
fartbegransning i omradet, sett ur sjosakerhetssynpunkt.

Skél som Lénsstyrelsen har tagit i beaktning vid beddmningen &r
verksamheten vid varvet dér personalens sédkerhet kan komma att
paverkas negativt om fartbegriansningen héivs och foljderna for
verksamheten 1 ett sddant fall. Lansstyrelsen har dven sett till de
sakskador som riskerar uppsté pé fortojda batar i hamnar men dven pé de
batar som sjofarare fortjer langs med sundet till exempel for att bada.
De problem som belysts handlar om att skydda verksamheter och
badplats mot svallvdgor. Lansstyrelsen kan konstatera att nir svallvdgor
uppstar varierar. Farten utgor bara en av manga parametrar och for nigra
fartyg skulle hogre fart innebdara mindre svallvigor. Det &r darfor svart
att motivera en fartbegridnsning med skélet att minska svallvagorna.
Samtidigt finns ett sjovagmarke som syftar just till att rekommendera
sjofarare att framfGra sitt fartyg i svallfri fart. Denna rekommendation
medfor att sjofararen kan anpassa farten till vad som dr optimalt for det
fartyg som framfors.
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Vidare far Lansstyrelsen framhalla att ett led i dversynen av foreskriften
har varit att se till att lika eller liknande omraden bedoms lika.
Liansstyrelsen har noterat att det finns varv med liknande férhallanden
langs med vastkusten dér varvsverksamhet fortsatt kan drivas utan
fartbegriansning. Léansstyrelsen har déarfor svart att motivera en
fartbegransning 1 aktuellt sund, konsekvensen skulle bli att foreskrifter
slar olika mot olika kommuner, nédringsidkare och medborgare trots att
samma eller liknande férhdllanden rdder. En fartbegransning skulle dven
kunna paverka Ockerds kommuns handlingsutrymme att utveckla
kollektivtrafiken och hindra kommunens arbete med att behdlla och
locka till sig fler att bo i kommunen och pa darna.

Léansstyrelsen bedomer mot bakgrund av ovanstaende att alternativ 2,
med ett upphdvande av fartbegrdnsningen och méjlighet att upplysa om
rekommenderad svallfri fart, dr det mest lampliga alternativet.
Lansstyrelsen bedomer att det saknas skl att sérskilt reglera farten i
aktuellt vattenomrade. Utifran yttranden finns inga sjosékerhetsskél som
talar for en fartbegransning. Eftersom sundet &r brett och littnavigerat
riskerar en fartbegransning att ldgga ett onodigt tvang pa allméinheten,
urholka respekten for foreskriften och ifragasatta dess legitimitet. De
problem som talar for en fartbegransning ar att begridnsa svallet.
Eftersom svallfri fart varierar for olika fartyg &r det svart att sétta en
hastighet 1 knop som loser problemet. Genom en upplysning om svallfri
fart, utover gott sjomanskap som fortsatt giller, skyddas de intressen
som finns 1 omrédet och forutsdttningarna for att exempelvis
verksamheten vid varvet kan fortsétta drivas i sin nuvarande form blir
fortsatt goda.
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