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Hej,

Den 14 juni skickade Sjofartsverket ut mail angaende Remiss av Sjéfartsverkets féreskrifter infér 2024. Pa grund av
ett sent upptackt fel i sandlistan sa har det noterats att utskicket inte har distribuerats till samtliga mottagare. Av
ovan namnda anledning har Sjofartsverket beslutat att forlanga svarstiden fram till 30 september och skickar
hdarmed ut remissen med alla bilagor pa nytt. Sjofartsverket ber om ursakt for det intraffade.

Ni inbjuds hdrmed att inkomma med synpunkter pa Sjéfartsverkets forslag till &ndringar av nedan foreskrifter.
Bifogat detta utskick ar foljande dokument:

e Foljebrev (notera att svarsdatum i féljebrevet ar det ursprungliga som nu ar forskjutet till 30 september)

e Forslag till Sjofartsverkets forslag till nya foreskrifter (SJOFS 2023-1) om farledsavgift med tillhdrande
konsekvensutredning (Dnr: 23-00402)

e Forslag till Sjofartsverkets forslag till nya foreskrifter (SIOFS 2023-4) om tillfallig klimatkompensation for
sjofarten ar 2024 med tillhérande konsekvensutredning (Dnr: 23-00405)

e Forslag till Sjofartsverkets féreskrifter (SJOFS 2023-2) om tillhandahallande av lots, lotsbestillning, tilldelning
av lots och lotsavgifter med tillhérande konsekvensutredning (Dnr: 23-00403)

e Forslag till Sjofartsverkets féreskrifter (SJOFS 2023-3) om taxa for fartyg pa Trollhitte- och Sédertilje kanal
med tillhérande konsekvensutredning (Dnr: 23-00404)

e Forslag till Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2023-5) om taxa for isbrytning pa bestallning och mot
ersattning med tillhérande konsekvensutredning (Dnr: 23-02440)

e Exempelbilaga

Vanligen ange vilket diarienummer ert remissvar avser.



Foreskrifterna borjar gélla den 1 januari 2024. De dndringar som foreslas framgar av forslag till nya foreskrifter samt
av bifogade konsekvensutredningar.

Synpunkter ska ha inkommit senast den 30 september 2023 och mailas till sjiofartsverket@sjofartsverket.se eller
skickas per post till foljande adress: Sjofartsverket, 601 78 Norrkoping.

Med vanliga halsningar

Andreas Ahlander
Strateg

Strategisk analys och utredning
Ostra Promenaden 7

Telefon: 010-478 57 33

Mobil: 0700-01 18 89

www.sjofartsverket.se

é SJOFARTSVERKET

Sjofartsverket behandlar personuppgifter i enlighet med Dataskyddsférordningen (GDPR) och Dataskyddslagen.

Las mer pa
http://www.sjofartsverket.se/gdpr
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2023-06-13

Basta kund och intressent

For att kunna leverera véra tjanster till sjofarten i Sverige ar vi beroende av avgifter som tacker véra
kostnader. Dessutom behover vi klara framtida investeringar och utveckling av tjanster och fartyg. Vi lever
alla i en ekonomisk utmanande verklighet med stigande priser i alla led. Det paverkar &dven oss.

Vi gor vad vi kan for att halla kostnaderna nere och for att effektivisera vara leveranser utan att tumma pa
kvalitén. Under de senaste fem aren har vi effektiviserat var verksamhet motsvarande en halv miljard kronor,
och lika mycket finns i planerna de kommande fem &ren.

Vart uppdrag &r att kunna erbjuda service till och fran Sveriges alla allmédnna hamnar och i svenska vatten
dygnet runt, aret runt. Inom flertalet omraden pagér sérskilda projekt for att hoja servicenivan eller utveckla
nya typer av tjénster. Exempel pa sadana satsningar ar, Navigationsstod fran land, Nya isbrytare, det
Europagemensamma rapporteringssystemet EMSWe, dynamisk sjokortsstandard S100 samt nya vigar for
kompetensforsorjning av nautiker. Ett annat stort utvecklingsomréde &r forstés dven sékerhetsskydd och
civilberedskap. Stravan ar att i s stor utstrackning som mdjligt finansiera omfattande tjansteutveckling och
upprustning av totalforsvaret med sérskilda medel utanfor avgifterna.

For att ssmmantaget klara en langsiktigt hallbar ekonomi avser Sjofartsverket att hoja ett antal avgifter 2024.

Farledsavgiften foreslas hojas med 7,3 procent och lotsavgiften med 15 procent. Regeringens
klimatkompensation om 300 miljoner kronor ligger fast &ven 2024 och utbetalas i form av en rabatt pa
farledsavgiften som motsvarar 15 procent. Ett antal justeringar av mindre avgifter foreslas dven liksom det
sista steget i utfasningen av fjarrzonsrabatten.

Vi dr tacksamma for era synpunkter pé forslagen. Vi bifogar dven nagra exempel pa hur &ndringarna av
avgifterna och klimatkompensationen paverkar dig som kund.

Vi vill ha era synpunkter senast den 1 september.
Slutligen vill jag framfora ett tack for ett gott samarbete under mina sex ar som generaldirektor.

Basta halsningar,

o

Katarina Norén
Generaldirektor

L
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Avgiftsforslagen i korthet

Foreskrift om farledsavgifter

For farledsavgifterna foreslés en hojning med cirka 7,30 procent. Enligt restriktion med den ram som tillats
enligt Sjofartsverkets regleringsbrev far en avgiftsjustering géras med motsvarande hdjning av KPI-KS.
Berdkningen for KPI-KS dr 9,80 procent som baseras pa utfall mellan augusti 2022 och juli 2023. Exakt
hojning berdknas nér det finns ett utfall.

Ett avdrag gors med 2,50 procentenheter pd KPI-KS-utfallet pa grund av justering av tidigare h6jning for
miljéincitamentet. Under 2022 nyttjades for forsta gangen méjligheten att hoja farledsavgiften utéver KPI-
KS-restriktionen for att dstadkomma ett sjalvforsorjande system for miljdincitamentet med 2021 som basér.
Hojningen for 2022 inneholl dels ett procentuellt paslag for att dterta ”skulden™! f6r 2021 samt for att ta hojd
for arliga utbetalningar av miljdincitamentet. Under 2022 och 2023 har den ndmnda skulden reglerats vilket
resulterar 1 att farledsavgiften behover sdnkas med 2,50 procentenheter.

Detta ger ett utfall for hojning av farledsavgifterna med cirka 7,30 procent enligt berdknad prognos (9,80-
2,50).

I foreskriften har en definition av ldktring inforts samt att fjarrzonsrabatten tas bort. Utdver detta sker endast
mindre redaktionella korrigeringar.

Foreskrift om tillfallig klimatkompensation

Klimatkompensationen 2024 kommer att hanteras pa samma sétt som 2023, vilket innebér en nedséttning av
farledsavgiften samt att beredskapsavgiften inkluderas i miljoincitamentet. For att motsvara en utbetalning av
300 miljoner kronor foreslés en nedséttning av farledsavgiften med 15 procent.

Fran den 1 januari 2025 finns i dagsldget ingen klimatkompensation vilket kommer medfora en kraftig
hojning av farledsavgiften. For att illusterara effekterna har vi tagit fram tva exempel i exempelbilagan under
Exempelanlop — effekter av tillfillig klimatkompensation 2024 samt utebliven klimatkompensation 2025.

Foreskrift om lotsavgifter

For lotsavgifterna foreslas en generell hojning med 15 procent. Lotsningen har under lang tid gatt med
forlust och en hojning kravs for att langsiktigt kunna uppratthalla servicen i ekonomisk balans. En héjning av
lotsavgiften med 10 procent har tidigare aviserats, men med de 6kade kostnader som omvirldslaget med
bland annat hog inflation medfor behdvs en stérre hdjning dn planerat.

! Under 2021 betalade Sjofartsverket ut cirka 56 mnkr i miljdincitament som bendmns som “’skulden” och &r reglerad vid utgéngen 2023
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Vidare har vi gjort en dversyn av bestillningsforfarandet enligt SJOFS 2022:2 for att kunna forbéttra
mojligheterna att forutse kundernas behov av lots. I vart forslag till nya foreskrifter ar kravet pa att kunden
ska avisera behovet av lots borttaget. Istdllet kommer det bli obligatoriskt att gora en preliminér
lotsbestallning 1 samband med fartygsanmélan, det vill sdga 24 timmar innan ETA. Att fa in den prelimindra
lotsbestillningen tidigare 6kar mojligheten att forutse behovet av lotsar och ddrmed 6ka forutsittningen att
forbéttra servicegraden for lotsning.

Utover detta sker endast mindre redaktionella korrigeringar.

Foreskrift om taxa for fartyg pa Trollhdtte och Sodertalje kanal

I Sjofartsverkets foreskrifter om taxa for fartyg pé Trollhédtte och Sodertélje kanal foreslds en hojning med
300 kronor, fran 800 kronor till 1 100 kronor. Tjansten har under flera ar legat under full kostnadstackning
men med denna héjning prognosticeras full kostnadstdckning under 2024.

Foreskrift om taxa for isbrytning pa bestallning

I foreskriften om taxa for isbrytning och mot erséttning foreslas en hojning av taxan enligt KPI-KS, cirka
9,80 procent.
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Sjofartsverkets foreskrifter om farledsavgift;
beslutade den DD MM 2023.

Sjofartsverket foreskriver' med stod av 9 § férordningen (1997:1121) om
farledsavgift féljande.

1§  Dessa foreskrifter ska tillimpas vid berékning av farledsavgift for
fartyg som i Sverige lastar eller lossar last eller lamnar eller hédmtar
passagerare. Farledsavgiften bestdr av beredskapsavgift, fartygsbaserad
farledsavgift samt gods- och passagerarbaserad farledsavgift.

Beredskapsavgift beréknas utifran fartygets nettodriktighet. Den
fartygsbaserade farledsavgiften berdknas utifrén fartygets nettodraktighet och
fartygets miljopaverkan. Den godsbaserade farledsavgiften baseras pé lasten
i ton och den passagerarbaserade farledsavgiften pa antalet passagerare.

Definitioner

2§  Vid tillampningen av 2 § forordningen (1997:1121) om farledsavgift
samt dessa foreskrifter ska definitionerna som anges i 3—12 §§ gélla.

3§  Med last avses inte

1. bogserad last vars sammanlagda volym per resa &r mindre &n 100
kubikmeter,

2. buss, lastbil, jirnvdgsvagn, container eller ndgon annan anordning for
transport av last eller passagerare, nir fordonet eller anordningen anvinds for
att transportera last,

3. lastpall, sling eller liknande anordningar for lastens hantering,

4. fornddenheter, proviant och utrustning for fartyget eller for ett annat
fartyg, samt emballage for sddana varor,

5. bagage eller annat som de personer som finns ombord har med sig for
personligt bruk, dock inte personfordon samt hus- eller sldpvagn,

6. last som pa grund av fartygets haveri, uppldggning, ombyggnad eller
nagon annan liknande omsténdighet har tagits ombord pa samma eller ett
annat fartyg for transport till bestimmelseorten eller lamnats pa grund av att
lasten har forstorts,

I'Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om
ett informationsforfarande betréffande tekniska foreskrifter och betréffande foreskrifter for
informationssamhallets tjanster.

SJOFS 2023:1

Utkom frén trycket
den DD MM 2023
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7.  rester av last som har kommit fram vid uppléggning av fartyget eller
vid ombyggnad, reparation, rengéring, utrustning, undersokning eller
liknande atgdrder med fartyget,

8. oljehaltigt barlastvatten eller tankspolvatten eller annat avfall som
hérror fran fartygets drift, och

9. drivmedel for fartygs egen framdrift.

4§  Med Maritime Single Window avses Sveriges nationella system for
rapporteringsformaliteter for fartyg.

5§ Med transitgods avses utrikes gods som har lastats pé fartyg i Sverige
inom tre manader frén det att godset lossats fran fartyg i Sverige och som inte
undergétt annan behandling 4n lastning, lossning, landtransport eller lagring.
6 Som passagerare riknas varje person ombord utom
befédlhavaren,
Ovriga ombordanstillda,
andra som befinner sig ombord pa grund av arbete for fartygets
rakmng eller i offentlig tjdnsteforrittning som géller fartyget eller den
verksamhet som bedrivs med fartyget,

4. Dbérgare eller bargares medhjélpare som foljer med fartyget sedan detta
drabbats av sjoolycka,

5. personer som fors in till hamn efter att ha rdddats ur sjondd, och

6. barn som inte har fyllt ett ar,

7. lastbilschaufforer i tjansten, och

8. personer som transporteras utan att betala erséttning for transporten.

w[\)»—-om

7§ Nedansamti9och 11 §§ anges definitioner av vissa fartygstyper.

. Med arbetsfartyg avses mudderverk, pontonkranar, dykerifartyg eller
andra sddana fartyg som uteslutande anvinds for andra uppdrag én transporter
och dér uppdraget har direkt anknytning till sjofarten.

2. Med passagerarfartyg avses ett fartyg med passagerarfartygs-
certifikat.

88§  Med kryssning avses en pa forhand offentliggjord resplan som innebér
dels att resan utover avgangshamnen omfattar minst tvd hamnar, dels att resan
omfattar minst 72 timmar.

9 § Med kryssningsfartyg avses ett passagerarfartyg som seglar pa en
kryssning.

Passagerare, som kommit med ett kryssningsfartyg till en svensk hamn, far
under hamnuppehallet gd i land utan att fartyget upphoér att vara
kryssningsfartyg, om minst 99 % av avstigande passagerare medfoljer
fartyget nér det avgér fran hamnen.

Om en passagerare, som hamtas eller [imnas i en svensk hamn, ar forséljare
av kryssningsresor, fardledare, tolk for fartygets passagerare eller journalist
ska det inte paverka bedomningen av fartyget som kryssningsfartyg.



10 § Med turn around anldép avses det anlop dér ett kryssningsfartyg
ankommer en svensk hamn for att avsluta en kryssning och paborja en ny
kryssning. Vid detta tillfalle ska minst 90 procent av passagerarna bytas ut
mot nya passagerare.

11§
Med liktring avses lastning eller lossning av last som sker direkt mellan olika
fartyg.

12§ Med nettodriktighet avses fartygets nettodriktighet enligt géllande
mitbrev, utfirdat enligt 1969 ars skeppsmaétningskonvention. Om métbrev
inte kan visas upp, ska nettodréktigheten uppskattas eller atgarder vidtas for
att f4 den faststdlld i enlighet med ndrmare anvisningar frén Sjofartsverket.

For fartyg som saknar métbrev ska nettodréktigheten anses motsvara ett ton
av deplacementet multiplicerat med 0,6. Om deplacementet ar olika vid
ankomst och avgang ska det hogsta virdet anvindas. Om bade nettodréktighet
och deplacement saknas ska bruttodréktigheten riknas som nettodriktighet
och ligga till grund for avgiftsberdkningen.

Debitering av farledsavgift

Farledsavgiften bestar av beredskapsavgift, fartygsbaserad farledsavgift samt
gods- och passagerarbaserad farledsavgift.

Beredskapsavgift

13§ En beredskapsavgift tas ut for de fem forsta anldpen i en
kalendermanad. For det forsta och andra anldpet i en kalenderménad tas en
beredskapsavgift ut for respektive anldp enligt tabellen nedan.

For det tredje till det femte anlopet i en kalenderméanad betalas en ldgre
beredskapsavgift. For det tredje anldpet tas 75 procent av avgiften enligt
tabellen nedan ut, for det fjarde anl6pet 50 procent och for det femte anlopet
25 procent.

Nettodriktighetsklass Beredskapsavgift, kr
0-999 1 000

1 000-1 999 3795
2 000-2 999 7 455
3 000-5 999 11 880
6 000-9 999 21 820
10 000-14 999 31700
15 000-29 999 40 600
30 000-59 999 46 555
60 000-99 999 54520
100 000- 64 400

SJOFS 2023:1
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Miljoklasser vid berikning av fartygsbaserad farledsavgift

14§ Vid berdkning av fartygsbaserad farledsavgift, som beréknas pa
fartygets nettodriktighet, tas avgift ut beroende pa fartygets miljoklass.
Miljoklassen baseras pa uppnadd podngsumma i miljdindexet Clean Shipping
Index (CSI). Befintliga miljoklasser med krav pd podangsumma for fartyget i
de olika miljoklasserna framgar av nedanstdende tabell. For att fartyget ska
placeras i miljoklass A-C krdvs att fartyget dr verifierat i enlighet med vid
varje tidpunkt géillande krav for verifiering enligt CSI.

Miljoklass Podingsumma

A 125-150

B 100-124

C 75-99

D 0-74

E Till CSI ej anslutna fartyg

Den miljoklass som fartyget har giller fran och med verifierat datum.

Berdkning av fartygsbaserad farledsavgift per miljoklass

15§ For det forsta och andra anlopet i en kalendermanad tas
fartygsbaserad farledsavgift ut enligt tabellen nedan.

For det tredje till det femte anldpet i en kalenderménad betalas en légre
avgift. For det tredje anlopet tas 75 procent av avgiften enligt tabellen nedan
ut, for det fjarde anlopet S0 procent och for det femte anlépet 25 procent.

Nettodriktighetsklass Fartygsbaserad farledsavgift, kr
Miljoklass

A B C D-E

0-999 335 1 000 2990 3325
1 000-1 999 1270 | 3810 11415 12 685
2 000-2 999 2490 | 7480 22 415 24910
3 000-5 999 3975 | 11915 35740 39710
6 000-9 999 7295 | 21890 65 640 72 925
10 000-14 999 10 600 | 31 795 95 395 106 000
15 000-29 999 13580 | 40725 | 122165 135 740
30 000-59 999 15570 | 46700 | 140105 155 675
60 000-99 999 18225 | 54680 | 164 025 182 250
100 000- 21520 | 64590 | 193785 | 215320

Vid inrikes sjotransporter tas beredskapsavgift och fartygsbaserad
farledsavgift ut pa samtliga platser dér gods lastas eller passagerare medfors,
tills det att fem avgiftsbelagda anlop har uppnatts per kalendermanad.

Vid ldktring tas beredskapsavgift och fartygsbaserad farledsavgift ut pa
samma sétt som om fartyget anlopt en hamn.



Om beredskapsavgift och fartygsbaserad farledsavgift har betalats fem
ganger inom en kalenderménad for ett och samma fartyg, ska endast gods-
och passagerarbaserad farledsavgift tas ut resten av den kalendermanaden.

Vid overforing av drivmedel till annat fartyg for det mottagande fartygets
egen framdrift &r fartyget som lossar godset avgiftspliktigt. Att ta emot
drivmedel for egen framdrift ar inte avgiftspliktigt.

Gods- och passagerarbaserad farledsavgift

16 § Den godsbaserade farledsavgiften berdknas pa den last som fartyget
lastar eller lossar, enligt 4 § forordningen (1997:1121) om farledsavgift och
tas ut med 3,03 kr per ton last.

For lagviardig last 1 bulk dr den godsbaserade farledsavgiften 1,50 kr per ton
last. Med lagvardigt gods i import respektive export avses gods som uppfyller
foljande kriterier:

e Lasten maste importeras eller exporteras i storre omfattning an
20 000 ton pa KNS niva.

e Den NST-varugrupp som varan tillhor ska under ett &r ha
transporterats till sjoss i en volym som dverstiger 1 000 000 ton.

e  Varan maste ha ett genomsnittligt virde som under de senaste sju
aren understiger 1 200 kr per ton.

Sjofartsverket tar infor varje nytt kalenderdr fram en sammanstillning
avseende det gods som uppfyller kriterierna. Sammanstédllningen sker i
enlighet med samma statistiska nummer som anvédnds enligt Europeiska
gemenskapernas tulltaxa. Den sammanstillning som goérs infor nytt
kalenderér publiceras pé Sjofartsverkets hemsida och ar giltig till dess en
uppdaterad sammanstéllning publiceras eller Sjofartsverket meddelar nagot
annat.

Den passagerarbaserade farledsavgiften tas ut med 2,12 kr per passagerare.

For fartyg i inrikes trafik utgar avgift for ombordstigande passagerare. For
fartyg i utrikes trafik utgar avgift for ombordstigande och avstigande
passagerare.

For kryssningsfartyg tas den passagerarbaserade farledsavgiften ut for
avstigande passagerare. Vid ett turn around anldp i svensk hamn tas
passagerarbaserad avgift ut for avstigande och ombordstigande passagerare.

For var personfordon samt hus- eller sldpvagn som nagon har med sig
ombord for personligt bruk tas en avgift ut motsvarande ett ton.

Vid berdkningen av godsbaserad farledsavgift ska den avgiftspliktiga
lastens sammanlagda vikt avrundas till ndrmast hela tontal.

17§ Vid bedomningen av om last ska anses vara lastad eller lossad géller
foljande.

1. Last ska inte anses vara lastad om den efter lastningen éter lossas frén
fartyget innan detta lamnar hamnen eller lastningsstillet.

2. Last ska inte anses vara lossad om den efter lossningen ater lastas pa
fartyget innan detta ldimnar hamnen eller lastningsstéllet.

SJOFS 2023:1
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3. Bogserad last ska anses vara lossad endast om den har 16sgjorts fran
det bogserande fartyget.

18§ Om lasten bestar av skogsprodukter och det saknas uppgifter om
lastens bruttovikt, fir denna berdknas med ledning av de omrékningstal som
anges i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

Om det for annan last saknas uppgifter om lastens bruttovikt eller om
angivna viktuppgifter inte kan godtas far relationstalet mellan lastens volym
och vikt faststdllas genom att den deklarationsskyldige later vdga och volym
mita ett parti ur lasten.

Avgiftsreduktioner och avgiftsbefrielser

Avgifisbefrielse for transitgods

19§ Lastat transitgods dr befriat fran godsbaserad farledsavgift. De erlagda
avgifterna terbetalas efter ansdkan i enlighet med 21 §. En forutséttning for
aterbetalning &r att farledsavgift betalats for bade det lastade och det lossade
godset.

Avgiftsreduktion for kryssningsfartyg

20§ For ett kryssningsfartyg tas fartygsbaserad farledsavgift,
beredskapsavgift och passagerarbaserad farledsavgift enbart ut vid forsta
svenska ort under en och samma kryssning.

Ansokan om avgiftsreduktioner och avgiftsbefrielser

21§ Avgiftsreduktioner och avgiftsbefrielser enligt 19 § aterbetalas efter
att ansokan om éaterbetalning inkommit till och beviljats av Sjofartsverket.

Ansokan ska goras kvartalsvis och omfatta tre ménader. Ansdkan ska vara
inkommen till Sjofartsverket senast den 15 i den manad som foljer ndrmast
efter ett avslutat kvartal, d.v.s. i april, juli, oktober och januari. Ansdkan ska
ske enligt av Sjofartsverket anvisad blankett om inte Sjofartsverket beslutar
annat.

En forutsittning for aterbetalning ar att de handlingar som styrker rétten till
avgiftsbefrielse eller avgiftsreduktion pa farledsavgiften 16pande halls
tillgéngliga for granskning av Sjofartsverket. Om det transportuppligg for
vilket é&terbetalning beviljats fordndras ska detta snarast meddelas
Sjofartsverket.



Deklaration och betalning av farledsavgift

Ansokan om avtal om kredit for betalning av farledsavgift

22§ En ansokan om att ingé kreditavtal for betalning av farledsavgift ska
goras pa en av Sjofartsverket faststdlld blankett som finns tillgdnglig pa
Sjofartsverkets hemsida, www.sjofartsverket.se.

Villkoren for erhéllande av kredit ar att sdkanden har ett svenskt
organisationsnummer eller ett VAT-nummer och att Sjofartsverket bedomer
s6kanden som kreditvirdig.

Registrering av farledsdeklaration

23§ En deklaration enligt 6 § férordningen (1997:1121) om farledsavgift
ska ldmnas till Sjofartsverket via Maritime Single Window. Deklarationen
ska lamnas senast en vecka efter fartygets avgang. En farledsdeklaration ska
ldmnas oavsett om anldpet dr avgiftsbelagt eller inte i de fall fartyget lastar
eller lossar last, alternativt ldimnar eller himtar passagerare.

Om Maritime Single Window inte r tillgéngligt av tekniska skdl och
rapportering via portalen dirfor inte 4r mojlig, ska deklaration istéllet limnas
enligt reservrutiner som finns publicerade pa Sjofartsverkets hemsida
www.sjofartsverket.se.

Betalning av farledsavgift vid kredit

24§ Om fartygets redare eller dgare eller ett ombud for ndgon av dessa har
tridffat avtal med Sjofartsverket om kredit for betalning av farledsavgifter
enligt 22 § far fartyget avgd utan att avgift har betalats.

Registrering av farledsdeklaration och betalning av farledsavgift ddr kredit
saknas

25§ Den som inte innehar kredit ska ldmna farledsdeklaration enligt
reservrutiner som finns publicerade pd Sjofartsverkets hemsida
www.sjofartsverket.se. Avgiften ska betalas till Sjofartsverkets bank-, eller
bankgirokonto innan fartyget avgar fran svensk hamn. Avgiften ska paforas
redaren eller den som i redarens stélle har befattning med fartyget eller, om
uppgift om detta saknas, fartygets dgare. Betalning av farledsavgiften ska
styrkas genom kvitto enligt Sjofartsverkets anvisningar.

Periodvisa deklarationer

26§ For fartyg, som gar i trafik enligt en tidtabell som delgivits
Sjofartsverket i forvdg dér antal anldp i Sverige uppgar till minst fem per
manad, kan Sjofartsverket medge att deklarationen ldmnas periodvis om
fartygets redare, dgare eller ombud har avtal om kredit for betalning av

SJOFS 2023:1
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farledsavgifter. Ansokan ska goras till Sjofartsverket och innehélla
information om fartyget, fartygets tidtabell och giltighetstiden for tidtabellen.
Periodvisa deklarationer ldmnas for varje kalendermanad.

Sjofartsverkets medgivande att lamna periodvisa farledsdeklarationer avser
ansokt tidtabell. Om tidtabellen &ndras och nya hamnar trafikeras ska ny
ansdkan goras. Den periodvisa farledsdeklarationen ska innehélla fartygets
samtliga anlép for varje svensk hamn som ingar i tidtabellen och
lamnas senast tio dagar efter utgdngen av den kalendermanad deklarationen
avser. Deklarationen lamnas till Sjofartsverket via Maritime Single Window.

Ovriga bestimmelser

27§ Ansvarig for betalningen av kostnaderna for atgérder, som behdver
vidtas for att faststdlla fartygets nettodréktighet i enlighet med 12 §, ar
fartygets dgare eller den som anmélt fartyget till métning.

Dessa foreskrifter trdder i kraft den 1 januari 2024, da Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2022:1) om farledsavgift ska upphora att giilla.

Pa Sjofartsverkets vignar

KATARINA NOREN

Utgivare: Lisa Lewander, Sjofartsverket, Norrkoping ISSN 0347-531X



Bilaga 1

Omrikningstal for skogsprodukter

Grupp Vara Omriikningstal kg per
volymenhet

Obarkad massaved, vinter

1. Tall 920 kg/m’ f pb
1020 kg/m? f ub
590 kg/m® t

2. Gran 860 kg/m* f pb
990 kg/m?> f ub
550 kg/m’ t

3. Bjork 910 kg/m® f pb
1070 kg/m?> f ub
510 kg/m® t

4, Asp 765 kg/m* f pb

5. Bok 1050 kg/m? f pb
580 kg/m® t

6. Ek 1000 kg/m?® £ pb

Obarkad massaved, sommar

7. Tall 800 kg/m’ f pb
880 kg/m? f ub
510 kg/m® t

8. Gran 720 kg/m* f pb
840 kg/m? f ub
460 kg/m® t

9. Bjork 870 kg/m’ f pb
1010 kg/m? f ub
490 kg/m® t

Férskt virke

10. Sagtimmer, obarkat 1150 kg/m’ to

— tall 910 kg/m* f ub

810 kg/m? f pb

11. — gran 1100 kg/m® to
850 kg/m’® f ub
760 kg/m? f pb

12. —bjork 1250 kg/m’ to
1020 kg/m’ f ub
880 kg/m? f pb

13. —bok 1060 kg/m® f ub
1000 kg/m® f pb

14. —ek 1150 kg/m® f ub
1000 kg/m’ £ pb

15. Cellulosaflis av tall eller gran 325 kg/m® s

SJOFS 2023:1



SJOFS 2023:1

Grupp Vara Omrikningstal kg per
volymenhet
16. Avverkningsrester av tall eller gran,
— okomprimerade 150 kg/m’ t
17. — komprimerade 300 kg/m? t
18. — brinsleflis 340 kg/m? s
19. — grovkross 300 kg/m® s
20. Stubbar av tall eller gran 200 kg/m® s
— ¢j packade
21. — packade 270 kg/m® s
22. Tréddelar av tall 275 kg/m’ t eller gran

Skogstorrt virke

23. Sagtimmer, obarkat
— tall 1025 kg/m? to
805 kg/m?> f ub
715 kg/m? f pb
24. — gran 1000 kg/m? to
765 kg/m* f ub
690 kg/m’ f pb
25. Cellulosaflis av tall eller gran (justertorr) 200 kg/m> s
26. Avverkningsrester av tall eller gran
— okomprimerade 110 kg/m?3 t
27. — komprimerade 215 kg/m? t
28. — brénsleflis 240 kg/m® s
29. — grovkross 215 kg/m® s
Forddlade skogsprodukter
30. Ségade barrtrivaror 550 kg/m?
31. Hyvlade barrtrivaror 450 kg/m?
32. Spénskivor 650 kg/m’
33. Brinslebriketter 190 kg/m’ s
34. Brinslepellets 215 kg/m® s

Volymenheter

m’? fpb  kubikmeter fast métt pa bark
m? fub kubikmeter fast matt under bark

m? to kubikmeter toppmatt under bark
m’t kubikmeter travat matt
m’s kubikmeter stjilpt matt

10
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Anmiérkning

Skogstorrt virke innebdr 2—-3 ménaders torkning under perioden maj—
oktober. Med sommar avses perioden mellan 15 maj och 15 september.
Med vinter avses perioden mellan 16 september och 14 maj.

11
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Enligt séndlista

Konsekvensutredning angiende forslag till indringar av
foreskrifter om farledsavgift

Inledning

Sjofartsverket foreslar att genomfora en hojning av farledsavgiften med cirka 7,30

procent fran gillande avgiftsnivier i STOFS 2022:1 frdn och med den 1 januari
2024.

Utover avgiftsfordndringarna;

- tas avgiftsreduktionen for fjdrrzonstrafiken bort, enligt plan, frdn 25 till 0
procent,

- tillkommer ldktring som definition i foreskriften samt fortydligande kring
avgiftsuttaget,
- sker mindre redaktionella korrigeringar.

Bakgrund och forutsiattningar
Sjofartsverket dr svenska statens maritima infrastrukturhallare med ett ansvar for
att tillhandahélla en séker och tillgédnglig maritim infrastruktur for sj6transporter.

Detta &r viktigt for att mdjliggora export och import av varor och pa sa sitt stiarka
Sveriges konkurrenskraft och ekonomi.

For att Sjofartsverket ska kunna utfora sitt uppdrag ar det nodvandigt att
ekonomin &r 1 balans och att avgiftsintdkterna ar tillrackliga for att tacka
Sjofartsverkets kostnader samt ge mojlighet till exempelvis aterinvesteringar i
fartyg och anlédggningar. Det ekonomiska ramverket ska mojliggdra
samhillsuppdraget genom att uppratthalla en tillforlitlig, bra och séker leverans
samt ge god service till bdde kunder och samhélle. En grundforutséttning for att
langsiktigt kunna tillhandahélla detta &r Sjofartsverkets finansieringsmodell.

Finansieringsmodellen innebér att det dr kunderna som nyttjar Sjofartsverkets
tjdnster som star for finansieringen av dessa tjénster i form av avgifter.
Farledsavgiften dr offentligrittslig avgift avsedd att finansiera Sjofartsverkets
huvudsakliga kostnader. Myndighetens verksamhet finansieras till cirka 70
procent genom avgifter via handelssjofarten (farleds- och lotsavgifterna). Intékter
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genereras ocksa genom forsiljning av produkter och tjanster, medel fran
Forsvarsmakten, medel via Eurocontrol samt anslag via statsbudgeten. Intékterna
fran farledsavgiften motsvarar idag cirka 45 procent av Sjofartsverkets
omsdttning.

Sjofartsverkets bemyndigande att foreskriva om och att ta ut farledsavgifter
regleras i forordning (1997:1121) om farledsavgift, samt i Sjofartsverkets
regleringsbrev. Farledsavgiften far maximalt hdjas med motsvarande
konsumentprisindex-konstant skatt (KPI-KS), med undantag for
miljoincitamentet.

For att skapa en tydlighet och forutsdgbarhet nér det géller uttag av farleds- och
lotsavgifter har Sjofartsverket sedan 2020 initierat en arlig process dér en mindre
uppfoljning och revidering av foreskrifterna sker.

Syftet med foreslagna lindringar

Avgiftsjusteringar

Sjofartsverkets intdkter dr rorliga och paverkas av omstandigheter utanfor
myndighetens kontroll, framfor allt volymen kopplat till anl6ép, gods och
passagerare. Dessa dr i sin tur starkt paverkade av radande konjunktur och
omvdérldsldge. Dessa faktorer har lett till en allmin kostnads6kning med en
inflation som ligger pa en rekordhdg nivd. Utmaningen é&r att hela tiden anpassa
kostnaderna, som till stor del &r fasta, utifrdn de mer rorliga intidkterna.
Sjofartsverket har med begransade resurser prioriterat leveranser till sjofarten och
samhdllet, men det har ocksa lett till en underhéllsskuld i farleder samt uppskjutna
investeringar i fartygsflottan. Sjofartsverket har paborjat arbetet med
underhallsskulden, vilken ocksa kommer att intensifieras de kommande aren.

Mot bakgrund av detta bedomer Sjofartsverket att myndigheten behdver hoja
farledsavgiften enligt restriktionen i regleringsbrevet (KPI-KS) f6r 2024.
Tillsammans med ett forstarkt arbete med standiga forbattringar och
effektiviseringar, vill Sjofartsverket aterupprétta en hallbar ekonomi for den
investeringstunga verksamhet som myndigheten bedriver.

Farledsavgiften far hojas maximalt motsvarande KPI-KS, med undantag for
miljoincitamentet. Berdkningen for den procentuella 6kningen av KPI-KS gors for
de ménader som gatt sedan berdkningen infor foregaende avgiftsforandring
gjordes. I detta fall innebér det att fordndringen mellan augusti 2022 till juli 2023
kommer ange begransningen for 6kningen av farledsavgifterna. Angiven 6kning i
denna konsekvensutredning baseras pé utfall fram till och med april och prognos
for utvecklingen for maj till juli. Den procentuella 6kningen av KPI-KS
prognosticeras for perioden till cirka 9,80 procent, men kommer att faststéllas nér
utfall till och med juli 2023 finns tillgdngligt.

Fartyg som innehar en miljoklassning enligt Clean Shipping Index (CSI) étnjuter
en nedsittning av farledsavgiftens fartygsbaserade del. Sjofartsverket nyttjade
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under 2022 forsta gangen mojligheten att hoja farledsavgiften utover KPI-KS
restriktionen for att dstadkomma ett sjalvforsorjande system for miljdincitamentet,
med 2021 som basar. Det innebér att de utbetalningar som gors till dem som
atnjuter reduktion av den fartygsbaserade delen av farledsavgiften, ska tickas av
de avgifter som betalas in av det 6vriga kollektivet. Hojningen f6r 2022 inneholl
dels ett procentuellt paslag for att dterta “skulden™ for 2021 samt for att ta hojd
for arliga utbetalningar av miljéincitamentet. Under 2022 och 2023 har den
ndmnda skulden reglerats. Detta resulterar i att farledsavgiften behdver sdnkas
med 2,50 procent, varav den sammanlagda hdjningen av farledsavgiften blir cirka
7,30 procent (9,80 procent — 2,50 procent).

Ovriga fordndringar i foreskriften

Forandringen av avgiftsreduktionen for fartyg som trafikerar den s.k. fjarrzonen
tas bort. Detta i enlighet med vad som tidigare beslutats av Sjofartsverket rorande
en gradvis utfasning av reduktionen.

Definition av ldktring tillkommer. Med liktring avses lastning eller lossning av
last som sker direkt mellan olika fartyg utan att lasten passerar en lastterminal
eller ndgon annan anldggning. Vid ldktring pa svenskt sjoterritorium ska berorda
fartyg 1dmna farledsdeklaration och rapportera for godset som lastas och lossas.
Beredskapsavgift och fartygsbaserad farledsavgift tas ut pa samma sétt som om
fartyget anlopt en hamn.

Vidare sker endast mindre redaktionella korrigeringar.

Alternativa losningar och effekter vid utebliven reglering

Sjofartsverket har mandat att foreskriva om farledsavgiften och dess storlek. Vid
utebliven reglering 6kar det budgeterade ekonomiska underskottet for
myndigheten. Sjofartsverket beddmer déarfor att en hojning dr nédvéandig for att
myndigheten ska kunna utfora sitt utpekade myndighetsuppdrag.

Vilka berors av regleringen

Forslaget till &ndring av farledsavgiften berdr redare (och deras kunder) vars
fartyg anloper Sverige. Under 2022 ldmnade 2 721 unika fartyg farledsdeklaration
och de stod for sammanlagt cirka 75 000 anlop. Antalet fartyg som under 2022
tog del av miljéincitamentet var 115 stycken.

Antalet redare eller fartygségare uppskattas till cirka 1 000 stycken och antalet
foretag som tillhandahaller fartygsagenter uppgar till cirka 150 stycken.
Avgifterna debiteras fartygsagenten i egenskap av ombud for redaren. Till f6ljd av
hur den maritima transportmarknaden fungerar (komplexa internationella
agarstrukturer, samarbeten och inhyrt tonnage) saknar Sjofartsverket uppgifter

! Under 2021 betalade Sjdfartsverket ut cirka 56 mnkr i miljdincitament som benémns som
”skulden” och ar reglerad vid utgangen 2023
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rorande individuella redare eller fartygsidgare. Givet dgarstrukturen, varornas
overforbarhet m.m., kan Sjofartsverket inte analysera dgarstrukturerna pa det
transporterade godset pa detaljniva. Istéllet far bedomningar goras mot bakgrund
av vilka typer av gods som lastas och lossas pé respektive plats.

Rorande borttagandet av avgiftsreduktionen for fartyg i fjarrzonstrafik beror
forandringen endast ett fatal aktorer. Sedan inforandet av fjarrzonsrabatten 1998
ar det fram till idag i stort sett samma antal aktdrer som tar del av
avgiftsreduktionen. Under 2022 har totalt fyra aktrer nyttjat fjarrzonsrabatten,
samtliga ér globala aktdrer inom sjdfarts- och transportbranschen.

Uppgifter om de bemyndigande som myndighetens beslutanderiitt grundar
sig pa

Med stdd av forordningen (1997:1121) om farledsavgift har Sjofartsverket rétt att
foreskriva om avgifter for farledsavgift.

Uppgifter om kostnadsmiéssiga och andra konsekvenser regleringen medfor
Foreskriften forvéntas inte medfora nagra extra lonekostnader, andra
administrativa kostnader eller nagon 6kad resursbelastning utdver de 7,30 procent
1 0kade farledsavgifter medfor for Sjofartsverkets kunder.

Farledsavgiftens andel av de totala transportkostnaderna for ett enskilt anlop kan
variera beroende pa ett flertal parametrar som t.ex. hamnavgifter, anlopsfrekvens
och drivmedelspris. Med utgidngspunkt i den studie som VTI? genomfort rérande
konsekvenser av den nya avgiftsmodellen som infordes 2018 redogors det for
vilken andel farledsavgifterna utgor av den totala transportkostnaden, vilket &r
mellan 0,1 till 4,6 procent.

Péverkan av en hojning av farledsavgiften bor ses i relation till miljéincitamentet i
nuvarande avgiftsmodell, men ocksa i relation till frekvensrabatten. Detta
eftersom dessa bdda delar drastiskt kan padverka den faktiska avgiften for ett
enskilt fartyg. Fartyg med hog miljoklassning och som gar 1 frekvent trafik
paverkas 1 klart mindre omfattning av ett 6kat avgiftsuttag.

Bedomning av om regleringen éverensstimmer med eller gar utover de
skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till Europeiska unionen
Forandringarna bedoms vara i linje med Sveriges skyldigheter vid anslutningen
till EU och inte i strid med de fyra friheterna inom EU.

2 Utvirdering av Sjdfartsverkets nya avgiftsmodell 2018, VTI rapport 1034
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Bedomning av om sérskild hinsyn behover tas nér det giller tidpunkt for
ikrafttridande och om det finns behov av speciella informationsinsatsers
Foreskriften avses tridda ikraft den 1 januari 2024 och remitteras under sommaren
2023, Sjofartsverket genomfor informationsinsatser kring de aktuella
forandringarna innan ikrafttrddande.

Beskrivning av antalet foretag som berors, vilka branscher foretagen ar
verksamma i samt storleken pa foretagen

Antalet redare eller fartygsidgare uppskattas till cirka 1 000 stycken och antalet
foretag som tillhandahaller fartygsagenter uppgér till cirka 150 stycken.

En majoritet av dessa redare dr utlindska.

Slutkunderna av redarnas tjdnster bestar av naringsidkare fran olika typer av
branscher och privatpersoner. Sjofartsverket har inte ndgra kontrollmekanismer
for att identifiera varje enskild godsdgare eller slutkund av det gods som
transporteras. Diaremot finns det dvergripande statistik om vilka typer av gods
som lossas och lastas 1 olika delar av landet.

Till £6]jd av strukturen pé sjofartsbranschen (internationella dgarstrukturer,
chartertonnage samt att fartyg ofta byter dgare) kan Sjofartsverket inte uppskatta
storleken pa de berdrda foretagen utan kan enbart konstatera att forslaget beror
alla foretag med fartyg som ar avgiftspliktiga.

Beskrivning av tidsatging som regleringen kan fora med sig for att anpassa
foretagens verksamheter till forindringen

Forutom att definitionen av ldktring infors och avgiftsuttaget av densamma
redovisas innebir foreskriftsfordndringen inte nagon strukturell andring jAmfort
med nuvarande foreskrift (SJOFS 2022:1), utan enbart en 6kad niva pa
farledsavgiften. Nedtrappningen och borttagandet av avgiftsreduktionen for
fjarrzonstrafik dr aviserad sedan tidigare remitteringar, 2020 samt 2021.

Beskrivning av vilka andra kostnader den foreslagna regleringen medfor for
foretagen och vilka forandringar i verksamheten som foretagen kan behova
vidta till foljd av den foreslagna regleringen

Nar den nya foreskriften trader i kraft kommer inga stérre administrativa,
praktiska eller andra atgérder behdva vidtas for vare sig Sjofartsverket,
fartygsagenter, redare eller fartygsdgare utover ordinarie atgiarder vid 6kning av
kostnaderna.

Beskrivning av i vilken utstrickning regleringen kan komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen

Det rader i dagsldget en hog prispress pé transporter till foljd av flera faktorer.
Dels beroende pa en hég konkurrens inom transportbranschen. Dels pga.
historiska skil, som exempelvis fartygens stora investeringskostnader, ldnga
livscykel samt svarighet att hitta alternativa anvindningsomraden. Utredningar har
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vidare visat att transportkdparna och slutkunderna har en 1ag betalningsvilja for
transporter. Mycket av de rdvaror som anvinds vid transporter handlas dessutom
till varldsmarknadspris, vilket gor det svért att forutsdga fluktuationer eller
forhandla ldnga kontrakt.

Konkurrens sker dels inom samma sjofartssegment, dels fran andra trafikslag
gentemot sjofarten.

Hojningen av farledsavgiften drabbar Sjofartsverkets kunder likvardigt, men den
totala avgiftsokningen kan variera mellan kunder beroende pé nyttjandet av
frekvensrabatt och miljoincitament. Sjofartsverket bedomer dock inte att detta
inverkar snedvridande p& konkurrensen, utan ér delar 1 avgiftsmodellen som alla
kunder kan nyttja. Konkurrensen mellan féretagen inom de olika segmenten
beddms dérfor inte paverkas av avgiftshdjningen.

Enligt VTL:s rapport Sjétrafik i Vinern och Mdlaren far en hojning av farleds- och
lotsavgifter en storre procentuell paverkan pa den totala transportkostnaden for
sjdtransporterna i dessa omraden®. For bade Vinern och Milaren ér
sjotransporterna utsatta for konkurrens frén andra trafikslag. Det innebér att en
okad totalkostnad for sjotransporter relativt med andra transportslag kan innebéra
att transportkOparna véljer bort transport via sjéfart till formén for till exempel
végtransport via lastbil. En konsekvens av detta kan bli forsdmrade
konkurrensmojligheter for de redare som &r verksamma inom Vénern och
Mailaren.

Beskrivning av hur regleringen i andra avseenden kan komma att piverka
foretagen

Mot bakgrund av rddande omvirldsldge samt de generella kostnads6kningar som
ses 1 dagslédget, kan ytterligare kostnads6kningar som en konsekvens av
avgiftshojningar séledes ha en ytterligare negativ paverkan pa foretagens
finansiella situation.

Beskrivning av om sérskild hinsyn behover tas till sma foretag vid reglernas
utformning

Ingen sdrskild hdnsyn behover tas till sma foretag vid utformningen, eftersom
forslaget endast dr begrinsat till en avgiftsokning. Forslaget genererar ddrmed inte
en 6kad administrativ borda i fraigan om hantering eller dokumentation.

3 Sjotrafik i Vinern och Milaren, VTI rapport 1040
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Beskrivning av effekter for kommuner eller regioner

Kommuner och regioner paverkas inte av de foreslagna dndringarna.

Kontaktperson Andreas Ahlander +46(0)10 478 5733
andreas.ahlander@sjofartsverket.se
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Exempelbilaga

Exempelanlop — effekter av avgiftsforandringar infor 2024

Inledning

Avgiftsmodellen innehéller manga komponenter som styr forutsdttningarna for vad varje fartygsindivid
betalar, varje fartyg ar séledes unikt. Det gar mot bakgrund av detta inte att ange en generell kostnad for alla
anlop.

For att pavisa effekten for olika fartygstyper med olika forutsattningar har Sjofartsverket darfor tagit fram tre
exempelanlop; tvd godsfartyg samt ett passagerarfartyg, dér fartygsstorlek och godsméngd/passagerarantal ar
berdknat utifran ett genomsnitt fér den aktuella hamnen som anlops.

Exempelanlop 1 visar kostnadsokningen for ett storre fartyg som anldper Goteborgs hamn med kort lotsled.
Exempelanlop 2 visar kostnadsokningen for ett mindre fartyg som anldper Vanerhamn med lang lotsled.

Exempelanlop 3 visar kostnadsokningen for ett passagerarfartyg som gar i regelbunden trafik mellan
Stockholm och Finland som innehar full frekvensrabatt samt lotsdispens.

Exempel 1 och 2 antas inte vara klassade i CSI, exempel 3 visas bade med och utan klassning.
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Exempelanlop 1 - Storre godsfartyg till Goteborgs hamn

o Godsfartyg i nettodraktighetsklass 6
o Endast hégvardigt gods ombord
e Lotsning till Géteborgs hamn, tar 112 minuter

2023 Hojning 2024
Farledsavgift 128 335 kr 7,30 % 137 703 kr
Godsavgift 29 672 kr 7,30 % 31838 kr
Lotsavgift 33 495 kr 15,00 % 38 519 kr
Total 191 502 kr 208 061 kr
Okning, kr 16 559 kr

Exempelanlop 2 — Mindre godsfartyg till Vanerhamn

e Godsfartyg i nettodraktighetsklass 2

e Bade hdg- och lagvardigt gods ombord

e Lotsning till Vanerhamn, tar 575 minuter (inklusive trossféringsavgift for sex slussar och
avgiftsreduktion enl. 24-25§ i SJIOFS 2022:2)

2023 Héjning 2024

Farledsavgift 15 355 kr 7,30 % 16 476 kr
Godsavgift lagvardigt 1 117 kr 7,30 % 1199 kr
Godsavgift

hégvardigt 5843 kr 7,30 % 6270 kr
Lotsavgift 40 174 kr 15,00 % 46 200 kr
Trossféringsavgift 4 800 kr 300 kr 6 600 kr
Total 67 289 kr 76 744 kr

Okning, kr 9 455 kr
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Exempelanldop 3 — Passagerarfartyg till Stockholms hamn

Passagerarfartyg i nettodraktighetsklass 7

e Antal passagerare ombord, 952 stycken
Gor sju anlép i manaden (innehar darav full frekvensrabatt och betalar darmed ingen
fartygsbaserad farledsavgift for anlép 6 och 7)

¢ Innehar lotsdispens och betalar darmed ingen lotsavgift

Nedan visas kostnaden utan miljoincitament

2023 Héjning 2024

Farledsavgift 83 182 kr 7,30% 89 254 kr
Passageraravgift 2 018 kr 7,30% 2166 kr
Total 85 200 kr 91 419 kr
Okning, kr 6 220 kr

Nedan visas kostnaden med miljéincitament (klass B)

2023 Hojning 2024
Farledsavgift 38 473 kr 7,30% 41 282 kr
Passageraravgift 2 018 kr 7,30% 2166 kr
Total 40 492 kr 43 447 kr

Okning, kr 2 956 kr
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Exempelanlop — effekter av tillfallig klimatkompensation 2024
samt utebliven klimatkompensation 2025

Inledning

Avgiftsmodellen innehéller manga komponenter som styr forutsdttningarna for vad varje fartygsindivid
betalar, varje fartyg ar séledes unikt. Det gar mot bakgrund av detta inte att ange en generell kostnad for alla
anlop.

Klimatkompensationen om 300 miljoner kronor ligger fast 2024, men det finns inget beslut om en
fortsattning darefter. For att pavisa den ekonomiska effekten som klimatkompensationen for 2024 innebar,
med en avgiftsreducering pa 15 procent, mot den kostnadsékning som uppstéar 2025 da
klimatkompensationen upphor har Sjofartsverket tagit fram tvd exempelanlop; ett godsfartyg samt ett
passagerarfartyg. Fartygsstorlek och godsméngd/passagerarantal dr berdknat utifran ett genomsnitt fér den
aktuella hamnen som anldps. I dessa exempel har Sjofartsverket antagit en prognos av KPI-KS med fem (5)
procent 2025.

Exempelanlop 1 visar nedséttningen av farledsavgiften som klimatkompensationen for 2024 medfor samt
den 0kade farledsavgiften, utan klimatkompensation, for 2025. Fartyget &r ett storre godsfartyg som anloper
Goteborgs hamn. Ej klassat i CSI.

Exempelanlop 2 visar nedséttningen av farledsavgiften som klimatkompensationen for 2024 medfor samt
den 0kade farledsavgiften, utan klimatkompensation, for 2025. Fartyget &r ett passagerarfartyg som gar i
regelbunden trafik mellan Stockholm och Finland. Ej klassat i CSIL.

Exempelanlop 1 - Storre godsfartyg till Goteborgs hamn

e Godsfartyg i nettodraktighetsklass 6
o Endast hégvardigt gods ombord

Exempel 1 2024 . 2025
Klimatkomp.15%  HOJNING  Wiimatkomp. 0%
Farledsavgift 137 703 kr  *5,00% 144 589 kr
Godsavgift 31838 kr *5,00% 33 430 kr
Klimatkompensation - 25 431 kr 0% 0 kr
Total 144 110 kr 178 019 kr

Okning i kr 2024-2025 33 908 kr
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Exempelanldp 2 — Passagerarfartyg till Stockholms hamn

o Passagerarfartyg i nettodraktighetsklass 7
Antal passagerare ombord, 952 stycken

e Gor sju anlép i manaden (innehar darav full frekvensrabatt och betalar darmed ingen
fartygsbaserad farledsavgift for anlop 6 och 7)

Exempel 2 2024 . 2025
klimatkomp.15% HOjning  kiimatkomp. 0%
Farledsavgift 89254 kr *5,00% 93716 kr
Passageraravgift 2166 kr  *5,00% 2 274 kr
Klimatkompensation -13 713 kr 0% 0 kr
Total 77 706 kr 95 990 kr
Okning i kr 2024-2025 18 284 kr

* Prognos fér héjning av
farledsavgiften enligt KPI-KS
fér 2025
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