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Hej,

Den 14 juni skickade Sjofartsverket ut mail angaende Remiss av Sjéfartsverkets féreskrifter infér 2024. Pa grund av
ett sent upptackt fel i sandlistan sa har det noterats att utskicket inte har distribuerats till samtliga mottagare. Av
ovan namnda anledning har Sjofartsverket beslutat att forlanga svarstiden fram till 30 september och skickar
hdarmed ut remissen med alla bilagor pa nytt. Sjofartsverket ber om ursakt for det intraffade.

Ni inbjuds hdrmed att inkomma med synpunkter pa Sjéfartsverkets forslag till &ndringar av nedan foreskrifter.
Bifogat detta utskick ar foljande dokument:

e Foljebrev (notera att svarsdatum i féljebrevet ar det ursprungliga som nu ar forskjutet till 30 september)

e Forslag till Sjofartsverkets forslag till nya foreskrifter (SJOFS 2023-1) om farledsavgift med tillhdrande
konsekvensutredning (Dnr: 23-00402)

e Forslag till Sjofartsverkets forslag till nya foreskrifter (SIOFS 2023-4) om tillfallig klimatkompensation for
sjofarten ar 2024 med tillhérande konsekvensutredning (Dnr: 23-00405)

e Forslag till Sjofartsverkets féreskrifter (SJOFS 2023-2) om tillhandahallande av lots, lotsbestillning, tilldelning
av lots och lotsavgifter med tillhérande konsekvensutredning (Dnr: 23-00403)

e Forslag till Sjofartsverkets féreskrifter (SJOFS 2023-3) om taxa for fartyg pa Trollhitte- och Sédertilje kanal
med tillhérande konsekvensutredning (Dnr: 23-00404)

e Forslag till Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2023-5) om taxa for isbrytning pa bestallning och mot
ersattning med tillhérande konsekvensutredning (Dnr: 23-02440)

e Exempelbilaga

Vanligen ange vilket diarienummer ert remissvar avser.



Foreskrifterna borjar gélla den 1 januari 2024. De dndringar som foreslas framgar av forslag till nya foreskrifter samt
av bifogade konsekvensutredningar.

Synpunkter ska ha inkommit senast den 30 september 2023 och mailas till sjiofartsverket@sjofartsverket.se eller
skickas per post till foljande adress: Sjofartsverket, 601 78 Norrkoping.

Med vanliga halsningar

Andreas Ahlander
Strateg

Strategisk analys och utredning
Ostra Promenaden 7

Telefon: 010-478 57 33

Mobil: 0700-01 18 89

www.sjofartsverket.se

é SJOFARTSVERKET

Sjofartsverket behandlar personuppgifter i enlighet med Dataskyddsférordningen (GDPR) och Dataskyddslagen.

Las mer pa
http://www.sjofartsverket.se/gdpr
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Basta kund och intressent

For att kunna leverera véra tjanster till sjofarten i Sverige ar vi beroende av avgifter som tacker véra
kostnader. Dessutom behover vi klara framtida investeringar och utveckling av tjanster och fartyg. Vi lever
alla i en ekonomisk utmanande verklighet med stigande priser i alla led. Det paverkar &dven oss.

Vi gor vad vi kan for att halla kostnaderna nere och for att effektivisera vara leveranser utan att tumma pa
kvalitén. Under de senaste fem aren har vi effektiviserat var verksamhet motsvarande en halv miljard kronor,
och lika mycket finns i planerna de kommande fem &ren.

Vart uppdrag &r att kunna erbjuda service till och fran Sveriges alla allmédnna hamnar och i svenska vatten
dygnet runt, aret runt. Inom flertalet omraden pagér sérskilda projekt for att hoja servicenivan eller utveckla
nya typer av tjénster. Exempel pa sadana satsningar ar, Navigationsstod fran land, Nya isbrytare, det
Europagemensamma rapporteringssystemet EMSWe, dynamisk sjokortsstandard S100 samt nya vigar for
kompetensforsorjning av nautiker. Ett annat stort utvecklingsomréde &r forstés dven sékerhetsskydd och
civilberedskap. Stravan ar att i s stor utstrackning som mdjligt finansiera omfattande tjansteutveckling och
upprustning av totalforsvaret med sérskilda medel utanfor avgifterna.

For att ssmmantaget klara en langsiktigt hallbar ekonomi avser Sjofartsverket att hoja ett antal avgifter 2024.

Farledsavgiften foreslas hojas med 7,3 procent och lotsavgiften med 15 procent. Regeringens
klimatkompensation om 300 miljoner kronor ligger fast &ven 2024 och utbetalas i form av en rabatt pa
farledsavgiften som motsvarar 15 procent. Ett antal justeringar av mindre avgifter foreslas dven liksom det
sista steget i utfasningen av fjarrzonsrabatten.

Vi dr tacksamma for era synpunkter pé forslagen. Vi bifogar dven nagra exempel pa hur &ndringarna av
avgifterna och klimatkompensationen paverkar dig som kund.

Vi vill ha era synpunkter senast den 1 september.
Slutligen vill jag framfora ett tack for ett gott samarbete under mina sex ar som generaldirektor.

Basta halsningar,

o

Katarina Norén
Generaldirektor

L
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Avgiftsforslagen i korthet

Foreskrift om farledsavgifter

For farledsavgifterna foreslés en hojning med cirka 7,30 procent. Enligt restriktion med den ram som tillats
enligt Sjofartsverkets regleringsbrev far en avgiftsjustering géras med motsvarande hdjning av KPI-KS.
Berdkningen for KPI-KS dr 9,80 procent som baseras pa utfall mellan augusti 2022 och juli 2023. Exakt
hojning berdknas nér det finns ett utfall.

Ett avdrag gors med 2,50 procentenheter pd KPI-KS-utfallet pa grund av justering av tidigare h6jning for
miljéincitamentet. Under 2022 nyttjades for forsta gangen méjligheten att hoja farledsavgiften utéver KPI-
KS-restriktionen for att dstadkomma ett sjalvforsorjande system for miljdincitamentet med 2021 som basér.
Hojningen for 2022 inneholl dels ett procentuellt paslag for att dterta ”skulden™! f6r 2021 samt for att ta hojd
for arliga utbetalningar av miljdincitamentet. Under 2022 och 2023 har den ndmnda skulden reglerats vilket
resulterar 1 att farledsavgiften behover sdnkas med 2,50 procentenheter.

Detta ger ett utfall for hojning av farledsavgifterna med cirka 7,30 procent enligt berdknad prognos (9,80-
2,50).

I foreskriften har en definition av ldktring inforts samt att fjarrzonsrabatten tas bort. Utdver detta sker endast
mindre redaktionella korrigeringar.

Foreskrift om tillfallig klimatkompensation

Klimatkompensationen 2024 kommer att hanteras pa samma sétt som 2023, vilket innebér en nedséttning av
farledsavgiften samt att beredskapsavgiften inkluderas i miljoincitamentet. For att motsvara en utbetalning av
300 miljoner kronor foreslés en nedséttning av farledsavgiften med 15 procent.

Fran den 1 januari 2025 finns i dagsldget ingen klimatkompensation vilket kommer medfora en kraftig
hojning av farledsavgiften. For att illusterara effekterna har vi tagit fram tva exempel i exempelbilagan under
Exempelanlop — effekter av tillfillig klimatkompensation 2024 samt utebliven klimatkompensation 2025.

Foreskrift om lotsavgifter

For lotsavgifterna foreslas en generell hojning med 15 procent. Lotsningen har under lang tid gatt med
forlust och en hojning kravs for att langsiktigt kunna uppratthalla servicen i ekonomisk balans. En héjning av
lotsavgiften med 10 procent har tidigare aviserats, men med de 6kade kostnader som omvirldslaget med
bland annat hog inflation medfor behdvs en stérre hdjning dn planerat.

! Under 2021 betalade Sjofartsverket ut cirka 56 mnkr i miljdincitament som bendmns som “’skulden” och &r reglerad vid utgéngen 2023
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Vidare har vi gjort en dversyn av bestillningsforfarandet enligt SJOFS 2022:2 for att kunna forbéttra
mojligheterna att forutse kundernas behov av lots. I vart forslag till nya foreskrifter ar kravet pa att kunden
ska avisera behovet av lots borttaget. Istdllet kommer det bli obligatoriskt att gora en preliminér
lotsbestallning 1 samband med fartygsanmélan, det vill sdga 24 timmar innan ETA. Att fa in den prelimindra
lotsbestillningen tidigare 6kar mojligheten att forutse behovet av lotsar och ddrmed 6ka forutsittningen att
forbéttra servicegraden for lotsning.

Utover detta sker endast mindre redaktionella korrigeringar.

Foreskrift om taxa for fartyg pa Trollhdtte och Sodertalje kanal

I Sjofartsverkets foreskrifter om taxa for fartyg pé Trollhédtte och Sodertélje kanal foreslds en hojning med
300 kronor, fran 800 kronor till 1 100 kronor. Tjansten har under flera ar legat under full kostnadstackning
men med denna héjning prognosticeras full kostnadstdckning under 2024.

Foreskrift om taxa for isbrytning pa bestallning

I foreskriften om taxa for isbrytning och mot erséttning foreslas en hojning av taxan enligt KPI-KS, cirka
9,80 procent.
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Sjofartsverkets foreskrifter om tillfallig SJO{? $2023:4
klimatkompensation for sjofarten ar 2024; Utkom frén trycket
den DAG MANAD 2023

beslutade den DAG MANAD 2023.

Sjofartsverket foreskriver' med stod av 9 § forordningen (1997:1121) om
farledsavgift féljande.

Allminna bestimmelser

1§ I denna foreskrift finns bestimmelser om sidnkning av farledsavgift
med anledning av att Sjofartsverket tilldelats medel for klimatkompensation.

2§  De uttryck som anvinds i denna foreskrift har samma betydelse som i
Sjofartsverkets foreskrifter (STOFS 2023:1) om farledsavgift.

3§  Denna foreskrift giller farledsavgift for vilken betalningsskyldighet
intrader fran och med den 1 januari 2024 och till och med den 31 december
2024.

Sjofartsverket kan dock komma att upphéva foreskriften innan den 31
december 2024 for det fall Sjofartsverket bedomer att anslaget kommer att ta
slut fore detta datum.

Beredskapsavgift

4§  Beredskapsavgift sitts ned utifran fartygets miljopaverkan.
Fartygets miljoklass bestdms enligt 14 § Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2023:1) om farledsavgift.

I'Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om
ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betriaffande foreskrifter for
informationssambdllets tjanster.



SJOFS 2023:4

Sénkning av beredskapsavgift per miljoklass

58§ Beredskapsavgift berdknas enligt 13 § Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2023:1) om farledsavgift. Beredskapsavgiften per anlép sitts ned
med nedanstaende belopp grundat pa fartygets miljoklass innan berdkning av
reduktionen av beredskapsavgift med avseende pé antal anlop.

Nettodriktighetsklass Beredskapsavgift, kr
Miljoklass
A B C D-E
0-999 900 700 100 0
1 000-1 999 3415 2 655 380 0
2 000-2 999 6710 | 5220 745 0
3 000-5 999 10960 | 8315 1190 0
6 000-9 999 19 640 | 15275 2180 0
10 000-14 999 28530 | 22190 3170 0
15 000-29 999 36 540 | 28 420 4 060 0
30 000-59 999 41900 | 32590 4 655 0
60 000-99 999 49 070 | 38 165 5450 0
100 000- 57960 | 45080 6 440 0

Sinkning av farledsavgift med avseende p& klimatkompensation

68§ Efter nedsidttning enligt 5 § utgar beredskapsavgift, fartygsbaserad
farledsavgift samt gods- och passagerarbaserad farledsavgift med attiofem
hundradelar av ordinarie avgift.

Avrikning for utbetalning av klimatkompensation

78 For det fall hela anslaget for klimatkompensation inte har betalats ut
under 2024 kommer Sjofartsverket att gora en avrdkning av utbetalad
klimatkompensation under forsta kvartalet 2025. Om Sjofartsverket kommer
fram till att ytterligare rétt till klimatkompensation foreligger, mot bakgrund
av att en del av anslaget for ar 2024 kvarstar, s& kommer Sjofartsverket att
fordela resterande klimatkompensation genom kreditfaktura.

Dessa foreskrifter tridder i kraft den 1 januari 2024 da Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2022:4) om tillfillig klimatkompensation for sjofarten ar
2023 ska upphora att gélla.

Pé Sjofartsverkets vignar
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KATARINA NOREN

Utgivare: Lisa Lewander, Sjofartsverket, Norrkoping ISSN 0347-531X
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Enligt séndlista

Konsekvensutredning angiende forslag till indringar av foreskrifter
om tillfillig klimatkompensation for sjofarten

Inledning

Sjofartsverket foreslar att genomfora en sdnkning av klimatkompensationen till
cirka 15 procent frin gillande avgiftsreduktion i SJOFS 2022:4.

Bakgrund och forutsittningar

Riksdagen beslutade' om en klimatkompensation for sjéfarten om 300 miljoner
kronor per ar for 2023 och 2024. Inom ramen for det regeringsuppdrag som
tilldelades Sjofartsverket i Regleringsbrevet for 2022 skulle myndigheten 1dmna
forslag pd hur denna klimatkompensation skulle utformas pé ett
samhillsekonomiskt effektivt sitt. Sjofartsverket redovisade uppdraget i1 april
2022?% och regeringen delade Sjofartsverkets forslag gillande utformning.

Anslagstilldelningen for 2024 kommer att antecknas 1 Regleringsbrevet for
budgetaret 2024 avseende Sjofartsverket.

Syftet med foreslagna Andringar

For att pa basta sitt tydliggora att sainkningen av avgiften ér tillfdllig samt for att
synliggora de ordinarie avgiftsnivaerna har Sjofartsverket bedomt att
klimatkompensationen ska regleras genom en tillfdllig foreskrift som kompletterar
Sjofartsverkets ordinarie foreskrift (2022:1) om farledsavgift.

I den tillfélliga foreskriften vill Sjofartsverket 1 huvudsak foreskriva att
beredskapsavgiften ska sinkas med avseende pa fartygets miljoklass samt att
farledsavgiften ska reduceras med en procentsats. Pa var faktura som stills ut fran
Sjofartsverket kommer den ordinarie farledsavgiften och niva av avgiftsreduktion
att framg4. Pa sa vis kan klimatkompensationen fordelas ut 16pande under éret.

! prop. 2022/23:1 Budgetpropositionen for 2023
2 Dnr: 22-01662 Klimatkompensation — Redovisning av regeringsuppdrag
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Datum Dnr 23-00405

2023-06-13

Syftet med den valda I6sningen é&r att hantera de intédkter som Sjofartsverket far in
via farledsavgifterna som i sin tur grundar sig pé rorliga volymer, sdsom antalet
anlop och gods- och passagerarvolymer. Mot bakgrund av detta gar det inte att
faststdlla en niva pd sdnkningen som exakt kommer att mota
klimatkompensationens storlek om 300 mnkr. Sjéfartsverket foreslar en generell
nedsdttning av farledsavgiften med 15 procent pé alla farledsavgifter som
faststills mellan den 1 januari 2024 och den 31 december 2024.

For att sdkerstélla att hela klimatkompensationen utbetalas for 2024 kommer en
uppfoljning av de utbetalda medlen for aret att goras under forsta kvartalet 2025.
Kvarstar medel for klimatkompensationen kommer Sjofartsverket att besluta om
att utfarda en kreditfaktura.

Dartill innehaller foreskriften vissa formbestimmelser som sétter ramarna for hur
foreskriften ska tillampas.

Alternativa losningar och effekter vid utebliven reglering

Sjofartsverket har mandat att foreskriva om farledsavgifter enligt forordning och
regleringsbrev. Sjofartsverket bedomer att den foreslagna nedséttningen av
farledsavgiften dr nddvandig for att myndigheten ska kunna utfora sitt utpekade
myndighetsuppdrag.

Vilka berors av regleringen

Forslaget till minskning av farledsavgiften berér redare (och deras kunder) vars
fartyg anloper svenska hamnar. Under 2022 1dmnade 2 721 unika fartyg
farledsdeklaration och de stod for sammanlagt cirka 75 000 anlop. Antalet fartyg
som under 2022 var anslutna till Sjéfartsverkets miljoincitament, Clean Shipping
Index (CSI) var 115 stycken.

Uppgifter om de bemyndigande som myndighetens beslutanderiitt grundar
sig pa

Med stdd av forordningen (1997:1121) om farledsavgift har Sjofartsverket rétt att
foreskriva om avgifter for farledsavgift.

Uppgifter om kostnadsmiéssiga och andra konsekvenser regleringen medfor
Foreskriften forvéntas inte medfora nagra extra lonekostnader, andra
administrativa kostnader eller ndgon 6kad resursbelastning utover de 15 procent i
minskade farledsavgifter som tillfaller Sjofartsverkets kunder. For att forstarka
den styrande effekten 1 miljéincitamentet inkluderas ocksa beredskapsavgiften i
den miljodifferentierade delen av farledsavgiften.

Samtidigt vill Sjofartsverket fésta sérskild uppmirksamhet vid att anslaget och
foreskriften ar tillfallig. Det innebér att farledsavgiften kommer att aterga till
normala nivder ndr anslaget tar slut.
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Datum Dnr 23-00405
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Bedomning av om regleringen éverensstimmer med eller gar utover de
skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till Europeiska unionen
Sjofartsverkets hantering av klimatkompensationen bedoms vara i linje med
Sveriges skyldigheter vid anslutningen till EU och inte i strid med de fyra
friheterna inom EU.

Bedomning av om sérskild hinsyn behover tas nér det giller tidpunkt for
ikrafttridande och om det finns behov av speciella informationsinsatsers
Foreskriften avses tridda ikraft den 1 januari 2024 och remitteras under sommaren
2023, Sjofartsverket genomfor informationsinsatser kring de aktuella
forandringarna innan ikrafttrddande.

Beskrivning av antalet foretag som berors, vilka branscher foretagen ar
verksamma i samt storleken pé foretagen

Antalet redare eller fartygsidgare uppskattas till cirka 1 000 stycken och antalet
foretag som tillhandahaller fartygsagenter uppgér till cirka 150 stycken.

Slutkunderna av redarnas tjdnster bestér av naringsidkare fran olika typer av
branscher och privatpersoner. Sjofartsverket har inte ndgra kontrollmekanismer
for att identifiera varje enskild godsdgare eller slutkund av det gods som
transporteras. Daremot finns det 6vergripande statistik om vilka typer av gods
som lossas och lastas i olika delar av landet.

Till £61jd av strukturen pé sjofartsbranschen (internationella dgarstrukturer,
chartertonnage samt att fartyg ofta byter dgare) kan inte Sjéfartsverket uppskatta
storleken pa de berdrda foretagen utan kan enbart konstatera att forslaget beror
alla foretag med fartyg som ar avgiftspliktiga.

Beskrivning av tidsatgang som regleringen kan fora med sig for att anpassa
foretagens verksamheter till forindringen

Sjofartsverkets foreskrifter om tillfillig klimatkompensation for sjéfarten (SJOFS
2022:4) innebir en nedsittning av farledsavgiften och att beredskapsavgiften
sdnks med avseende pa fartygets miljoklass. Den tillfdlliga foreskriften foranleder
inte ndgon mer strukturell ndring i jimfdrelse med nuvarande foreskrift (SJIOFS
2022:1). Regeringens beslut gillande klimatkompensation om 300 mnkr f6r 2023
och 2024 ligger till grund for de nu foreslagna éndringarna.

Beskrivning av vilka andra kostnader den foreslagna regleringen medfor for
foretagen och vilka forandringar i verksamheten som foretagen kan behova
vidta till foljd av den foreslagna regleringen

Nar de nya foreskrifterna trider 1 kraft kommer inga stérre administrativa,
praktiska eller andra atgérder behova vidtas for vare sig fartygsagenter, redare
eller fartygségare.
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Beskrivning av i vilken utstrickning regleringen kan komma att paverka
konkurrensforhillandena for foretagen

Nedséttningen av farledsavgifterna gynnar Sjofartsverkets kunder likvérdigt da
samtliga kunder erhéller en nedséttning med 15 procent av farledsavgiften.
Konkurrensen mellan foretagen inom de olika segmenten bedoms darfor inte
paverkas av klimatkompensationen.

Beskrivning av hur regleringen i andra avseenden kan komma att piverka
foretagen
Sjofartsverket ser inte ndgon ytterligare paverkan én ovan redogorelse.

Beskrivning av om sérskild hiinsyn behdver tas till sma foretag vid reglernas
utformning

Ingen sérskild hidnsyn behdver tas till sma foretag vid utformningen, eftersom
forslaget paverkar alla Sjofartsverkets kunder lika. Forslaget genererar dirmed
inte en 6kad administrativ borda i fragan om hantering eller dokumentation.

Beskrivning av effekter for kommuner eller regioner
Kommuner och regioner paverkas inte av de foreslagna dndringarna.

Kontaktperson Andreas Ahlander +46(0)10 478 5733
andreas.ahlander(@sjofartsverket.se
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Exempelbilaga

Exempelanlop — effekter av avgiftsforandringar infor 2024

Inledning

Avgiftsmodellen innehéller manga komponenter som styr forutsdttningarna for vad varje fartygsindivid
betalar, varje fartyg ar séledes unikt. Det gar mot bakgrund av detta inte att ange en generell kostnad for alla
anlop.

For att pavisa effekten for olika fartygstyper med olika forutsattningar har Sjofartsverket darfor tagit fram tre
exempelanlop; tvd godsfartyg samt ett passagerarfartyg, dér fartygsstorlek och godsméngd/passagerarantal ar
berdknat utifran ett genomsnitt fér den aktuella hamnen som anlops.

Exempelanlop 1 visar kostnadsokningen for ett storre fartyg som anldper Goteborgs hamn med kort lotsled.
Exempelanlop 2 visar kostnadsokningen for ett mindre fartyg som anldper Vanerhamn med lang lotsled.

Exempelanlop 3 visar kostnadsokningen for ett passagerarfartyg som gar i regelbunden trafik mellan
Stockholm och Finland som innehar full frekvensrabatt samt lotsdispens.

Exempel 1 och 2 antas inte vara klassade i CSI, exempel 3 visas bade med och utan klassning.
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Exempelanlop 1 - Storre godsfartyg till Goteborgs hamn

o Godsfartyg i nettodraktighetsklass 6
o Endast hégvardigt gods ombord
e Lotsning till Géteborgs hamn, tar 112 minuter

2023 Hojning 2024
Farledsavgift 128 335 kr 7,30 % 137 703 kr
Godsavgift 29 672 kr 7,30 % 31838 kr
Lotsavgift 33 495 kr 15,00 % 38 519 kr
Total 191 502 kr 208 061 kr
Okning, kr 16 559 kr

Exempelanlop 2 — Mindre godsfartyg till Vanerhamn

e Godsfartyg i nettodraktighetsklass 2

e Bade hdg- och lagvardigt gods ombord

e Lotsning till Vanerhamn, tar 575 minuter (inklusive trossféringsavgift for sex slussar och
avgiftsreduktion enl. 24-25§ i SJIOFS 2022:2)

2023 Héjning 2024

Farledsavgift 15 355 kr 7,30 % 16 476 kr
Godsavgift lagvardigt 1 117 kr 7,30 % 1199 kr
Godsavgift

hégvardigt 5843 kr 7,30 % 6270 kr
Lotsavgift 40 174 kr 15,00 % 46 200 kr
Trossféringsavgift 4 800 kr 300 kr 6 600 kr
Total 67 289 kr 76 744 kr

Okning, kr 9 455 kr
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Exempelanldop 3 — Passagerarfartyg till Stockholms hamn

Passagerarfartyg i nettodraktighetsklass 7

e Antal passagerare ombord, 952 stycken
Gor sju anlép i manaden (innehar darav full frekvensrabatt och betalar darmed ingen
fartygsbaserad farledsavgift for anlép 6 och 7)

¢ Innehar lotsdispens och betalar darmed ingen lotsavgift

Nedan visas kostnaden utan miljoincitament

2023 Héjning 2024

Farledsavgift 83 182 kr 7,30% 89 254 kr
Passageraravgift 2 018 kr 7,30% 2166 kr
Total 85 200 kr 91 419 kr
Okning, kr 6 220 kr

Nedan visas kostnaden med miljéincitament (klass B)

2023 Hojning 2024
Farledsavgift 38 473 kr 7,30% 41 282 kr
Passageraravgift 2 018 kr 7,30% 2166 kr
Total 40 492 kr 43 447 kr

Okning, kr 2 956 kr
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Exempelanlop — effekter av tillfallig klimatkompensation 2024
samt utebliven klimatkompensation 2025

Inledning

Avgiftsmodellen innehéller manga komponenter som styr forutsdttningarna for vad varje fartygsindivid
betalar, varje fartyg ar séledes unikt. Det gar mot bakgrund av detta inte att ange en generell kostnad for alla
anlop.

Klimatkompensationen om 300 miljoner kronor ligger fast 2024, men det finns inget beslut om en
fortsattning darefter. For att pavisa den ekonomiska effekten som klimatkompensationen for 2024 innebar,
med en avgiftsreducering pa 15 procent, mot den kostnadsékning som uppstéar 2025 da
klimatkompensationen upphor har Sjofartsverket tagit fram tvd exempelanlop; ett godsfartyg samt ett
passagerarfartyg. Fartygsstorlek och godsméngd/passagerarantal dr berdknat utifran ett genomsnitt fér den
aktuella hamnen som anldps. I dessa exempel har Sjofartsverket antagit en prognos av KPI-KS med fem (5)
procent 2025.

Exempelanlop 1 visar nedséttningen av farledsavgiften som klimatkompensationen for 2024 medfor samt
den 0kade farledsavgiften, utan klimatkompensation, for 2025. Fartyget &r ett storre godsfartyg som anloper
Goteborgs hamn. Ej klassat i CSI.

Exempelanlop 2 visar nedséttningen av farledsavgiften som klimatkompensationen for 2024 medfor samt
den 0kade farledsavgiften, utan klimatkompensation, for 2025. Fartyget &r ett passagerarfartyg som gar i
regelbunden trafik mellan Stockholm och Finland. Ej klassat i CSIL.

Exempelanlop 1 - Storre godsfartyg till Goteborgs hamn

e Godsfartyg i nettodraktighetsklass 6
o Endast hégvardigt gods ombord

Exempel 1 2024 . 2025
Klimatkomp.15%  HOJNING  Wiimatkomp. 0%
Farledsavgift 137 703 kr  *5,00% 144 589 kr
Godsavgift 31838 kr *5,00% 33 430 kr
Klimatkompensation - 25 431 kr 0% 0 kr
Total 144 110 kr 178 019 kr

Okning i kr 2024-2025 33 908 kr
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Exempelanldp 2 — Passagerarfartyg till Stockholms hamn

o Passagerarfartyg i nettodraktighetsklass 7
Antal passagerare ombord, 952 stycken

e Gor sju anlép i manaden (innehar darav full frekvensrabatt och betalar darmed ingen
fartygsbaserad farledsavgift for anlop 6 och 7)

Exempel 2 2024 . 2025
klimatkomp.15% HOjning  kiimatkomp. 0%
Farledsavgift 89254 kr *5,00% 93716 kr
Passageraravgift 2166 kr  *5,00% 2 274 kr
Klimatkompensation -13 713 kr 0% 0 kr
Total 77 706 kr 95 990 kr
Okning i kr 2024-2025 18 284 kr

* Prognos fér héjning av
farledsavgiften enligt KPI-KS
fér 2025
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