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Regelradet &r ett sarskilt beslutsorgan inom Tillvéxtverket
vars ledaméter utses av regeringen. Regelradet ansvarar
for sina egna beslut. Regelradets uppgifter &r att granska
och yttra sig 6ver kvaliteten pa konsekvensutredningar till
forfattningsférslag som kan fa effekter av betydelse for
foretag.

Transportstyrelsen

Yttrande over forslag till nya foreskrifter om
utbildning av forare for behorighet AM samt om

andring i foreskrifter (TSFS 2012:60) om korkortets
innehall och utformning

Detta forslag remitterades till Regelradet fore ikrafttrddandet den 6 maj 2024 av den nya
forordningen (2024:183) om konsekvensutredningen och konsekvensutredningen bedoms
darfor enligt den tidigare férordningen, férordning (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning.

Regelradets stéllningstagande

Regelradet finner att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§ férordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Innehallet i forslaget

| forslaget till nya foreskrifter har Transportstyrelsen utgatt fran att den nuvarande
utbildningen utvidgas till att omfatta savél tva- som fyrhjuliga mopeder. Om en elev inte har
behov av att fa behorighet for bada typerna av moped utgar 6vningskérning med den
mopedtyp som inte ar aktuell, vilket leder till en kortare utbildning och kérkort forenat med
villkor. Dessa villkorskoder infors i TSFS 2012:60. For att hava villkor krévs en
kompletterande utbildning.

Det uppges att utbildningens omfattning och innehall andras for att ge utrymme for mer
ovningskorning och specifikt innehall for respektive mopedtyp. Det galler exempelvis
distraktioner, mobiltelefonanvandning, vagférhallanden, véaderlek, stoppstracka,
konsekvenser av dvertradelser, 6verskattning av sin formaga och korrekt anvandning av
reglage. Innehall specifikt gallande tre- och fyrhjuliga mopeder laggs till. Det som bara galler
tvahjuliga mopeder markeras som sadant. Det specificeras minimitider for korning i gatu- och
landsvéagstrafik. Det anges ocksa att kdrning ska ske bade inom och utom tattbebyggt
omrade.

Det uppges vidare att det stalls krav pa skyddsutrustning och tillgang till fordon. Tidpunkt for
identitetskontroll och rapportering specificeras pa annat satt. Villkor for fjarrundervisning och
ovningskorning i trafik definieras.

Foreskrifterna planeras trada i kraft den 1 mars 2025.
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Skalen for Regelradets stallningstagande

Bakgrund och syfte med forslaget

Det uppges i forslaget att de nya foreskrifterna avser upphava Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2009:12) om utbildning av forare for behdrighet AM'. Foreskrifterna behéver
uppdateras for att ge utrymme for 6vningskorning med fyrhjuliga fordon. Det behdver aven
inféras mer kursinnehall om risker med tanke pa olycksstatistiken. Nar foreskrifterna forst
infordes var det inte lika vanligt med mopedbilar och utbildningen utgick darfor fran tvahjuliga
mopeder. | utredningen till foljd av regeringsuppdraget Uppdrag att utreda regler for A-
traktorer efterfragades ocksa en forbattrad utbildning eftersom manga av de som kor A-
traktor gor det med AM-behorighet.

Regelradet finner redovisning av bakgrund och syfte med férslaget godtagbart.

Alternativa I6sningar och effekter av om ingen reglering kommer till stand

| konsekvensutredningen uppges:

Effekter om ingenting gors? Om det inte heller fortsattningsvis blir méjligt att dvningskora
med fyrhjuliga mopeder och populariteten for mopedbilar fortsatter att dka kommer annu fler
att fa behorighet att kra sadana fordon utan att ha kort dem, vilket ar negativt for
trafiksakerheten.

Alternativ som inte innebar reglering For att minska olyckorna skulle man kunna tanka sig
andra typer av kommunikation for att medvetandegdra blivande AM-férare om riskerna. Men
det torde inte vara en fraga om bristande information utan snarare attityder och beteende
som behover forandras. Det ar svart att na de som bast behover det och astadkomma
sadana forandringar via informationskampanijer.

Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till regleringen och varfor anses
regleringen vara det basta alternativet? En utokning av utbildningstiden innebar dkade
kostnader for de som ska ta AM-kdrkort. Utbildare kan anda valja att lagga mer tid utover
dessa timmar, i form av saval undervisning som hemuppgifter. | stallet for att dra ner pa
antalet undervisningstimmar for att minska kostnaderna for medborgarna har
forslagsstéllaren valt det foreslagna alternativet. Darmed frangas principen att bara tid nar
eleven sjalv kor raknas som praktisk undervisning och gett majlighet att genomféra
undervisning med en elev som medféljande, for att fa en kostnad som ar forsvarlig i

1 Med ett kérkort med behdrighet AM far du kéra moped klass | (kallas ibland EU-moped). Det ar en moped som
ar gjord for en hastighet pa hdgst 45 km/timmen. En sddan moped maste ha en registreringsskylt.
Du far aven kéra moped klass | om du har ett krkort med nagon annan behérighet. Detsamma galler &ven om
du har ett traktorkort som du tog fére den 1 oktober 2009.
For att fa ett AM-korkort krévs det att:
1. Du har ett korkortstillstand.
Du &r permanent bosatt i Sverige eller sedan minst sex manader studerar har.
Du har gatt en mopedutbildning hos en behérig utbildare.
Du har fyllt 15 ar.
Du har gjort ett godkant kunskapsprov pa Trafikverket.
Du har inget kdrkort fran nagot annat EES-land. Om du har ett sadant korkort gar det att byta ut mot
ett svenskt
www.transportsyrelsen.se
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forhallande till vad man kan vinna. Det forutsatter forstas att bada eleverna far kdra och att
den medfdljande eleven aktivt deltar. Aktivt deltagande innebar att eleven far uppleva
trafiksituationer fran tre perspektiv:

1. kora sjalv,

2. aka med lararen (att se och kanna hur lararen kor och agerar for att fa lite av et facit

av hur det ska kénnas och se ut),

3. se den andra eleven kéra och fa uppgifter for att vara aktiv.
Som aktiv passagerare kan eleven oftast slappna av i storre utstrackning an som forare och
ar troligen mer mottaglig for det utbildningen syftar till. Att anvanda dessa tre perspektiv och
varva med stopp ar ett satt att fa till diskussioner. Bade diskussioner och reflektioner blir mer
levande nér det gors med mer &n en elev at gangen, dven i trafiken. Det blir ocksa
tidseffektivt genom att instruktioner for kdrning, information om risker, tips och rad kan ges till
tva elever samtidigt. Arbetssattet fungerar ocksa for att paverka attityder, beteende och
varderingar. Det ar forst med tva elever det gar att utmana dem och kontrastera deras asikter
sinsemellan, inte bara mot vad en larare tycker. Foreskriftsgruppen dvervéagde att definiera
vilka delar som lampar sig for fjarrundervisning, men eftersom Transportstyrelsen vid
ansokan kommer att bedéma om planerna géllande vilka innehallsomraden som ska bedrivas
som fjarrundervisning ar andamalsenliga valde vi att inte reglera det. Transportstyrelsen
uppges beddma att det ar svarare att paverka elevernas attityder och tankande kring risk vid
fiarrundervisning an vid undervisning pa plats. Diskussioner bor féras kring hjalm- och
baltesanvandning, passagerare, trimning, alkohol, droger, trotthet, stress, mobilanvandning
och grupptryck. Forslagsstallaren dvervagde ocksa att foreskriva om hur manga timmar i
strack undervisning far ske, men avstod. Med tanke pa att undervisningstiden utokats ses det
som mindre troligt att utbildarna valjer att genomfora allt i ett strack. Forhoppningsvis inser
utbildarna sjalva vad som ar rimligt och att det ar viktigt att eleverna far tid att reflektera och
smalta vad de lart sig.

Det uppges att forslaget innebar sammantaget att samtliga mopedforare har genomgatt en
utbildning med évningskoring pa det fordon som de faktiskt avser att kora ute i trafiken.
Utbildningen har ocksa forstarkts genom att ge storre utrymme for diskussioner om risker och
beteenden som utgor fara i trafiken. Forslaget férvantas bidra till farre olyckor dar
trafikantgruppen mopedister ar inblandade och bidrar dérmed till nollvisionen som
Transportstyrelsen atagit sig att bidra till for att minska allvarligt skadade och dédade i
trafiken.

Regelradet finner beskrivning av alternativa Idsningar och effekter av om ingen reglering
kommer till stand godtagbar.

Forslagets 6verensstammelse med EU-ratten

Det uppges i konsekvensutredningen att enligt avsnitt 1 A i bilaga Il till korkortsdirektivet
(2006/126/EG) ska kunskapsprov for samtliga behdrigheter ha ett visst innehall. Dessa krav
uppfylls redan i existerande reglering, men ar inte pa en sadan detaljerad niva att de
andringar som foreslas specifikt namns. De foreslagna andringarna ar dock snarare en
specificering av krav som redan existerar an en utdkning av kraven.

Forslaget innehaller andringar som galler fordon vilket innebar att det behver anmalas till
kommissionen enligt artikel 5.1 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 om
ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for
informationssamhallets tjanster.
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Forslaget innehaller inte nya eller &ndrade krav pa tjanster sa Transportstyrelsen ser inte
behov av att anmala enligt tjanstedirektivet (2006/123/EG).

Regelradet finner att redovisning av forslagets dverensstimmelse med EU-ratten ar
godtagbar.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Det uppges i konsekvensutredningen att informationsinsatser bor goras till utbildare och
allmanheten. Det maste finnas tillracklig tid mellan beslut och ikrafttradande for att
myndigheter och utbildare ska hinna uppdatera undervisningsplaner och anskaffa lampliga
fordon. Av forslaget till foreskrifter framgar att dessa ar tankta att trada i kraft den 1 mars
2025.

Regelradet finner beskrivning av sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttrddande och behov av
speciella informationsinsatser godtagbar.

Berorda foretag utifran antal, storlek och bransch

Det uppges i konsekvensutredningen att det finns 371 tillstandshavare som utbildar for
behdrighet AM. En procent av dessa har 50 eller fler larare och 87 procent har farre an tio
larare. 92 procent av tillstandshavarna ar trafikskolor.

Regelradet gor foljande beddmning. Det framgar tydligt hur manga féretag som berérs av
regleringen samt att det ar trafikskolebranschen. Angaende storlek far vi veta att ca 323
foretag har farre an 10 anstallda och ca 3 berorda foretag har 50 eller fler larare. Savitt
Regelradet forstar innebar det att resterande ca 45 foretag har mellan 10 och 49 anstéllda
larare.

Regelradet finner beskrivning av berdrda foretag utifran antal, storlek och bransch godtagbar.
Paverkan pa berérda foretags kostnader, tidsatgang och verksamhet

Administrativa kostnader

| konsekvensutredningen uppges det att foreslagna forandringar kommer att medfora dkade
kostnader for utbildare. Eftersom tiden utokats, kursplanen forandrats och nu omfattar bade
tva- och fyrhjulig moped maste de lagga tid pa att utveckla sina undervisningsplaner och sin
undervisning utifran den nya inriktningen.

Aven om det egentligen tar 5-10 timmar att skriva en undervisningsplan ska den utarbetas
och alla relevanta synpunkter inhamtas vilket gor att hela processen enligt STR2 beraknas ta
40 timmar. Om man beraknar att kostnaden for en larare ar 1000 kronor/timme och man
lagger till moms blir det en totalkostnad pa 50 000 kronor. Om féretagen samarbetar kan
kostnaden bli betydligt lagre.

2 Sveriges Trafikutbildares Riksforbund
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Nya foreskrifter och nya undervisningsplaner innebar ocksa att lararna behéver utbildas sa de
ar insatta i nyheterna.

Transportstyrelsen bedémer att de flesta utbildare redan har nagon typ av register dver
eleverna, varfor de nya bestammelserna kring detta endast paverkar ett fatal.

Regelradet gor foliande beddmning. Forslagsstallaren har gjort kostnadsberéakningar for
utveckling av undervisningsplan. Den ar tydlig. Regelradet anser dock att det saknas en
fullstandig beskrivning av tidsatgang och kostnader for att utbilda larare och féra register Gver
eleverna. Det hade varit dnskvart med exempelberakningar eller kostandspann pa utbildning
och registerforing for att fa full forstaelse for forslaget. Kostnader for foretag till foljd av nya
regler ar grundlaggande i en konsekvensutredning och behdver vara tydligt redovisade.
Avsaknaden av beskrivningar medfér att konsekvensutredningen ar ofullstandig i denna del.

Regelradet finner redovisning av paverkan pa berdrda foretags administrativa kostnader och
tidsatgang bristfallig.

Andra kostnader och verksamhet

Det uppges i konsekvensutredningen att eftersom aven fyrhjuliga mopeder far anvandas
under utbildningen kommer férmodligen utbildare att skaffa sadana fordon om de ska utbilda
for sadana mopeder. De kan kosta mellan 100 000 och 250 000 kronor, vilket &r betydligt mer
an tvahjuliga mopeder som brukar ligga mellan 15 000 och 50 000 kronor.

Det uppges att férutom hogre inkdpskostnad ar fyrhjuliga mopeder enligt STR ocksa avsevart
dyrare att forsakra och gar ofta sdnder. Om man raknar med en inkdpskostnad runt 200 000
kronor som avskrivs med 50 000 kronor per ar, forsakringskostnader pa omkring 15-20 000
kronor/ar och service och underhall pa 10-20 000 kronor/ar innebar det en arlig kostnad for
fyrhjuliga mopeder pa sammanlagt omkring 80 000 kronor/ar. Enligt en kalla i
forsakringsbranschen ligger genomsnittligt arlig forsakringskostnad fér nyare mopedbilar
mellan 10 000 och 15 000 kronor beroende pa var i landet trafikskolan ligger.

Det finns inget uttryckligt krav pa att utbildarna ska tillhandahalla fordon sa det ar d&ven majligt
att anvanda elevers egna fordon under AM-utbildningen, forutsatt att de ar lampliga.

Eftersom forslaget innebar att tid for Gvningskorning utokas och minimitid for kérning i trafik
anges kan foretagen inte langre begransa sadan kdrning till en eller tva timmar fastan att
ovningskora med en elev ar trafikskolornas minst [onsamma aktivitet. Att Gvningskora med
tva elever at gangen forekommer idag och kommer aven fortsattningsvis att vara méjligt. Det
ar da en som kor och som lararen har uppsikt dver (i enlighet med 4 kap. 6 §
korkortsforordningen) och en som aker med. | forslaget fortydligas att for att det ska raknas
som undervisningstid racker det inte att bara aka med. Det forutsatts att lararen kan aktivera
eleven som ar passagerare genom att ge denne uppgifter och stélla fragor i samband med
kérningen (garna kopplade ill sakerhetsattityder och att upptécka och forebygga risker).

Da fler kursplanemal galler risker och det viktiga ar att skapa insikter hos ungdomarna (Det ar
foretradesvis ungdomar som tar AM-kdrkort) for att forebygga olyckor behdver utbildarna
anpassa sin utbildning utifran de nya forhallandena (krav och tidsomfattning). | likhet med
riskutbildningar fér andra behorigheter staller det hdga krav pa lararnas pedagogiska
formaga. Det kan ocksa kravas mer utrymme for diskussion och reflektion.
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Med tanke pa att teoriutbildningen féreslas vara 10 timmar &r det inte Iampligt att genomféra
alla dessa samma dag.

Det uppges vidare att i dagslaget kostar en AM-utbildning omkring 5 0007 000 kronor. En
utdkad utbildning bor ge béttre forberedda forare, men medfér ocksa 6kade kostnader for
individen. Kostnads skattning for korkort begransat till tvahjulig moped blir 9 000 och fér
fyrhjulig moped 11 000 kronor. Det &r svarbeddmt hur stor effekt 6kade kostnader har pa hur
manga som valjer att ta AM-korkort, men med tanke pa att kostnaden okar &r det sannolikt att
farre har rad att ta AM-kdrkort. | en enkatundersokning som genomforts av VTI (Selander and
Wallhagen, 2023), dar visserligen bara 17 procent svarade, angav 17 procent av foréldrarna
att de kunde betala upp till 500 kronor ytterligare for AM-utbildningen. Strax under 30 procent
av foraldrarna kunde betala upp till 1 000 kronor ytterligare for utbildningen och mer an 20
procent 2 000 kronor eller mer. Dock 6nskade narmare nio av tio foraldrar att ungdomarna
hade fatt nagon form av praktisk korning med fyrhjuligt fordon hos utbildaren.

Regelradet gor féljande beddmning. Forslaget innebaér till stor del att de berdrda foretagen
behover investera i fordonspark och den ar tydligt redovisad. Det finns information rorande
effekten av 6kade kostnader for AM-korkort. Okade kostnader for att ga utbildning kan
majligen minska efterfragan pa att ga utbildning och darmed mindre intakter eller att priset
behdver 6ka annu mer nar det finns farre kunder att sla ut verksamhetens kostnader pa.
Alternativt, om efterfragan pa utbildningarna bibehalls, eller kanske till och med 6kar sa
kanske aven intakterna okar.

Regelradet finner Transportstyrelsens redovisning av berorda foretags andra kostnader och
verksamhet tydlig och godtagbar.

Paverkan pa konkurrensforhallandena for berorda foretag

| konsekvensutredningen uppges det att for att foretagen ska kunna técka sina kostnader
kommer priset for AM utbildningen att hojas. Det kan innebara att farre valjer att ta AM-
kérkort. A andra sidan far foretagen in mer intakter per kund, men inte per timme.

Det uppges att fler kanske valjer att ta forarbevis for klass Il eller att vanta tills de ar 16 ar och
ta traktorkort.

| forslaget kravs uttryckligen att det ska finnas mopeder till alla vid Gvningskdrning pa
ovningsplats. Det innebar ingen storre skillnad for utbildarna, men det ar kostsamt for
utbildare att ha en stor fordonspark. Att kopa in fyrhjuliga mopeder ar kostsamt och kraver
resurser som kanske inte alla utbildare har. Det medf6r merkostnader for den praktiska
ovningskorningen med uppskattningsvis 2 500 kronor per kurs jamfort med tvahjuliga
mopeder. Om en utbildare inte kan erbjuda utbildning fér saval tva- som fyrhjuliga mopeder
kan det paverka deras konkurrensférmaga. Det kan i sin tur innebara att tillgangen till sadan
utbildning blir samre i vissa regioner.

Regelradet konstaterar att nara 9 av 10 berdrda foretag har farre an 10 anstallda (se
delaspekt berdrda foretag ovan) det vill saga mikroforetag. 99 % av foretagen har farre an 50
anstallda och darmed anses vara sma foretag. Sma foretag paverkas proportionellt satt i
storre utstrackning av nya regler an stora féretag. Hade det gatt att specificera
konkurrenspaverkan avseende de minsta foretagen eftersom i princip hela
foretagspopulationen ar sma foretag? Regelradet tycker att beskrivning ar tillracklig.
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Regelradet finner beskrivning av paverkan pa konkurrensforhallandena for berdrda foretag
godtagbar.

Regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden

Det uppges i konsekvensutredningen att Transportstyrelsen inte ser nagra andra uppenbara
effekter.

Regelradet finner beskrivning av regleringens paverkan pa berdrda foretag i andra
avseenden godtagbar.

Sarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning

Det uppges i konsekvensutredningen att det kan handa att sma foretag inte har resurser att
investera i en kostsam fordonspark. De kanske inte har rad att képa mopedbilar. Det ar dock
fortfarande mojligt att endast erbjuda utbildning pa tvahjulig moped. Det ar inte heller absolut
nodvandigt att kdpa fyrhjuliga mopeder for att bedriva utbildning for sadana eftersom det ar
majligt att anvanda elevernas fordon om dessa ar lampliga. Forslagsstéllaren har darfor inte
ansett att nagon sarskild reglering ar nodvandig.

Regelradet konstaterar att nara 9 av 10 berorda foretag ar mikroféretag och anser att
forslagsstallaren kunde beskrivit konkurrensforhallandena tydligare med avseende pa att en
klar majoritet ar sma foretagen (som redan namnts i delaspekten konkurrens ovan). | dvrigt ar
beskrivningen tydlig.

Regelradet finner sarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning godtagbar.

Sammantagen bedomning

For att fa kdra en moped klass | (som ar konstruerad fér en hastighet pa hogst 45
km/timmen) kravs ett kdrkort med behdrighet AM.

Tranportstyrelsens forslag innebar en uppdatering av foreskrifterna for att ge utrymme for
ovningskorning med fyrhjuliga fordon. Det behdver aven inféras mer kursinnehall om risker
med tanke pa olycksstatistiken.

En aspekt redovisas bristfalligt: paverkan pa de berdrda foretagens administrativa kostnader
det vill sdga beskrivning vad utbildning for larare och registerforing av elever kostar
foretagen, ar central i en konsekvensutredning, och hade behdvt vara tydligare. | Gvrigt
konstaterar Regelradet att konsekvensutredningen ar val redovisad.

Regelradet finner darfor att konsekvensutredningen uppfyller i 6 och 7 §§ férordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Stod till regelgivare i konsekvensutredningsarbetet finns i Tillvaxtverkets handledning for
konsekvensutredning.

Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 12 juni 2024.

| beslutet deltog: Lennart Renbjer, ordférande, Hans Peter Larsson, Roland Sigbladh och
Lars Silver.

Arendet foredrogs av: Josefina Brzezinska.


https://tillvaxtverket.se/amnesomraden/forenkling/handledning-for-konsekvensutredning.html
https://tillvaxtverket.se/amnesomraden/forenkling/handledning-for-konsekvensutredning.html
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	Som aktiv passagerare kan eleven oftast slappna av i större utsträckning än som förare och är troligen mer mottaglig för det utbildningen syftar till. Att använda dessa tre perspektiv och varva med stopp är ett sätt att få till diskussioner. Både diskussioner och reflektioner blir mer levande när det görs med mer än en elev åt gången, även i trafiken. Det blir också tidseffektivt genom att instruktioner för körning, information om risker, tips och råd kan ges till två elever samtidigt. Arbetssättet fungerar också för att påverka attityder, beteende och värderingar. Det är först med två elever det går att utmana dem och kontrastera deras åsikter sinsemellan, inte bara mot vad en lärare tycker. Föreskriftsgruppen övervägde att definiera vilka delar som lämpar sig för fjärrundervisning, men eftersom Transportstyrelsen vid ansökan kommer att bedöma om planerna gällande vilka innehållsområden som ska bedrivas som fjärrundervisning är ändamålsenliga valde vi att inte reglera det. Transportstyrelsen uppges bedöma att det är svårare att påverka elevernas attityder och tänkande kring risk vid fjärrundervisning än vid undervisning på plats. Diskussioner bör föras kring hjälm- och bältesanvändning, passagerare, trimning, alkohol, droger, trötthet, stress, mobilanvändning och grupptryck. Förslagsställaren övervägde också att föreskriva om hur många timmar i sträck undervisning får ske, men avstod. Med tanke på att undervisningstiden utökats ses det som mindre troligt att utbildarna väljer att genomföra allt i ett sträck. Förhoppningsvis inser utbildarna själva vad som är rimligt och att det är viktigt att eleverna får tid att reflektera och smälta vad de lärt sig.  
	Det uppges att förslaget innebär sammantaget att samtliga mopedförare har genomgått en utbildning med övningskörning på det fordon som de faktiskt avser att köra ute i trafiken. Utbildningen har också förstärkts genom att ge större utrymme för diskussioner om risker och beteenden som utgör fara i trafiken. Förslaget förväntas bidra till färre olyckor där trafikantgruppen mopedister är inblandade och bidrar därmed till nollvisionen som Transportstyrelsen åtagit sig att bidra till för att minska allvarligt skadade och dödade i trafiken. 
	förhållande till vad man kan vinna. Det förutsätter förstås att båda eleverna får köra och att den medföljande eleven aktivt deltar. Aktivt deltagande innebär att eleven får uppleva trafiksituationer från tre perspektiv:  

	Regelrådet finner beskrivning av särskild hänsyn till tidpunkt för ikraftträdande och behov av speciella informationsinsatser godtagbar. 
	Förslaget innehåller inte nya eller ändrade krav på tjänster så Transportstyrelsen ser inte behov av att anmäla enligt tjänstedirektivet (2006/123/EG). 

	Andra kostnader och verksamhet 
	Det finns inget uttryckligt krav på att utbildarna ska tillhandahålla fordon så det är även möjligt att använda elevers egna fordon under AM-utbildningen, förutsatt att de är lämpliga. 
	Då fler kursplanemål gäller risker och det viktiga är att skapa insikter hos ungdomarna (Det är företrädesvis ungdomar som tar AM-körkort) för att förebygga olyckor behöver utbildarna anpassa sin utbildning utifrån de nya förhållandena (krav och tidsomfattning). I likhet med riskutbildningar för andra behörigheter ställer det höga krav på lärarnas pedagogiska förmåga. Det kan också krävas mer utrymme för diskussion och reflektion. 
	Nya föreskrifter och nya undervisningsplaner innebär också att lärarna behöver utbildas så de är insatta i nyheterna. 

	Påverkan på konkurrensförhållandena för berörda företag 
	I förslaget krävs uttryckligen att det ska finnas mopeder till alla vid övningskörning på övningsplats. Det innebär ingen större skillnad för utbildarna, men det är kostsamt för utbildare att ha en stor fordonspark. Att köpa in fyrhjuliga mopeder är kostsamt och kräver resurser som kanske inte alla utbildare har. Det medför merkostnader för den praktiska övningskörningen med uppskattningsvis 2 500 kronor per kurs jämfört med tvåhjuliga mopeder. Om en utbildare inte kan erbjuda utbildning för såväl två- som fyrhjuliga mopeder kan det påverka deras konkurrensförmåga. Det kan i sin tur innebära att tillgången till sådan utbildning blir sämre i vissa regioner. 
	Med tanke på att teoriutbildningen föreslås vara 10 timmar är det inte lämpligt att genomföra alla dessa samma dag. 

	Särskilda hänsyn till små företag vid reglernas utformning 
	Regelrådet finner särskilda hänsyn till små företag vid reglernas utformning godtagbar. 
	För att få köra en moped klass I (som är konstruerad för en hastighet på högst 45 km/timmen) krävs ett körkort med behörighet AM.  
	Regelrådet finner beskrivning av påverkan på konkurrensförhållandena för berörda företag godtagbar. 
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