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Regelradet &r ett sérskilt beslutsorgan

inom Tillvéxtverket vars ledaméter utses av regeringen. . . .

Regelrédet ansvarar fér sina egna beslut. Regelrédets Myndigheten for samhallsskydd och

uppgifter &r att granska och yttra sig éver kvaliteten pa beredskap
konsekvensutredningar till forfattningsférslag som kan f&
effekter av betydelse for foretag.

Yttrande over forslag till foreskrifter om transport
av farligt gods pa vag och i terrang (ADR-S) och
transport av farligt gods pa jarnvag (RID-S)

Regelradets stallningstagande

Regelradet bedomer att konsekvensutredningen uppfyller kraven i forordningen (2024:183)
om konsekvensutredningar.

Motivering till Regelradets stallningstagande

Flera delar av konsekvensutredningen beskrivs pa ett godtagbart satt, exempelvis problem
och syfte liksom berdrda foretag. Det finns @ven vissa beskrivningar av forslagets
kostnadspaverkan, aven om de hade behdvt vara tydligare for att kunna forsta forslagets
effekter pa foretagens kostnader fullt ut. Forslagsstallaren har dock i denna del angett varfor
det inte gar att vara mer specifik an sa, vilket ar vardefull information.

Sedan den 6 maj 2024 galler forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar. |
konsekvensutredningar till forslag med foretagspaverkan ar det fortsatt viktigt att beskriva
forslagets paverkan pa konkurrensférhallandena, liksom om sarskilda hansyn behdver tas till
sma foretag vid reglernas utformning, da detta ar att anse som andra relevanta konsekvenser
som ska beskrivas i en konsekvensutredning enligt 7 § 2 p i ndmnda férordning. Sadana
beskrivningar har forslagsstéllaren ocksa med i konsekvensutredningen.

Regelradet har funnit brister i beskrivningen av forslagets paverkan pa foretagens intakter,
atgarder for att forslaget inte ska medféra mer langtgaende kostnader eller begransningar an
vad som bedéms vara nodvandigt for att uppna dess syfte samt hur och nér forslaget ska
utvarderas. Regelradet vill darfor paminna om att dessa aspekter ska beskrivas i en
konsekvensutredning enligt den nya forordningen.

De brister som Regelradet har funnit i konsekvensutredningen paverkar dock slutligen inte
Regelradets stéllningstagande gallande konsekvensutredningens kvalitet. Regelradets
samlade bedémning av konsekvensutredningen ar darfor att den uppfyller kraven.
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Innehallet i forslaget

Remissen innehaller forslag till Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps! foreskrifter
om transport av farligt gods pa vég och i terrang, ADR-S2 2025, samt foreskrifter om transport
av farligt gods pa jarvag, RID-S3 2025.

Bestdmmelserna i ADR-S och RID-S &r internationella. FN/OTIF# utvecklar och reviderar
fortldpande bestdmmelserna och fattar vartannat ar beslut om andringar. Det medfér i sin tur
att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera de svenska foreskrifterna. De nu foreslagna
foreskrifterna foranleds av en sadan revidering och komplettering av ADR/RID. Samtidigt
foreslar MSB att vissa av de nationella bestdmmelserna i bilaga S till ADR-S och RID-S ska
andras, det vill saga de bestammelser som endast galler for inrikes transporter i Sverige och
som har godkants av EU-kommissionen. Dessutom féreslas andringar i 5 § i de inledande
foreskrifterna som handlar om kontroll genom behariga organ.

Transport av farligt gods pa vég och i terréng (ADR-S)

Sverige ar fordragspart till ADR, vilket innebar att bilagorna A och B till ADR ska tillampas vid
internationella transporter av farligt gods som sker i Sverige. Enligt radets direktiv
2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa vag, jamvéag och inre
vattenvégar ska Sverige tilldmpa de internationella bestammelserna aven vid inrikes transport
av farligt gods pa vag och i terréng.

Bilagorna till ADR beslutas av arbetsgrupp WP.15 inom FN. | det internationella
regelverksarbetet inom FN representeras Sverige av MSB. Infér motena inom FN samrader
MSB kontinuerligt med berdrda branschorganisationer och myndigheter genom
samradsmaéten och andra métesgrupperingar for att kunna lamna Sveriges standpunkt pa de
olika foérslagen innan beslut fattas. Vid de regelbundet aterkommande mdtena inom WP.15
foretrads aven naringslivet av internationella branschorganisationer.

Bilagorna A och B till ADR-S bestar av en dverséattning motsvarande bilagorna A och B till
ADR. Bilagorna A och B galler for internationella och inrikes transporter av farligt gods pa vag
och i terrang. Dessa ar baserade pa internationellt antagna texter.

| det fdljande anges nagra exempel pa forslag till &ndringar i bilaga S till ADR:

e Kapitel 13.1 - Transporter mellan industri- eller flygplatsomraden. De nya utvidgade
undantag som foreslas kan, efter ansokan till MSB, anvandas av ett antal olika
foretag. MSB har ingen majlighet att uppskatta antalet foretag som berdrs av detta.

1 Forkortas i det féljande till MSB.

2 ADR-S ar férkortning for: Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses
par route, dversatt till svenska: Europeiskt regelverk for internationell transport av farligt gods pa landsvég. "S”
stér for att det ar den svenska versionen av regelverket.

3 RID-S ar forkortning for: Réglement concernant le transport international ferroviaire de marchandises
dangereuses, oversatt till svenska: Reglementet for internationell transport av farligt gods pa jarnvag. "S” star for
att det ar den svenska versionen av regelverket.

4 Forkortning for: Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail.
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o Kapitel 20.4 — Utbildningens utformning. Det finns 244 utbildningsanordnare i Sverige
som ar godkénda av MSB for att bedriva forarutbildning och som berdrs av forslaget.
Anordnarna har i sin tur 1-27 anstallda larare.

e Kapitel 21.7 — Brannbarheten hos stétdampande material i
forpackningsinstruktionerna P006, P908, P910, LP03, LP904, LP905. Alla
forpackningar, inklusive IBC-behallare och storférpackningar, ska enligt ADR-S och
RID-S vara typgodkanda for att fa anvandas for transport. Tillverkare av
forpackningar maste typgodkanna sina forpackningar. Verksamheter som ska utfora
typgodkannandet ska uppfylla féreskrifter (MSBFS 2009:5) om ackreditering av
organ som ska utfora certifiering av forpackningar, IBC-behallare och
storforpackningar for transport av farligt gods pa land. Certifiering ar den nomenklatur
som Swedac anvander och ar likstallt med typgodkannande. | Sverige ar enbart
RISE ackrediterat enligt MSBFS 2009:5.

Specifikationen om brannbarheten hos det stétdampande materialet kommer att gélla
for tillverkare som konstruerar eller tillverkar forpackningar enligt
forpackningsinstruktioner P006, P908, P910, LP903, LP904 och LP905. Det ar inte
mojligt att fa reda pa hur manga tillverkare som berdrs av detta, da det inte finns
nagra branschorganisationer eller myndigheter som har forteckning pa foretag. RISE
har idag inte registrerat antal foretag som har tillverkat forpackningar enligt dessa
forpackningsinstruktioner och har ingen majlighet att ta fram uppgifterna.

RID-S

Sverige ar fordragspart till COTIF, vilket innebar att bihang C (RID) ska tillampas vid
internationella transporter av farligt gods som sker i Sverige. Enligt radets direktiv
2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa vag, jamvag och inre
vattenvégar ska Sverige tilldmpa de internationella bestammelserna aven vid inrikes transport
av farligt gods pa jarnvag.

RID beslutas av OTIF:s fackutskott for RID. | det internationella regelverksarbetet inom OTIF
representeras Sverige av MSB. Infér motena inom OTIF samrader MSB kontinuerligt med
berérda branschorganisationer och myndigheter genom samradsmoten och andra
motesgrupperingar for att kunna lamna Sveriges standpunkt pa de olika forslagen innan
beslut fattas. Vid de regelbundet aterkommande métena inom OTIF foretrads aven
naringslivet av internationella branschorganisationer.

Bilaga 1 till RID-S bestar av en 6versattning motsvarande bilagan till bihang C (RID) till
fordraget om internationell jarnvégstrafik (COTIF). Bilaga 1 galler for internationella och
inrikes transporter av farligt gods pa jarmvag.

Det som anges for kapitel 21.7 ovan galler aven for RID-S.

Foreskrifterna foreslas trada i kraft den 1 januari 2025.

3(10)



Regel|radet

Bedomning av delaspekter

Problembeskrivning och syftet med forslaget

Som &ven framgar ovan anges att bestammelserna i ADR-S och RID-S ar internationella och
revideras lépande av FN/OTIF. Eftersom Sverige ar fordragspart till ADR och COTIF behdver
de svenska foreskrifterna revideras vartannat ar.

Regelradet finner att beskrivningen av problemet och syftet med férslaget &r godtagbar.

Konsekvenser om ingen atgard vidtas

Beskrivningen av konsekvenser om ingen atgard vidtas framgar av syftet med forslaget samt
alternativa Iosningar.

Regelradet finner att beskrivningen av konsekvenser om ingen atgard vidtas ar godtagbar.

Alternativa I6sningar

| konsekvensutredningen anges att de mojligheter till alternativa Iésningar som finns anges i
bilaga S. Dessa alternativa och kompletterande bestdmmelser maste rymmas inom de ramar
som ovan namnda direktiv 2008/68/EG anger och godkannas av EU-kommissionen enligt en
sarskild procedur. Bestammelserna ar godkanda under en 6-arsperiod och maste sedan
fornyas. Syftet ar att kontinuerligt se dver och minimera antalet nationella avvikelser som ar
nddvandiga gentemot de internationella bestdmmelserna. Bilaga S innehaller samtliga
nationella bestammelser som godkants och som galler vid enbart inrikes transport inom
Sverige, det vill sdga transporter som har sin bérjan och slut i Sverige och som uteslutande
sker inom landet. Dessa bestdmmelser modifierar eller kompletterar bilagorna A och B (ADR)
och bilagan till bihang C till COTIF-fordraget (RID). Sverige har ingen mojlighet att foreskriva
om ytterligare avvikelser utan att forst fa dessa godkanda av EU.

Regelradet finner att beskrivningen av alternativa losningar ar godtagbar.

Berorda foretag

| konsekvensutredningen finns en omfattande beskrivning av olika branscher, eller delar av
branscher, som paverkas av forslaget.> Det anges att foreslagna foreskrifter beror
verksamheter och aktorer i Sverige som ar delaktiga i transport av farligt gods pa land. Dit
raknas bland annat avsandare, mottagare, tillverkare av tankar och forpackningar samt
transportorer. Forslagsstallaren anger att de inte kan uppskatta det totala antalet som beroérs,
eftersom det generellt inte fdrekommer nagon anmalnings- eller tillstandsplikt for den som
transporterar eller avsénder farligt gods.

Vidare anges att i Sverige ska verksamheter som avsander eller utfor transporter av farligt
gods generellt ha en sakerhetsradgivare. Sakerhetsradgivaren ska se till att foretaget har
forutsattningar att folja bestdmmelserna och vidta de atgérder som kravs for att forebygga
olyckor i samband med transport av farligt gods. Det finns vissa undantag fran kravet pa
sakerhetsradgivare, bland annat fér mangder som pa visst sétt &r begransade per
transportenhet eller férpackade i tillrackligt sma méangder. Omkring 3 800 foretag (med olika

5 Konsekvensutredningen, s 3-7.
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organisationsnummer) har idag sékerhetsradgivare och berérs av de reviderade
foreskrifterna. Forutom dessa finns foretag som transporterar farligt gods enligt foreskrivna
undantag i ADR-S/RID-S dér kravet pa sakerhetsradgivare inte finns, men de kan likval
berdras av vissa av de andrade foreskrifterna. Det finns dessutom ett mérkertal avseende
foretag som inte har anmalt sékerhetsradgivare till MSB trots att de omfattas av
bestammelserna.

Darefter redogér forslagsstallaren for olika delar inom branschen som paverkas, hur manga
foretag som finns inom varje sadan del och i flera fall storleken pa berérda foretag.6

Regelradets samlade beddmning av forslagsstéllarens beskrivning av berorda foretag ar att
den ar godtagbar.

Forslagets effekter for foretagens kostnader och intakter

| konsekvensutredningen anges att forslagsstallaren inte har nagon mdjlighet att uppskatta
alla kostnader som uppstar till foljd av andringarna i bilagorna A, B och S till ADR-S
respektive bilagorna 1 och S till RID-S. Det &r inte ként hur manga foretag och verksamheter
som berdrs, eller vilka &mnen och foremal, mangder eller typer av produktinneslutningar som
anvands. Uppgifterna anges inte heller vara méjliga att fa fram fran branschorganisationerna
da alla foretag inte ar anslutna till sddana organisationer.

Det anges att vad avser kostnaden for forslaget i kapitel 21.7 i bilaga S har forslagsstallaren
fatt information fran RISE angaende bedémning av bréannbarheten pa svarbrannbara och icke
elektriskt ledande stétdampande material och de anger att en provning uppskattas kosta
drygt 26 000 kr.

Forslagsstallaren bedomer att ett utbildnings- eller informationsbehov motsvarande 1-6
timmar kan behdvas for personer som dagligen hanterar bestdmmelserna i ADR-S/RID-S
oavsett foretagens storlek. Antalet foretag och personer som omfattas samt kostnaderna for
insatserna anges vara svara att kvantifiera. Utbildnings- och informationsbehovet bor kunna
hanteras internt, till exempel av foretagens sékerhetsradgivare. | sdkerhetsradgivarens
ansvar ligger att se till att berérd personal far den utbildning som kravs for att kunna utféra
sina arbetsuppgifter. Da det stélls hogre krav pa sakerhetsradgivarens kunskap, beddémer
forslagsstéllaren att en arbetsinsats motsvarande 5-10 timmar krévs for sakerhetsradgivarnas
inlarning. Antalet féretag (med olika organisationsnummer) med utsedd sékerhetsradgivare ar
cirka 3 800 och antalet godkanda sakerhetsradgivare uppskattas till cirka 522 stycken.

Vidare anges att det finns cirka 244 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkanda av MSB
for att bedriva sa kallad forarutbildning. Utbildningsanordnarnas larare behéver en viss
inlarning till f6ljd av regelverksandringarna. Ovriga andringar i bilaga S i ADR-S och RID-S
bedoms medfora forsumbara administrativa kostnader.

Regelradet vill i denna del framfora féljande. Regelradet har forstaelse for att det ar svart att
uppskatta samtliga kostnader som kan uppsta till fljd av de féreslagna reglerna. Det medfor
ocksa att forslagets omfattning och paverkan pa foretagens kostnader inte fullt ut kan
bedémas, vilket &r ett problem i sig. Savitt Regelradet kan bedéma har dock forslagsstallaren

6 Konsekvensutredningen, s 4-6.
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synliggjort de utmaningar som finns med att beskriva forslagets kostnadsmassiga effekter.
Den beskrivningen som finns kan darfor godtas for detta specifika arende.

Enligt 7 § 1 p. férordningen (2024:183) om konsekvensutredningar ska aven forslagets
paverkan pa foretagens intakter beskrivas. Regelradet har inte kunnat utiésa en sadan
beskrivning, vilket medfor att konsekvensutredningen ar ofullstandig i denna del.

Trots det ndmnda finner Regelradet att beskrivningen av forslagets paverkan pa foretagens
kostnader ar godtagbar.

Regelradet finner att beskrivningen av férslagets paverkan pa foretagens intakter ar
bristfallig.

Paverkan pa konkurrens, sarskilda hansyn till sma foretag och andra
relevanta konsekvenser

Paverkan pa konkurrens

Enligt Regelradet ar det fortsatt av vikt att beskriva ett forslags paverkan pa
konkurrensforhallandena for berérda foretag, da det ar att se som en sadan annan relevant
konsekvens i forslag med féretagspaverkan. Se 7 § 2 p férordningen (2024:183) om
konsekvensutredningar.

| konsekvensutredningen anges foljande. Foreslagna bestammelser galler for samtliga
foretag som avsander, transporterar eller pa nagot annat satt medverkar i en transport av
farligt gods pa vég, i terrang eller pa jamvég. | de existerande bestdmmelserna om transport
av farligt gods finns ett flertal Iattnader som medger transport av farligt gods utan att hansyn
behover tas till hela eller delar av foreskrifterna. Dessa lattnader anges bland annat ha
tillkommit for att underlatta verksamheten for foretag som normalt inte medverkar i en
transport av farligt gods. Inga nya specifika lattnader har tillkommit.

Vidare anges att de foreslagna andringarna som harror till bilagorna A och B i ADR-S och
bilaga 1 i RID-S kan medféra en storre arbetsbérda for sma foretag for att tillgodogora sig de
nya andringarna, men beddms inte innebara nagon snedvriden konkurrens.

Slutligen anges att de andringar som foreslas i bilaga S i ADR-S och RID-S beddéms varken
hamma eller framja konkurrensen.

Regelradet har inte funnit nagra skal till att ifragaséatta forslagsstéllarens bedémning och
finner att beskrivningen av forslagets paverkan pa konkurrensférhallandena for berérda
foretag ar godtagbar.

Sérskilda hénsyn till sma féretag

Enligt Regelradet ar det fortsatt av vikt att beskriva om sarskilda hansyn kan tas till sma
foretag vid reglernas utformning, da det ar att se som en sadan annan relevant konsekvens i
forslag med foretagspaverkan. Se 7 § 2 p forordningen (2024:183) om
konsekvensutredningar.

| konsekvensutredningen anges foljande. Bestammelser i de bada foreslagna forfattningarna
galler for samtliga foretag som avsander, transporterar eller pa nagot annat satt medverkar i
en transport av farligt gods pa vég, i terrang eller pa jarvag. Foreskrifterna kan proportionellt
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sett for sma foretag medfora en hogre arbetsbérda for att tillgodogéra sig de nya éndringarna.
Beroende pa utformningen av ADR-6verenskommelsen, fordraget om internationell
jarmvagstrafik och direktiv 2008/68/EG ar det inte tillatet att inféra sarregler for dessa foretag.
Enligt artikel 6 i ndmnda direktiv anges att undantag endast kan ges for transport av sma
mangder farligt gods samt lokala transporter Gver korta strackor.

Vidare anges att i de existerande bestammelserna om transport av farligt gods finns ett flertal
lattnader som medger transport av farligt gods utan att hansyn behover tas till hela eller delar
av foreskrifterna. Dessa lattnader har bland annat tillkommit for att underlatta verksamheten
for sma foretag som normalt inte medverkar i en transport av farligt gods eller som till viss del
avsander eller transporterar en viss typ av farligt gods.

Slutligen anges att vissa sma foretag idag har sakerhetsradgivare och berdrs av de
reviderade foreskrifterna. Forutom dessa finns foretag som transporterar farligt gods enligt
nagot undantag i ADR-S /RID-S dar kravet pa sakerhetsradgivare inte finns, men de kan
likval beroras av de andrade foreskrifterna. Forslagsstéllaren har ingen mdjlighet att
uppskatta antalet sadana foretag, eftersom det inte forekommer nagon generell
anmalningsplikt for den som genomfdr transport av farligt gods.

Regelradet finner att beskrivningen av om séarskilda hansyn kan tas till sma foretag vid
reglernas utformning ar godtagbar.

Andra relevanta konsekvenser

| konsekvensutredningen anges att forslaget inte leder till nagon ytterligare paverkan pa
berdrda foretag an den som redan har redovisats.

Regelradet har inte funnit nagra skal till att ifragaséatta forslagsstéllarens bedémning och
finner att beskrivningen av andra relevanta konsekvenser ar godtagbar.

Atgarder for att begrinsa forslagets kostnader och andra effekter

Regelradet har i konsekvensutredningen inte kunnat utldsa nagon beskrivning av vilka
atgarder som har vidtagits for att forslaget inte ska medféra mer langtgaende kostnader eller
begransningar an vad som beddms vara nédvandigt for att uppna dess syfte, se 7§ 3 p
forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar. Det medfor att konsekvensutredningen
ar ofullstandig i denna del.

Regelradet finner att beskrivningen av vilka atgarder som har vidtagits for att forslaget inte
ska medféra mer langtgaende kostnader eller begransningar an vad som bedéms vara
nodvandigt for att uppna dess syfte ar bristfallig.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Av remissen framgar att foreskrifterna foreslas trada i kraft den 1 januari 2025. Ut6ver det
anges foljande i konsekvensutredningen. Infor samtliga internationella méten inom FN och
OTIF samrader MSB kontinuerligt med berérda branschorganisationer och myndigheter
genom samradsmaten, andra métesgrupperingar och specifika informationsutbyten for att
kunna lamna Sveriges standpunkt pa de olika forslagen om andringar innan beslut fattas.
Efter varje avslutat méte informerar MSB om resultatet av motena dels pa myndighetens
hemsida, dels via riktad information till branschorganisationer och myndigheter.
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| ljuset av detta, samt att de gallande foreskrifterna ADR-S och RID-S 2023 far tilldmpas
under en évergangsperiod till och med den 30 juni 2025, bedémer MSB att féretagen har
majlighet att skaffa sig kunskap om kommande andringar i god tid innan de trader i kraft. For
vissa andringar som kan innebara storre administrativa eller ekonomiska bérdor infors aven
specifika dvergangsperioder. Dessa kan I6pa Over flera ar eller, under vissa forutsattningar,
helt medge undantag fran ett visst krav.

Vidare anges att MSB beddmer att ett visst informationsbehov finns, trots de samrad som
ager rum. For att underlatta utbildnings- och informationsinsatserna avser MSB att via
myndighetens hemsida informera 6vergripande om de mest vasentliga forandringarna. Vidare
kommer befintligt informationsmaterial att succesivt revideras i enlighet med andringarna.
MSB planerar att anordna en informationstraff under forsta halvaret 2025 i syfte att informera
om de andringar som inforts i foreskrifterna. Sarskilda informationsinsatser, utover det
namnda, till sma foretag ar inte planerade. Alla aktérer har mojlighet att anmala sig till MSB:s
informationstraff, vilken aven kan f6ljas kostnadsfritt via webb-sandning eller ses i efterhand
pa myndighetens hemsida.

Regelradet finner att beskrivningen av om sarskild hansyn behéver tas till tidpunkten for
ikrafttradande, liksom behovet av speciella informationsinsatser, ar godtagbar.

Hur och nar konsekvenserna av forslaget ska utvarderas

Regelradet har inte kunnat utlésa en beskrivning av hur och nar konsekvenserna av forslaget
ska utvarderas. Regelradet noterar att de nu aktuella regelverken revideras lopande
vartannat ar, liksom att regelverken ar styrda av dverordnade internationella konventioner. En
utvardering av ett forslags konsekvenser ar dock trots det namnda i hogsta grad relevant.
Avsaknaden av en beskrivning hur det ar tankt att ske medf6r darfor att
konsekvensutredningen ar ofullstandig i denna del.

Regelradet finner att beskrivningen av hur och nér konsekvenserna av forslaget kan
utvarderas ar bristfallig.

Forslagets overensstammelse med EU-ratten och om forslaget gar utover
minimikraven

| konsekvensutredningen anges att forutom de lattnader och avvikelser som finns i bilaga S,
foljer féreskriftsforslaget helt den reglering som anges av Europeiska unionen.

Regelradet har inte funnit nagra skal till att ifragasatta forslagsstéllarens bedémning och
finner att beskrivningen av forslagets overensstammelse med EU-ratten, liksom om forslaget
gar utéver minimikraven, ar godtagbar.
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Ovrigt av relevans for drendet eller Regelradets bedémning

Da promemorian har remitterats till Regelradet efter den 6 maj 2024 har Regelradet granskat
konsekvensutredningen utifran férordningen (2024:183) om konsekvensutredningar, som
tradde i kraft den 6 maj 2024.

ADR-S och RID-S revideras vartannat ar. Regelradet har aterkommande yttrat sig dver dessa
remisser.’

Den nu aktuella remissen omfattar 6ver 5 400 sidor, varfor Regelradet har utgatt fran
konsekvensutredningen och de angivna andringarna i férhallande till gallande regelverk, vid
sin granskning.

Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 28 augusti 2024.

| beslutet deltog Anna-Lena Bohm, ordférande, Hanifeh Khayyeri, Hans Peter Larsson,
Lennart Renbjer och Lars Silver.

Arendet foredrogs av Katarina Garinder Eklow.

% %ﬂ% Rafaina, Gonwda Clulgy

Anna-Lena Bohm Katarina Garinder Eklow
Ordforande Foredragande

7 Infor 2023 ars andringar: Se arende RR 2022-190, beslut vid Regelradets sammantrade den 31 augusti 2022.
Infér 2021 ars andringar: Se arende RR 2020-238, beslut vid Regelradets sammantrade den 2 september 2020.
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Postadress Webbplats E-post
Box 4044, 102 61 Stockholm www.regelradet.se regelradet@regelradet.se
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